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Die schénsten Radreisen in 1‘1

Deutschland, Europa und weltweit!

- Holland Nord- und Siidroute mit Rad + Schiff inkl. Vollpension

- Donau-Radweg: individugll, geflihrt, mit Rad + Schiff oder fir Genieler
- GroBe Runde um den Bodensee oder die Mecklenburger Seenplatte

- Die schénsten Ecken Italiens, Frankreichs, Polens und Schwedens

- Wochenendtouren im Bergischen Land und Ruhrgebiet

- Kurztrip zur Holldndische Tulpenbliite mit Rad + Schiff

- Zieht s Sie in die Ferng? Rundreisen in Kuba und Australien

- und, und, und!

Fordern Sie unseren kostenlosen Radrelsekatalog an!

Radissimo GmbH | Siebenmorgen 43 | 51427 Bergisch Gladbach
Tel, 02204/42 74 40 | Fax 02204742 39 04 | Infoi@@radissimo.de | www.radissimo.de

Iimmobilien ...

okologisch sozial » serviceorientiert

Ewaldistrafe 5 “5 Immobilienverkauf u. -vermittlung
50670 Koln { WEG-, Miet- und Hausverwaltung
;E'- ggg]i';ggg'gjgg Finanzierung, Versicherung,

ax - - i

info@ahornimmobilien.de Vermogensaufbau e
www.ahornimmobilien.de «~.naturlich !
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Liebe
Radlerinnen
und Radler,

der frihere
Premierminister
Chinas, Tschou
En-lai, wurde
einmd von
Journalisten ge-
fragt, was er denn von der Franzosi schen
Revolution halte. Nach kurzem Z6gern soll
er geantwortet haben: ,,Esist noch zu friih,
um etwas zu sagen.”

So dhnlich verhdlt es sich auch mit dem
Fahrradklima: Esist viel geschehen und
auch wiederum nichts. Seit 1979 kimmert
sich der ADFC um die Verbesserung der
Fahrrad-Infrastruktur. Das Konzept des Kol-
ner Radwegenetzes und der kuinftigen Velo-
routen geht im wesentlichen auf die Initia-
tive des ADFC zurtick, ebenso der bundes-
weit gel obte Fahrradstadtplan. Gegentiber
den Anféngen hat sich die Notwendigkeit
eines umweltvertréglicheren Verkehrsin den
Kopfen der Menschen eingepflanzt und der
ADFC rennt heute mit seinen Forderungen
vielfach offene Tlren ein. Die Problematik
ist heutzutage eine andere: Fehlende Geld-
mittel werden von politisch Verantwortli-

Tschou En-lai

Seite drei

chen ashaufigster Grund genannt, warum
weitere Verbesserungen nicht durchgefiihrt
werden kénnen. Damit sollten wir uns nicht
zufrieden geben und von dem Instrument,
den Fahrradbeauftragten zu kontaktieren
rege Gebrauch machen. Manchmal sind es
nur Kleinigkeiten, die das Radlerblut in
Wallung bringen. Das Absenken einer Bord-
steinkante oder ein neuer Fahrradsténder
kosten nicht die Welt. Gar nichts kostet es,
an unserem Verhalten ds Alltagsradier zu
arbeiten. Denn nicht immer sind es bauliche
Méngel, die das Klima negativ beeinflussen.
Fahren bei Dunkel heit ohne Beleuchtung,
gegen die Fahrtrichtung auf dem Radweg
oder mit dem Handy am Ohr und nur einer
Hand an der Bremse flihren schnell dazu,
sich und vor allem andere zu geféhrden. Wir
brauchen dringend eine andere Kultur des
Radfahrensin dieser Stadt, undich rufe See
ale auf, daran mitzuwirken! Es wére schon,
wenn wir beim néchsten Fahrradklimatest in
funf Jahren den alten Tschou En-lai Ligen
strafen kénnten!

-

ff’ f} a{/ .
Erich Kopr SKi

Redaktion’, FahrRad!
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Leserbrief

Mit dem Klammerbeutel gepudert
Der Artikel "Verkehr" zeigt gewiss
zahlreiche und Uberaus &argerliche
Schwachstellen im Kdlner Radver-
kehrsnetz auf. Aber es ist nicht zu
Ubersehen, dass eine vdllig einseitige
Sicht auf die Radverkehrsverhéltnisse
an Hauptverkehrsstral3en die Sicht
bestimmt. Das einst vom ADFC Kdln
fur die Stadt Koln erarbeitete Netz
kunftiger Velorouten folgt da einer
anderen Philosophie, die auch der
ebenfalls vom ADFC erarbeitete
Radfahrerstadtplan deutlich macht: Die
Hauptradverkehrsverbindungen fihren
im wesentlichen abseits der
HauptverkehrsstraRen des
Autoverkehrs. So ist die - durchaus
berechtigte - Kritik an den Radwegen
auf den Ringen doch zu erganzen um
den Hinweis, dass parallel zu diesem
Stral3enzug in etwa 50 m Abstand die
Veloroute auf den Waéllen vor
mehreren Jahren eingerichtet wurde,
die nur ein Drittel der Ampeln im
Vergleich zu den Ringen aufweist und
ziemlich wenig Autoverkehr. Diese
Route beruht auf einer Forderung des
ADFC aus dem Jahr 1979 (!).

Und dass es aus dem Kolner Stiden
keinen akzeptablen Weg in die City

gebe, ist schlichter Unsinn. Wer von
Marienburg oder Bayenthal in die City
will, ist ja mit dem Klammerbeutel
gepudert, wenn er tber die Bonner
Stral3e fahrt. Ein Blick in den besagten
Stadtplan zeigt, dass eine durchge-
hende Verbindung, im Plan als "gut
befahrbar” dstlich der Bonner StralRe
verlauft. Gleiches gilt fiir die
VorgebirgsstralRe. Sicher endet der
Radweg von Suden kommend in Hohe
des Vorgebirgswalls. Will der ADFC
ernsthaft vorschlagen, dieRadwege
auf der Vorgebirgsstral3e zu
verlangern und méglichst gar tiber
dieNord-Suid-Fahrt bis zum Neumarkt?
Aber der Radverkehrsstadtplan zeigt,
wie man komfortabel weiter zum
Neumarkt kommt: Durch den
Volksgarten, tuber den Eifelplatz, den
Duffesbach, den Weidenbach und den
Griechenmarkt zum Neumarkt. Dort ist
man dann wohl mitten in der City. Aber
fur solche bequeme, auto- und
ampelarme sowie sichere Wege
musste man im ADFC die eigenen
Produkte kennen und auch noch
Karten lesen kdnnen.

Reinhard Wolf, KéIn

Die versiko G verbindet konventionelle Kapitalanlagen
mit dkologischem [nvestmeant und investiert 5o in eine
nachhaltige Wirtschaft.

Wenn Sie fiir sich und lhre Familie persidnliche Alters-

wollen

Ihre versikc Beraterin

versargung planen oder individuell Vermbgen aufbacen
sprechen Sie mit uns liber lhre Ziele,

B Versiko

Machhaltige
Vermbgensberatung

Imgard Brinker Filiale Kéln ® Spicherrdiafie cq ® godra Kaln
Bl opzi-gq0Bg-55 @ Fax azzrgq o Bgan = pmall | kankeriversihoode
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ADFC intern
Einladung zur Mitgliederversammlung

Der Vorgand des ADFC-Kreisverbandes Kéln und Umgebung e.V. |adt alle
Mitglieder zu seiner jahrlichen Mitgliederversammlung

am Donnerstag, den 16. M arz 2004, um 19 Uhr

in das Birgerzentrum Deutz in der Tempelstral3e 41-43 in Kdln-Deutz ein.

Haltestellen der KVB: Deutzer Freiheit (Linien 1, 7, 8 und 9)
bzw. Suevenstrale (Linien 3 und 4)

Bf. Kéln-Deutz: ale S-Bahn- ,Regionalbahn- und Regional-Express-Linien,
von dort ca. 10 Min. Ful3weg

Als Tagesordnung schlagen wir vor:

Begriffung und Feststellung der Beschlussféhigkeit
Tatigkeitsbericht des Vorstandes

Bericht des Schatzmeigers

Bericht der Kassenprifer(innen)

Entlastung der Vorstandes

Neuwahl eines Schatzmeisters

Beschlussfassung tiber den Haushalt 2006

Bericht der Fachreferenten

© 0o N o g s~ wWwDNPRE

Wahl der Delegierten zur Landesmitgliederversammlung
10. Sonstige Antrage
11. Verschiedenes

Antrége an die Mitgliederversammlung missen spétestens (gem. 8 8 Nr. 4 der
Satzung des ADFC Kdln) biszum 01.03.06 schriftlich an die Geschaftsstelle
gesandt werden; es gilt das Datum des Poststempels.

Mit freundlichen GriiRen

Hans-Gunther Dirksmeyer Erich Koprowski
1. Vorsitzender 2. Vorsitzender

FahrRa: 12006 5



ADFC intern
Buffeln in Aachen

und so manche Erkenntnis sorgte bei den
Teilnehmern fiir hochgezogene Augen-
brauen, z.B. die, das es gar nicht so leicht ist,
vollig absichtd osen Smaltak zu fuhren.
Schétzt man sein Gegeniiber dabei falsch

| ein, ist gegenseitiger Frust quasi

i vorprogrammiert.

Aber auch der Erfahrungsaustausch un-
tereinander kam nicht zu kurz, wobei sich
zeigte, dass sich die Probleme bei der
Aktivengewinnung in alen Gliederungen
dhneln. Beim gemeinsamen Mittagessen
L kam man sich auch menschlich naher, und
nach Ende des Seminars beschlossen die

+Aktive gewinnen und erfolgreich fuhren*,
unter diesem Motto hatten sich 11. und 12.
November 13 Aktive aus den Krel sverbéan-
den Aachen, Dusseldorf, Krefeld und der
Ortsgruppe Hirth eingefunden, um unter der
Leitung des Unternehmensberaters Dr.
Werner Miiller — selbst ADFC-Mitglied - aus
Eichenau (Bayern) im Aachener ,, Welthaus'
neue Kompetenzen in der Motivation

ehrenamtlich Tétiger zu erwerben. g B
Fir den Kreisverband Kéln nahm Erich ' Gruppenbild mit Kaffeet
Koprowski an dem Wochenendeseminar teil. d Erfahrungsaustausch in der'Paus

U.a standen ,, Mativation im Ehrenamt”, i Foto: Ulrich Webq
» Wiedergewinnung ehemdiger Aktiver”, ;
~Motivationim ,Tagesgeschaft'“, ,Mativa- Teilnehmer unisono, sich ein oder zweima
tion und Integration von Aktiventeams* und  j&hrlich zu treffen, um sich Uber die
»Konfliktmanagement im Aktiventeam" auf Fortschritte, die gemacht oder auch nicht
dem Stundenplan. Dr. Werner Miller wusste  gemacht wurden, auszutauschen. Insgesamt
den Unterrichtsstoff |ebendig zu vermitteln stuften die Teilnehmer das Seminar al's sehr

und in Gruppenarbeit oder praktischen lehrreich und interessant ein und niemandem
Ubungen wurde das gel ernte sogleich aus- tat das dafiir geopferte Wochenende leid.
probiert. Einfache Lésungen gibt es nicht erko

6 FahrRa: 12006



ADFC intern

Geschaftsstelle wieder besetzt

Die Suche nach einem neuen Leiter der und der eMailsfir dle Belange rund um die
Geschéftsstelle (,, Fahrradbiiro®) in der vorigen Geschéftsstelle zustandig. Wir wiinschen ihm
Ausgabe des ,, FahrRad!" war erfolgreich: bei seiner Tétigkeit fir unsviel Erfolg und

Wolfgang Vorhoff, ein  freuen uns auf die Zusammenarbeit mit ihm.
sichimVorruhestand  Bei léngerfristiger Verhinderung wie z.B.
befindender ehemaliger Urlaub, stellt sich Wolfgang Kissenbeck,
Verd cherungsangestel IterK oordinator der Ortsgruppe Nippes, as
,igt bereits seit Anfang ~ Vertreter zur Verfigung. Wir danken den
November 2005in beiden fur ihre Bereitschaft zum

seinem neuen Ehrenamt  ehrenamitlichen Engagement!

fur den ADFC tétig. Bei

freier Zeiteinteilungist Der Vorstand

Wolfgang Vorhoff neben

der Bearbeitung der Post

Radstation "

Hauptbahnhof

Koln

"-:i Hewachuing

i Vermigtung

.{ Service

=

I Informatioe

y Kii 1
i Rodrelnigung Piec i Crapysn sl Ay

& (Rl
M vim & - o

&
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Ortsgruppen
In Nippesvon Kanada trdumen

Am7. Méarz
2006 ist die
Ortsgruppe
Nippes
Gastgeber fiir
einen Vortrag
von Klaus
Gattner unter
dem Titel
»West Ca-
nada Tours—
Auf dem
Trans Canada
Trail unter-

o wegs' (s.
auch Anzeige auf der letzten Seite). Klaus
Gattner lebt seit 1994 In British Columbia.
Waéhrend seiner fnfjahrigen Amtszeit als
Vorsitzender der ,, 1G Velo* im Landkreis
Lorrach hat der 1angjdhrige Sozial arbeiter
sichin der Freizeit um die Belange der All-
tagsradler gekiimmert. Seine Leidenschaft
fUr's Tourenradeln fihrte ihn auf ausgiebige
Radreisen dlein, zu zweit

und in der Gruppe durch Europa, Afrika und
Nordamerika In seiner neuen Heimat hat er
sich als Inhaber und Reisd eiter von ,, West
Canada Bike Tours® mit Leib und Seele der
Radtourigtik verschrieben. ,Railsto Trails"
(Schienen zu Pfaden) lautet das Motto, das
Radlernin der kanadischen Provinz British
Columbia neue Wege durch die Wildnis er-
offnet. Wo sich friiher Dampflokomotiven
schnaufend ihren Weg Uiber imposante Hol z-
briicken und unwegsame Gehirgsziige
bahnten, bietet die Trasse heute Radlern,
Wanderern und Reitern weitab von Autover-
kehr und Zivilisation ein einzigartiges Na-
turerlebnis. Fernwehkranken und Traumern
bietet Klaus Gattner in seinem Vortrag im
+Altenberger Hof* Gelegenheit, der Realisa-
tion ihrer Traume ein Sttickchen ndher zu
kommen.

A_D— Ortsgruppe Nippes,
Tel.: 7606391, eMail:

Wolfgang.Kissenbeck @koeln.de
www.kanada-bike.com

Mach mit —in der Ortsgruppe Ehrenfeld!

Nachdem die Ortsgruppe Nippes erfolgreich etabliert wurde, soll nun eine Ortsgruppeim
Stadtbezirk Ehrenfeld ins Leben gerufen werden. Ob Sie sichin der Verkehrspalitik, als

Tourenleiter, Sch ab und zu a's Betreuer des Info-Standes betétigen oder auch lhre eigenen
Ideen umsetzen wollen, ale Mitmacher sind uns herzlich willkommen. Bei Hans-Ginther
Dirksmeyer haben sich bereits zwei , Uberzeugungstéter* gemel det, die nun schon mal den
»harten Kern* der zukinftigen Ortsgruppe bilden. Jetzt snd Sie am Zug!

Hans-Guinther Dirksmeyer, Tel.: 0221/ 5302454
@ eMail: dirksmeyer @freenet.de

8 FahrRa: 12006
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Aktive und Ansprechpartner

D FO Verkehrsplanung: .
P‘ Allgemeiner Norbert Schmict, Tel.: 0221/665972
Deutscher Redaktion , FahrRad!*:
Fahrrad Club Erich Koprowski
Kdéln und

Anzeigen ,FahrRad!":
Umgebung e.V. Lutz Thilo, Tel.: 02219484490
Erich Koprowski

Im Sionstal 8, 50678 Kdln
Mitglieder verwaltung:

Renate Meyer
Offnungszeiten:
Di u. Dovon 17 — 19 Uhr Recht:
Rosa Kopp (RA)
Postanschrift: Tel.: 0221/817105, Fax: 0221/881440
Postfach 250153, 50517 Kdln . ]
Tel.: 0221/323919, Fax: 0221/356986 Gebrauchtfahrradmarkte:
eMail: adfc-koel n@netcol ogne.de Heribert Thelen, Tdl.: 0221/621065
Internet: www.adfc-koeln.de eMail: heri @netcol ogne.de
Horst Polakowski
Vorsitzende: Ortsar Uppen
Hans-Guinther Dirksmeyer Lrisgruppen .
Tl 0221/5302454 ' K 6ln-Mitte: Frank Breuer, Tel.:
Jitygy 0221/3100535
: f .
eMal: Dirksmeyer @freenet.de Frank Klinke, 0221/5507770
; ; M llheim: Stephan Behrendt
Erich Koprowski . ) .
Riehler Girtel 84, 50735 Kdln Nippes: Wolfgang Kissenbeck,
s ; Rosrath: Johannes Schweinem
Mail: fisch . d
eMal: fischererlon@eol.com Tel.: 02205/83249
o Oberbergischer Kreis
Shatzmase Thorsten Bode, Tel.; 02261/47564
e . Fahrradbeauftragter der Stadt Kdln:
Schriftfihrung:
. Thorsten Clauf3en, Tel.: 0221/221-27131
han B t, Tel.: 0221/621193 y ’
Stephan Behrend Fax: 0221/221-27801
Hans-Guinther Dirksmeyer
Erich Koprowski ey M ilheimer Fahrrad Gruppe
Rolf Bauerfeind, Td.: 0221/9619930
; . Fax: 0221/9619940 — Mob.: 0172/2955293
gﬁmrgr'fg}(eﬁf;?g{ atung: eMail: mfg@muelheimer-freiheit.net
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Mach’ mit!
Standbetreuer gesucht!

Das Amt fur Stral3en und Verkehrstechnik der
Stadt Kéln hat dem ADFC — Kreisverband die
Mitnutzung des st&dtischen Velomobils as
Dauerleihgabe angeboten, ein Angebot, das wir
gerne annehmen! Das VVelomobil wird in der
Radstation im Hauptbahnhof stationiert sein und
soll asrollender Infostand bei StralRenfesten,
Mérkten und Aktionen eingesetzt werden. Fir
die Saison 2006 ( April — September) suchen wir
daher ehrenamtliche Info-Standbetreuer, die fir
den ADFC auf Stralenfesten , Veranstaltungen
und Mérkten présent sind. Zur Verteilung von
Infomaterial und a's Ansprechpartner fir
Ratsuchende suchen wir kontaktfreudige
Menschen, die die Ziele des ADFC vertreten
kénnen und bereit sind, ab und zu an
Wochenenden Zeit fir diese reizvolle Aufgabe
aufzuwenden. Gedacht ist zunéchst an Einsétze
bei den Straf¥enfesten in Nippes, Ehrenfeld, Lin-
denthal, Siilz, Rodenkirchen, Kalk, Deutz,
Mulheim, Holweide, Dellbriick und Héhenhaus.
AuRerdem soll das Velomobil in
zweiwéchentlichem Turnus auf dem Oko-Markt
am Rudolfplatz présent sein. Zweimal
wochentlich soll zudem der Beratungsstand avich
in der Radstation im Koélner Hauptbahnhof
aufgebaut werden.

Ab 2006 auch fur den ADFC im Einsatz:
Das Velomobil der Stalit Koln

Gleichzeitig suchen wir eine(n)
Koordinator(in), der (die) die Einsétze
organisatorisch vorbereitet und abwickelt.
Der Interessent fur diese Aufgabe sollte
vor allem Uber Verhandlungsgeschick,
Organisationstalent und PC-Kenntnisse
verfligen.

Interessenten melden sich bitte bei
Erich Koprowski, Tel.: 0221/ 763100,
eMail: fischererion@aol.com .

Bringen Sie's?

Druck und Zustellung von ,, FahrRad!* kos-
ten sehr viel Geld. Dennoch igt esfiir unsein
unverzichtbares Medium, um unsere Mit-
glieder und die Offentlichkeit tber die
Aktivitéten des Vereins zu informieren. Um
diefinanzielle Belastung fur den ADFC —
Kreisverband zu verringern, suchen wir
ehrenamtliche Zugteller, die unsin Zukunft
zweimal jéhrlich (jeweils Ende April und
Ende Oktober) helfen, , FahrRad!“ an den
Mann bzw. die Frau zu bringen. Wir denken
dabel an ortskundige Veedelshewohner, die

10 FahtR

sich kurzzeitig engagieren wollen.
Besondere Vorkenntnisse sind nicht
erforderlich. Sie holen zum vereinbarten
Termin lediglich Ihr Kontingent an Heften
im Fahrradbiiro ab und stellen es zuverléssig
den Adressaten zu. Ob Sie 10, 50, 100 oder
noch mehr Hefte zustellen wollen, bleibt
ganz Ihnen Uberlassen. Interessiert?

Dann wenden Sie sich bitte an Erich
Koprowski, Tel.: 0221/ 763100, eMail:
fischererion@aol.com .

12006
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Schreib’ ein Stuck!

Sie schreiben gerne? Dann brauchen wir
Siel

Fir die Redaktion des,, FahrRad!" suchen
wir Menschen, die mit Worten ebenso gut
umgehen kénnen wie mit dem PC. Siesind
versiert im Umgang mit Word und Excel
und kdnnen dartiber hinaus noch ein Thema

Mach’ mit!
selbsténdig bearbeiten, formulieren und sind
sicher in der Rechtschreibung? Auch wenn
Sie nur hin und wieder einen Artikel schrei-
ben oder z.B. Uber lhre letzte Radreise
schreiben wollen, melden Siesich bei: Erich
Koprowski, Telefon: 0221/ 763100, eMail:
fischererion@aol.com .

Akquisiteur(in) gesucht!

Wir suchen fiir das,, FahrRad!" ehrenamtli-
che Anzeigenakquisiteure, die die mithel-
fen, die hohen Druckkosten durch den Ver-
kauf von Anzeigen zu kompensieren. Sie
besitzen Verhandlungsgeschick, Durchset-
zungsvermdgen, Verkaufstalent und verfi-
gen dartiber hinaus noch Uber Kenntnisseim
Druckereiwesen oder sind bereit, diese zu
erwerben? Dann sind Sie unsere Frau bzw.
unser Mann! Bei freier Zeiteinteilung besu-

chen Sie potentielle Anzeigenkunden und
Uiberzeugen sie von den Vorteilen einer
Werbung in unserer Zeitschrift. Sie bestim-
men selbst, in welchem Maf3e Sie sich bel
uns ehrenamtlich engagieren wollen.

Anruf bei Erich Koprowski,
Tel.: 0221/ 763100 oder eMail an fische-
rerion@aol.com gentigt!

Immer vorausfir den ADFC

Anderen zeigen, wo's lang geht und noch
jede Menge Spal? dabei haben? Sie verfiigen
Uber Menschenkenntnis, sind offen und sou-
verén im Umgang und unvorhergesehene
Zwischenfdle bringen Se nicht aus der
Ruhe? AulRerdem lieben Sie ausgedehnte

Radtouren und kénnen diese auch ausarbei-
ten und vorbereiten? Dann bereichern Sie
unser Tourenleiterteam! Naheres erfahren
Siebe Hans-Gunther Dirksmeyer, Tdl.:
0221/ 53022454, eéM ail:

dirksmeyer @fr eenet.de

Wer will fleiBige Handwer ker sehn?

Das Fahrradbiiro bedarf dringend der Reno-
vierung. Im hinteren Raum sind ein neuer
Anstrich sowie ein neuer Fuldodenbel ag
nétig, und auch der Infoladen selbst kénnte
etwas Farbe vertragen. Wir suchen ge-
schickte Handwerker, die diese Aufgabe
wéhrend der ruhigeren Wintersaison Uiber-
nehmen wollen, damit der Laden im Friih-

Fahtk

jahr wieder in neuem Glanz erstrahlt. Flei-
[3ige Handwerker melden sich bei
Hans-Glunther Dirksmeyer ,Tel.: 0221/
53022454, eM ail: dirksmeyer @fr eenet.de
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Verkehr

Jecke am Rhing?
Von Erich Koprowski

»Wiefahrradfreundlich ist Ihre Stadt?*. Unter diesem Motto fiihrte der ADFC ge-
meinsam mit dem BUND und dem Umweltbundesamt im Friihjahr diesen Jahres
wieder bundesweit eine Umfrage unter Radfahrern durch. Mit der Bewertung im
Schulnotensystem zwischen 1 (sehr gut) und 6 (ungentigend) sollten die Radfahrer
die Bedingungen fiir den Radverkehr in ihrer Stadt bewerten. Die Auswertung liegt
nun vor. Die Angaben in Klammern beinhalten das Ergebnis der Umfrage aus dem

Jahr 2003.

Platz Stadt Anzahl

Um in die Wertung mit einbezogen Teilnehmer
werden zu kdnnen, war as -

Mindestzahl an eingereichten 1 Minster 285
Fragebdgen fur diese Stadtekategorie 2 Kid 115
die Zahl 100 vorgegeben. 3 Oberhausen 167
Fir Koéln wurden 312 Fragebtgen ein-

gesandt und ausgewertet. Koln belegte 4 Hannover 107
dabei nur den 24. Platz von 28 5 Bremen 134
ausgewerteten Grof3stadten mit mehr 6 Leipzig 120
a's 200 000 Einwohnern. Nicht tberra- | 7 Bonn 174
schend, belegte M Uinster wieder den

ergen Platz mit der Note 2,05 (1,88) 8 Magdeburg 115
(s nebenstehende Tabelle). DieAnga- | 9 Bielefeld 141
ben in Klammern beziehen sich auf 10 Karlsruhe 544
das Ergebnis von 2003. 11 Miinchen 205
Sicherheit und Komfort nur 12 Mfinnham 107
schwach ausreichend 13 Ndrnberg 160
Mit der Note 3,10 (2,91) bewerteten 14 Frankfurt/Main | 377
die Kdlner Radler die Erreichbarkeit 15 Erfurt 140
der Innenstadt, mit 3,20 (3,18), ob -

Radfahren Spal? macht oder Stressist, 16 Gelsenkirchen 120
mit 3,77 (3,27), ob das Rad als voll- 17 Dortmund 100
wertiges Verkehrsmittel gilt und mit 18 Saarbriicken 181
3,71(3,91), ob man beim Radeln ziigig 19 Dresden 410
vorankomm. 20 Braunschweig 184
Die Sicherheit beim Radfahren wurde | 21 Berlin 698
nur mit der Note 4,36 (4,38) bewertet. | 22 Duisburg 150
fatrdiany hisig Now: .75 (409, | 2| £ 267
Hier schi&gt sich wohl nieder, dass 24 Kdin 312
viele Radwege von der Verkehrspla- 25 Stuttgart 370
nung her gleichzeitig auch von Fulz- 26 Dussd dorf 530
géngern as Gehweg t_)enutzt Werden_ 27 Wieshaden 128
mussen, bzw. dass bel getrenntstreifi- 8 Hamb 950
ger Nutzung ein und derselben amburg
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Verkehrsflache fur die jeweilige Gruppe zu
wenig Platz bleibt (z.B. Dlrener Str. oder
Venloer Str.). Den Zustand der Radwege be-
urteilten die Kolner Radler mit der Note 4,77
als oft zu schmal, auch die Reinigung der
Radwege reicht nicht aus, Note: 4,25.

Die Wegweisung ist ebenfalls ales andere als
beispielhaft. Die Quittung hierfir: eine magere
Note 4,12 (4,18.) Mit der Einfuhrung der
neuen, landesweit einheitlichen Wegweisung
nach niederl&ndischem Vorbild soll allerdings
noch in diesem Jahr begonnen werden.

Mé&fdig zufrieden, Note: 3,43 (3,73), zeigten
sich die Radler mit der Offnung der Einbahn-
stral3en fr den Radverkehr gegen die Fahrt-
richtung.

ArgernisBaustelle

Ein groRes Argernis stellt immer wieder die
Verkehrsfuhrung fur Radfahrer an Baustellen
dar, sofern man hier Uberhaupt von ,Ver-
kehrsfiihrung* reden kann. Um eine Beein-
tréchtigung des Autoverkehrs zu vermeiden,
werden oftmals auch Baustellenei nrichtungen
einfach auf Radwege verlagert. Dann heil¥ es:
»Ende des Radweges' und ,, Radfahrer ab-
steigen!” Wohin die Radler dann sollen, bleibt
vielfach offen: Schiebt man sein Velo tber den
Birgersteig oder wagt man sich doch in den
flieRenden Autoverkehr? Die Fahrt muss auf
jeden Fall unterbrochen werden und das erhéht
den Frustpegel. Eine sichere Verkehrsfiihrung
fur Radfahrer im Baustellenbereich scheint in
Koéln nicht durchfihrbar zu sein. Fir diese
Ignoranz vergaben die Kdlner Radler die Note
5,18 (5,09).

Oft scheint es so zu sein, dass die Radver-
kehrsfiihrung und Beschilderung zwar der
bauausfihrenden Firma durch die Stadt vor-
geschrieben wird, esin der Praxis aber an
wirksamer Kontrolle fehlt. Und diese fehlende
Kontrolle wird nicht nur in bezug auf
Baustellen moniert. Die mange! hafte Uber-
wachung von Falschparkern auf Radwegen
schlug mit der Note 4,59 (4,73) zu Buche.
Schlechte Noten fir mangel haft auf den
Radverkehr abgestimmte Ampel schaltungen:

FahtR

Verkehr

4,89 (4,73) sowie fir den Mangel an geeigneten
Abstellanlagen: 4,10 (4,09) zeigen, dass noch
vielesim Argen liegt.

Keine Verbesserung

Seit der letzten Erhebung im Jahr 2003 hat
sich keine Verbesserung ergeben. Mit der
Note 3,82 bewerteten die Radler denn auch
die Frage, ob inletzter Zeit besonders vid
fUr den Radverkehr getan wurde — fir eine
Stadt, die Mitglied in der ,, Arbeitsgemein-
schaft fahrradfreundlicher Stadte und Ge-
meinden in NRW (AGFS)" i, eintrauriges
Ergebnis. Dabel spart die Forderung des
Radverkehrs alsintegrierter Teil eines Ge-
samtverkehrskonzeptes der Kommune z. B.
durch Einsparungen in Stral3enbau und -un-
terhaltung langfristig Kosten. Berticksi chtigt
man jedoch die zum Teilen sehr langen Ent-
scheidungs- und Antragswege in der stadti-
schen und der Landesbirokratie, so ist der
Zeitraum von zwei Jahren fUr einen erneuten
Klimatest wohl zu kurz gewdahlt. Das ergibt
sich auch aus der Stellungnahme des Fahr-
radbeauftragten (s. Interview ab Seite 17)
der Stadt Kdln.

Ausbau des Radver kehr snetzes
erforderlich

Das Fahrrad ist alsindividuelles
Nahverkehrsmittel im Bereich bis zu zehn
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Kilometern im grof3stadti schen Ballungs-
raum nahezu unschlagbar und stellt vor
dem Hintergrund sténdig steigender
Treibstoffpreise eine echte Alternative
zum Pkw dar. Jeder Kilometer, der an-
statt mit dem Auto auf dem Fahrrad zu-
riickgelegt wird, reduziert das Staupo-
tential, die Schadstoff- und
Larmemission und trégt so zu Verbesse-
rung der urbanen Lebensgualitét bei.
Angesichts des bel weiter steigenden
Energiekosten zu erwartenden Anstiegs
der Radverkehrs sollte die Stadt ihren
Burgern fléchendeckend ein gutes und
sicheres Radverkehrsnetz anbieten, das
auch dazu beitraen kann, die Anzahl der
Radverkehrsunfélle zu senken. Und leere
Kassen sollten dabei nicht immer als
Hinderungsgrund angefihrt werden.
Manche ziel fiihrende M alinahme | &sst
sich auch bei schmalem Budget durch-
fuhren. Hier z&hlt viemehr der politi-
sche Wille. Und dieser ist zur Zeit weit-
hin nicht erkennbar. Wir haben nach Be-
kanntwerden des Ergebnisses des dies-
jahrigen Fahrradklimatests die mal3geb-
lichen Entscheidungstréger dieser Stadt
sowie —mit Ausnahme von ,,Pro Kéln"“ —
alleim Rat vertretenen Parteien in einem
formellen Schreiben dariiber
unterrichtet. Lediglich die FDP (!) hat
geantwortet und zugesagt, die Ergeb-
nisse der Studie ,, nach Méglichkeit” in
ihre politische Arbeit mit einbeziehen zu
wollen.

Nicht représentativ

Was unterscheidet dariber hinaus eine
Stadt wie Minster von einer Stadt wie
Kéln?

Dieteilnehmenden Millionenstédte
haben in der Studie ale schlecht abge-
schnitten und dasliegt sicherlich nicht
nur am schlechten Fahrradklima.

M nster bezeichnet sich selbst immer
wieder ds,, Fahrradmusterstadt”, aber
auch dort werden noch Radwege neben

14 FahtR

FuRwegen gefuihrt und es mul’ des 6fteren auch
auf Kopfsteinpflaster geradelt werden. Mit
entscheidend ist eher das Selbstversténdnis der
Kommune. Die Stadtverwaltungen von Minster
und Erlangen bei spiel sweise forderten ihre
Birger auf ihrer Homepage zur Tellnahme an
der Studie auf und konnten so auch das Ergebnis
beeinflussen. Ohnehinist die Studie nicht
représentativ.

Jecke am Rhing?

Esist natUrlich nicht jedermanns Sache, in einer
Grofl3stadt wie Kdln mit dem Fahrrad unterwegs
zu sein, doch sind Besucher immer wieder
erstaunt, wieviele Leutein Koln téglich Rad-
fahren. Sind diese Radler jetzt dle , Jecke", die
sich ohne zu Uberlegen ins Getimmel stiirzen
und dabei mdglichen Schaden anihrer Person
gleichmditig in Kauf nehmen? Sicherlich nicht.
Eher ist eswohl so, dassdie Verhdltnissein
Koln dles andere alsideal, aber weitgehend
noch akzeptabel sind. Die Bemiihungen der
Verwa tung um das Ve oroutenkonzept und um
die sukzessive Entscharfung geféhrlicher
Radverkehrsfiihrungen, die Aktion ,,1000
Fahrradsténder, die Einfiihrung der neuen
Beschilderung und die M &glichkeit von uns
Burgern, mittels Anzeige beim
Fahrradbeauftragten auf M&ngel unmittel bar
aufmerksam zu machen, wird wohl kinftig
Frichte tragen.

Eigenverantwortung der Radfahrer

Nicht zuletzt sind aber auch wir Radfahrer ein
gutes Stiick weit fur das Fahrradklima
mitverantwortlich. Eigenwillige Auslegungen
von Verkehrsregeln wie Fahren bei Dunkelheit
ohne Licht, Fahren auf der falschen
Radwegseite, Benutzen von Einbahnstral3en
gegen die Fahrtrichtung, auch wenn diese nicht
fur den Radverkehr gedffnet ist, Radelnin
Fuf3géngerzonen sind nur einige ,, Siinden", die
dazu beitragen, das Klima zu verschlechtern.
Wir benutzen ein Verkehrsmittel und wollen als
Verkehrsteilnehmer ernstgenommen werden —
dann miissen wir auch so handein!
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,Om Eijelstein esMusk, om Eijelstein esDanz...*

... mag sein —eines gibt es jeden falls dort
nicht: Fahrradabstellanlagen in ausreichen-
der Zahl. Doch der Reihe nach: Seit Mérz
2005 werden die Stral3en im Eigelstein -
Viertel umgestaltet. Seit November 05 ist

Der Eigelstein nach dem Umbau:
Keine Verbesserung

Greesbergstralie, Libecker Stral3e und Gere-
onswall nun der erste Bauabschnitt abge-
schlossen.

Der Eigelstein stellt im Veedel die
Haupteinkaufsmeile dar. Nun sollte man
meinen, dass bei einer neu gestalteten Stralke
die Bdlange der Radfahrer gleichermaflen
wie die der Autofahrer beriicksichtigt wer-
den. Weit gefehlt! Der Eigelsteinist das
Versorgungszentrum der Anwohner und hat
keine Uiberortliche Bedeutung. Offenbar sind
die stadtischen Verkehrsplaner dennoch der

FahtR:

Ansicht, dass die meisten dieser Leute mit
dem Auto zum Einkaufen fahren. Aber auch
die Geschaftd eute beklagen lediglich, dass
es nach dem Umbau nun zu wenig Stdlfl&
che flir Autos gibt. Veedel sbewohner aus der
Nachbarschaft, die mit dem Fahrrad ihre
Einké&ufe tétigen, gehdren anscheinend nicht
zum Kundenprofil.

Wahrend fur den Autoverkehr auf der gan-
zen Lange des Eigelsteins beidseitig Park-
plétze angelegt sind, stehen fir Radfahrer
lediglich an der Einmiindung zur Stral3e ,, Im
Stavenhof* ganze drei (!) sogenannte Haar-
nadeln zur Verfiigung. Was tun, wenn diese
( wie fast immer) schon belegt snd? - Versu-
chen, sein Fahrrad im Verkehrsraum der
Fuf3ganger irgendwie abzustellen. Das je-
doch fuhrt schnell zu beidseitigem Frust und
in der Folge sucht man ds Radfahrer schnell
sein Hell auf der nahegel egenen Neusser
Stral3e, die zwar auch nicht unbedingt ,, fahr-
radfreundlich” genannt werden kann, we-
nigstens gibt's dort aber mehr Abstellplétze.
So wurde hier einmal mehr eine Chance
vertan, mit der Umgestaltung der Stral3e zu-
gunsten von Fuf3géngern und Radfahrern
mehr urbane Lebensqualitét zu schaffen.
Statt dessen quéen sich nun Autofahrer aus
anderen Staditteilen, die,,mal eben Uiber den
Eigelstein fahren* auf der Suche nach einem
Parkplatz durch die Stral3e. Als Radfahrer in
Fahrtrichtung Marzellenstral3e fiihrt man
sehr leicht eine ungedul dige Schlange Au-
tomobilisten an, well diesenin der Engeein
Uberholen nicht moglich ist. Ein Zustand,
der keinem der Beteiligten Freude macht.
Wenigstens sollen aber jetzt nach Aussage
des Fahrradbeauftragten der Stadt Kaéln,
Thorsten Clauf3en, noch weitere Ab-
stellanlagen nachger Ustet werden. Bleibt die
Frage, warum nicht gleich bei der Planung
eine ausreichende Anzahl vorgesehen wird.
Erich Koprowski
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wir haben das Konzept
...und Sie die Losung!

& all-ride

www.vsf-all-ride.de

»VSF.all-ride” heilSt stets erstklassig und komfortabel
mit dem Fahrrad unterwegs sein. Kombiniert mit einem
beispielhaft kundenorientierten Rundum-Service.
Diesichere Losung fiir alle, die sich auf Thr Fahrrad verlas-
sen und auf kompetente Partner vertrauen mochten.
Probieren Sie uns!

, ek
</ cbrabi 07 PG

SERVICE, FAHRRAD...

lhr Fahrradgeschaft in Unindhe Teutoburger 5tr. 19 - 50678 Koln
Weyertal 18- 50937 Kdln fel. oz2n-32 Bo 75
Tel./Fax 0221- 44 76 46 Fax ozn-g3z2 22 58
www.aufdraht-koeln.de www.stadtrad-koeln.de
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Gefragte Leute

» Das Engagement der Blrger ist gefragt!”

Fir ,,FahrRad!" sprach Erich Koprowski mit dem Fahrradbeauftragten der Stadt Kdln,
Thorsten Clauf3en (42) , Uiber das schlechte Abschneiden Kélns beim Fahrradklimatest

und Uber geplante Verbesserungen.

: "horsten Claui3en, _I:Eahrradbeauftragter
der Stadt Koln

FahrRad!: Herr Claufen, erlautern Se unseren
Lesern doch mal, was Ihre Aufgabe als Fahr-
radbeauftragter der Sadt Kolnist.

Thorsten Clauf3en: Als Fahrradbeauftragter bin
ich Ansprechpartner fir alle Fragen rund um das
Radverkehrswesen in Koln. Ansprechpartner in
dem Sinne, dass der Biirger mich anrufen oder
per eMail oder Fax kontaktieren kann, um seine
Hinweise oder Sorgen an mich zu richten, z.B.
wegen des beriihmten Schlaglochs im Radweg
oder anderer M&ngel oder Hindernisse. Ich bin
sozusagen die Schnittstelle zwischen dem Biir-
ger und der Verwaltung. Das erspart es dem
Burger, sich unter den vielen Dienststellen und
Mitarbeitern der Stadtverwatung den jeweils
zustandigen herausfinden zu mussen. Je

FahtR:

nachdem, um welche Art von Hinweis es sich
handelt, nehme ich dann beispie swei se Kontakt
mit dem Kollegen vom Bauhof des Amtes fir
Straf3en und Verkehrstechnik, dem

Stadtpl anungsamt oder der Stral3enver-
kehrsbehdrde auf. Sehr héufig gehen Hinweise
zu der Beschilderung ein, die sich dem Birger
nicht immer ganz erschlief3 oder wo er
anderseits sagt, da mangelt es an der
Beschilderung oder sie kdnnte da oder dort kla-
rer sein. Naturlich gehen auch immer wieder
Hinweise zu Baugtellendituationen im gesamten
Kolner Stadtgebiet ein.

FahrRad!: Damit sind wir beim Thema Fahr-
radklimatest. NatUrlichist er nicht reprasenta-
tiv, gibt aber ein gutes Simmungshild ab. Ge-
rade die Radverkehrsfiihrung an Baustellen wird
immer wieder moniert und ist ja auch ein altbe-
kanntes Problem.

ClaufZen: Ein Problem ist dabei besondersdie
Vielzahl der Baugtellen. In Kdln gibt esjedes
Jahr zwischen zehn- und vierzehntausend Bau-
stellen. Es steht jedoch nur begrenzt stadti sches
Personal zur Verfiigung, um ale gemel deten
Baustellen zu genehmigen und auch zu kontrol -
lieren. Letzteres bedeutet hinausfahren, um
stichprobenartig zu tiberpriifen, ob die Auflagen
der Stadt auch eingehalten wurden. Aufgrund
der diinnen Persona decke hat die Stadt intern
umstrukturiert. Das miindete in nach linksrheini-
schem und rechtsrheinischem Stadtgebiet ge-
trennt arbeitenden Gruppen, die nun sowohl die
stral3enverkehrstechnischen als auch die bau-
stellentechni schen Belange zusammen regeln,
um damit besser den Uberblick zu behalten.
Aber gerade was die von Ihnen angesprochenen
Schwierigkeiten bei den Baustellen angeht, so
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sind wir wirklich darauf angewiesen, dass die
Burger diese Méngel anzeigen. Wir stellen bei
unseren Stichproben namlich immer wieder fest,
dass sich die Baufirmen nicht an die Vorgaben
der Verwaltung halten.

Z.B. das Schild ,, Radfahrer absteigen” wird von
unsin vielen Féllen gar nicht angeordnet, aber
immer wieder aufgestellt. Der Radfahrer vor Ort
argert sich zu Recht Uber das Schild. Er kann ja
nicht erkennen, ob die Stadt das Schild geneh-
migt oder ob die Baufirma eigenméchtig gehan-
delt hat. Solchen Hinweisen, und auch solchen,
die sich auf eine mange nde Radverkehrsfiih-
rung an Baustel len beziehen, gehen wir dann
nach und kénnen in vielen Féllen auch bessere
Ldsungen anbieten.

FahrRad!: Die Mitarbeit der Blrger ist also ge-
fragt?

Claufien: Dieist sogar sehr gefragt! Das Stadt-
gebiet ist flachenm&ldig sehr ausgedehnt und bei
den bis zu vierzehntausend Baustellen, von de-
nen manche nur flr zwei bis drel Tage einge-
richtet werden, ist es eben nicht méglich, dass
die Verwaltung jede Baustelle kontrolliert. Des-
halb hier der Aufruf an ale Birger, diese Arger-
nisse zu melden. Wir sind dann bestrebt, ange-
messene Losungen zu finden.

FahrRad!: Moniert wurdeim Klimatest die nicht
ausreichende Versorgung mit geeigneten Stell-
platzen.

Clauf3en: Was das Fahrradparken im Kolner
Stadtgebiet angeht, so haben wir verschiedene
Module. Zum einen haben wir die so genannte
Aktion ,, 1000 Fahrradsténder”, die sich ganz
bewusst an die Birgerinnen und Burger richtet.
Jeder Burger, der der Ansicht ist, dasin der
Stral3e xy noch ein Fahrradstander fehlt, kann
einen kostenfreien und formlosen Antrag - das
geht per eMail, Brief oder Fax - an mich richten
und mit ein, zwei Sdtzen seinen Antrag begriin-
den. Im Rahmen der Aktion ,, 1000 Fahrradstén-
der* wird das Anliegen dann vor Ort geprift und
ich kann sagen, dassin der Vergangenheit von je

18 FahtR

100 Féllen in 98 dem Antrag entsprochen
wurde. Der ortliche Arger kann aso durch einen
solchen Antrag schnell gemindert werden. Wir
warten allerdings nicht nur darauf, dass die
Burger einen solchen Antrag stellen, sondern
sind im Rahmen dieser Aktion auch selbst aktiv
und stellen von uns aus diese Fahrradsténder
auf.

Ein zweites Modul bezieht sich auf die Verbes-
serung der Stellplatzsituation an Haltestellen,
sowohl an jenen der KVB, dsauch anden S
Bahnstationen und den Regiona bahnhéfen der
Deutschen Bahn. Wir haben ein Programm auf-
gelegt, das nennt sich ,,Bike and Ride". Zur Zeit
sind wir dabei, entsprechende Standorte fiir
Fahrradboxen und Uberdachte Abstellanlagen
vorzusehen. Wir haben fir die Fahrradboxen be-
reits einen Forderantrag beim Land gestellt, der
auch mittlerweile bewilligt wurde. Ein zweiter
von uns gestellter Forderantrag fur die Uber-
dachten Stellpl&ze befindet sich zur Zeit beim
Land in Bearbeitung. Daneben gibt es noch eine
dritte Baustufe, das so genannte ,, 500.000-Euro-
Programm® aus Stell platzabl 6semitteln, aus dem
Fahrradboxen oder Uiberdachte Abstellanlagen
finanziert werden sollen. Wie gesagt, sind wir
dabel, die Stellfl&chen fur den aktuellen Bedarf
konkret festzulegen. Gleichzeitig prifen wir da-
bei auch, ob es Reservefléchen fir einen kunftig
anwachsenden Bedarf gibt. Aus einem vorher-
gegangenen Gestal tungswettbewerb wahlen wir
standortbezogen zwischen zwei verschiedenen
Arten von Fahrradboxen aus. Wir werden an den
vorgesehenen Standorten zunédchst zwischen
vier und acht Boxen aufstellen, rechnen aber
damit, dass sich weiterer Bedarf entwickeln
wird. Diese Dinge sind in Arbeit und ich gehe
davon aus, dass wir 2006 die ersten Boxen
aufstellen werden.

Das dritte Modul betrifft nicht mehr das Fahr-
radparken im offentlichen Raum, sondern das
Fahrradparken auf privaten Flachen. Wir kom-
men immer wieder an die Stelle, wo der offentli-
che Raume nicht mehr ausrei chend H &che fiir
das Fahrradparken hergibt. Sei es, weil andere
Nutzungen, z.B. Aussengastronomie, dem
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entgegenstehen oder auch die Ful3génger ihren
Verkehrsraum zu Recht beanspruchen. Wir haben
jetzt zusammen mit verschiedenen Wohnungs-
baugeselIschaften einen Runden Tisch gebil det.
Es wurde dabei vereinbart, konkret im Innen-
stadtberei ch zu untersuchen, wie man mit Hilfe
privater Fl&chen, die Probleme besser |6sen kann.
Das geht z.B. durch Aufstellen von Fahr-
radstandern auf den Vorfl&chen der Hauser.

FahrRad!: Wie seht es denn auf den Parkfl&chen
vor Supermérkten aus? Esfalltimmer wieder
auf, dass dort nicht genligend Fahrradstander
zur Verfligung stehen.

ClaufZen: Im Rahmen der Aktion ,, 1000 Fahrrad-
sténder” haben wir natiirlich wieder die Mog-
lichkeit, hier die so genannten ,, Haarnadeln*
aufzustellen. Das Thema Einzelhandel und Fahr-
radparken wurde jingst bel einem anderen Run-
den Tisch ebenfalls behandelt. An diesem Run-
den Tisch nahm auch ein Vertreter von City —
Marketing teil. Wahrend der Diskussion Uber die
Mdglichkeiten zur Verbesserung der Infrastruktur
in der Kdlner Innenstadt kam dann die Idee auf,
in den Tiefgaragen und Parkhéusern jewellsim
Erdgeschol3 zusétzliche Fahrradstellplétze
einzurichten. City — Marketing will innerhalb
seines Verbandes jetzt fir diese Idee werben.
Ferner sind auch weitergehende Gespréche mit
den Betreibern der grof3en Parkhauser vorgese-
hen, um dieses V orhaben weiterzuentwickeln.

FahrRad!: Bisjetz bietet ja nur das Parkhaus
der Kreissparkassein der Richmodstraf3e solche
Parkpl &tze an.

Clauf3en: Das stimmt nicht ganz. Auch im Perk-
haus am Kaufhof gibt es bereits

Fahrradstell pl&tze, die alerdings nur von der
Stral3e,,An S. Agatha* her zuganglich sind. Of-
fenbar ist dieses Angebot aber wenig bekannt.

FahrRad!: Im Juni haben wir zusammen mit
Birgermeisterin Elfi Scho—Antwerpes und Poli-
zeiprasident Klaus Steffenhagen eine Radtour
durch die Innenstadt unternommen. Dabei hat

FahtR

Gefragte Leute
sich gezeigt, dass besondersim Bereich der
Ringe Radfahren alles andere als ein Vergniigen
ist. Teilweise, zB. umden Zilpicher Platz, wo
Autoverkehr, kreuzende StralRenbahnen, Fuf3-
ganger und Radfahrer zusammentreffen, ist die
Stuation |ebensgefahrlich. Was ist geplant, um
diese Gefahrenstel len zu entschérfen?

Claufen: Auf den Ringen zwischen Friesenplatz
und Rudolfplatz 1&uft zur Zeit ein Model lversuch
wo die ehemaligen Auto — Parkfléchenin
Fahrradwege umgewandelt und die rechte Fahr-
spur zur Mischnutzung ausgewiesen wurde. D.h.,
die Parkpl&ze wurden dem Radverkehr zu-
geschlagen und die rechte Fahrbahnspur sowohl
fur den Anlieferverkehr ds auch fir den rollen-
den Verkehr genutzt. Der Model lversuch verl uft
bisher recht positiv und die Erprobungszeit
wurde noch einmd verlangert. Wenn sich das
bisherige positive Bild bestétigt, wird tberlegt,
diese Malinahme im wesentlichen auf die ge-
samten Ringe auszudehnen. Auch der dort relativ
haufige Konflikt zwischen Radverkehr und
AuRengastronomie wirde dadurch entschéarft
werden. Was den Zlpicher Platz angeht, so ist
geplant, die Haltestellen dort in die Ringe hinein
zu verbreitern, was dann auch Veranderungenin
den Nebenanlagen nach sich zieht. Entlang der
Ringe in Hohe des Ziilpicher Platzes haben wir
zum Beispiel einen Birgersteig—Radweg. Dieser
Radweg wird aufgehoben und stattdessen ein
Radfahrstreifen auf der Fahrbahn angel egt, so
dass der Radfahrer im Verkehr sichtbar mit-
schwimmt und so vom Autoverkehr besser
wahrgenommen wird. Letztlich kommt es dort
dann auch nicht mehr zu Konflikten mit Fuf3-
gangern, diein die Radspur hineinlaufen und
auch aussteigende Taxipassagiere, dieihre Tur
zum Burgersteig hin 6ffnen, bilden dann keine
Gefahr mehr. Man kann in diesem Bereich dann
von einer echten Verbesserung sprechen.

FahrRad!: Der Umbau des Eigelsteinsist mitt-
lerweile abgeschlossen. Leider sind dort auf der
ganzen Strecke zwischen Torburg und der Un-
terfihrung Marzellenstral3e nur ganze drei
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» Haarnadeln* als Abgtellplétze eingebaut wor -
den.

Claufien: Dort hat esin den letzten Wochen
noch mal einen Ortstermin gegeben mit dem
Ergebnis, dassin diesem Bereich weitere
Fahrradsténder ergénzend aufgestellt werden.

FahrRad!: Den Zustand der Kélner Radwege
beurteilten die Radfahrer mit der Note 4,77,
man kénnte al so sagen: mangel haft. Se sind
wenig gepflegt, oft mit Scherben Uber sét,
Schlagl6cher und Wur zel aufbr tiche sind an der
Tagesordnung.

Claufien: Unser Bauhof beim Amt fiir Straf3en
und Verkehrstechnik, ist, nicht zuletzt auch dank
Hinweisen aus der Biirgerschaft, recht gut in-
formiert, wo wel che Schéaden aufgetreten sind.
Leider haben wir die Situation, dass unsfir die
Unterhatung der Radwege nur begrenzte Mittd,
diesich in denletzten Jahren auch nicht erhéht
haben, zur Verfligung stehen. Es geht dabei ja
nicht nur um die Reparatur aufgetretener Sché-
den, sondern auch um Werterhaltung. Allerdings
kommen wir immer mehr in finanzielle Schief-
lage. Wir haben fir die Jahre 2005/2006 nun
schon den zweiten Doppelhaushat in Folge, der
unsfinanziell sehr einschrénkt. Wir kdnnen da-
her leider nicht immer sofort reagieren. Zur Zeit
konnen wir leider nur solche Schaden beheben,
die die Verkehrssicherheit beintréchtigen. Sché-
den im Komfortbereich, die einen Radfahrer, der
jeden Tag die gleiche Strecke fahrt, naturlich &r-
gern, kénnen daher nicht immer sogleich beho-
ben werden. Die Behebung von Schéden, diedie
Verkehrssicherheit beintrachtigen hat immer ab-
solute Prioritét, alle anderen Reparaturen sind
derzeit nachgeordnet.

FahrRad!: Wie hoch ist denn das Budget, dass
Ihnen zur Verfligung steht?

Claufien: Fir jeden der neun Stadtbezirke stehen
uns ca. 100.000 bis 110.000 Euro fir die Rad-
wegeunterhaltung, insgesamt also etwa eine
Million Euro zur Verfiigung. Das hért sich zwar
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nach vid an, ist aber in der Praxis schnell ge-
bunden, dawir natirlich viele Malinahmen ha-
ben, die auf ihre Erledigung warten.

FahrRad!: Wie hoch ist denn der Reparaturstau
fur den Radverkehrsbereich?

Claurien: Ich kann da nur Angaben fur den ge-
samten Verkehrsberei ch in Kéln machen. Man
geht hier von einem Investitionsstau von ein-
hundert Millionen Euro aus, die man braucht,
um das Koélner Stral3ennetz wieder in einen ein-
wandfreien Zustand zu versetzen. Dieser Inves-
titionsstau lasst sich aber so schnell nicht aufl6-
sen.

FahrRad!: Noch e nmal zuriick zum Fahrrad-
klimatest: KOln hat unter 28 Sadten mit mehr
als 200.000 Einwohnern den 24. Platz bel egt.
Die Grundstimmung unter den Radfahrern
scheint Unzufriedenheit zu sein, Unzufriedenheit
mit den Zustéanden des Kdlner Radver kehrssys-
tems. Was kann man |hrer Meinung nach tun,
um das Stimmungsbild aufzuhellen?

Clauf3en: Einige Dinge haben wir ja schon ange-
sprochen. Esist nattrlich immer gut zu wissen,
wo den Birgern der Schuh druickt. Der Fahrrad-
klimatest spiegelt hier eben nur ein algemeines
Stimmungsbild wider. Als Erfolg bucheich auf
jeden Fall, dass wir beim Klimatest 2005 erheb-
lich mehr Ruckléaufe hatten als beim Klimatest
2003, wo nur rund einhundert Fragebdgen abge-
geben wurden. Diesmal hatten wir mehr as
dreimal so viele, das heil}t, dass der ADFC Kéln
und die Stadt Koln mit ihrer Werbung fir die
Beteiligung am Klimatest auf dem richtigen
Weg sind. Eswére in diesem Zusammenhang
aber sicherlich sinnvoll, in Zusammenarbeit von
ADFC und Stadt einen | okalen Fragebogen zu
entwickeln, um konkret zu erfahren, wo genau
die Argernisse sind. Die Fragen sollten eben
nicht nur tendenziell gestellt werden, also nur
eine Bewertung auf einer Skalavon einsbis
sechs, sondern der Radfahrer soll auch ganz
konkret sagen kénnen: Hier, vor meiner Haustir
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oder auf meinem Weg zur Arbeit an dieser oder
jener Stelleliegt etwas im Argen, zum Beispid
eine schlechte Ampelschaltung oder der be-
rihmte Baumwurzel schaden im Radweg. Man
sollte das dso vid konkreter fassen, um beim
Riicklauf zu sehen, ob in der Verwaltung der
Schaden evtl. schon bekannt ist und bearbeitet
wird oder, wenn es sich um etwas Neues han-
delt, besser einstufen zu kdnnen, ob kurzfristig
Abhilfe geschaffen werden kann. Vielleicht gibt
es aber auch Rahmenbedingungen, die eine Be-
hebung zur Zeit verhindern. Dann kann man
diese auch dem Birger konkret gegeniiber be-
nennen. Man sollte dem Biirger e ne Perspektive
aufzeigen, wann die von ihm monierten Schéaden
behoben werden konnen. Esist grundsétzlich
eine gute Idee, mit dem Burger noch stérker in
Kontakt zu treten. Der |okale Fragebogen stellt
dabe ein gutes Mittel dar, mit dem Burger die-
sen Dialog aufzubauen.

FahrRad!: Es handelt sich ja nicht umein Kdl-
ner Phanomen, andere Sé&dte haben ja die glei-
chen Probleme.

Clauf3en: Ja, aus viden Gespréchen mit meinen
Kollegen aus anderen Kommunen, weif3ich,
dassdas soist. Ich hore aber auch immer wieder
bei Tagungen, dass die Kollegen aus anderen
Stadten, aber auch Vertreter des ADFC, mit de-
nen ich dort zusammentreffe, die Verhdltnissein
Koln a's so schlecht gar nicht empfinden. Bel
allen existierenden Mangeln kdnnte man sagen,
der Kdlner Radler ist verwohnt. Er ist ein hohes
Niveau gewohnt und erwartet nun von seiner
Stadt zu Recht, dass diese dieses Niveau auch
aufrechterhélt. Doch den ,, grof3en Wurf* wird es
in absehbarer Zeit dlein aus finanzielen Griin-
den nicht geben. Wir konzentrieren uns daher
zukiinftig auf kleinere Mal3nahmen, diein ihrer
Summe ja auch spirbare Verbesserungen brin-
gen werden.

FahrRad!: Alsletzten Punkt michteich die
mangel hafte Wegwei sung im Stadtgebi et anspre-
chen. Die Radler vergaben hier mit der Note
4,12 ein schwaches ,, ausreichend” . Welche

FahtR

Gefragte Leute
Mafnahmen sind geplant, um hier die Stuation
2u verbessern?
Claufien: Im néchsten Jahr werden wir auf einen
Schlag das Radverkehrsnetz NRW el nrichten,
mit den bekannten rot-weif3en Schildern nach
niederl&ndischem Vorbild. Wir sind zur Zeit da-
bei, die zwdlf durch das gesamte Stadtgebiet
laufenden Routen zu planen. Davon sind sechs
Routen bereits planerisch fertig gestellt sowie
die Beschilderungen angeordnet. Somit kénnten
diese sechs Routen theoreti sch ausgeschrieben
werden. Aus Kapazitétsgriinden und um eine
einheitliche Ausschilderung zu gewdahrleisten
wird der fUr den Ausbau zusténdige Landesbe-
trieb Stralenbau NRW allerdings die
planerische Fertigstellung aller zwdlf Routen
abwarten und diese dann a's Gesamtpaket
ausschreiben und auch geschl ossen ausschildern
lassen. Fir den Radfahrer wird dannim Jahr
2006 also eine sichtbare Radverkehrsfuhrung
vorhanden sein. Davon abgesehen hate ich den
bundesweit sehr gel obten Kolner
Fahrradstadtplan vom ADFC Kdéln fur ein
probates Mittel, sich bereites heute besser zu
orientieren und aternative Routen zu viel
belasteten Strecken zu finden. Ich nenne hier nur
dasBeispid der Veoroute 1 Uiber die Wélle, die
parale zu den Ringen verlauft. Wahrend ich auf
den Ringen zwischen Ebertplatz und Rheinufer
22 Kreuzungen mit Ampelanlagen habe, so
schrumpft deren Zahl auf der Wélle-Route auf
die Hafte. Und diese Strecke ist generell auch
viel autodrmer. Wenn wir 2006 beginnen, dieses
Radwegenetz auszuschildern, wird das fir
manchen Radfahrer zu einem ,, Aha-Erlebnis"
fahren, wenn er feststellt, dass er nicht immer
die Hauptstrecken benutzen muss, um sein Zidl
Zu erreichen.

FahrRad!: Esigt also hinter den Kulissen eini-
ges im Gange, das uns hoffen |sst, dass Kéln
beim néchsten bundesweiten Fahrradklimatest,
der in funf Jahren durchgefiihrt wer den soll,
besser abschneidet als bisher. Herr ClaufZen,
wir bedanken unsfir das Gesprach.
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Fiat lux!*! - Fahrradaktionstag vor der Uni ein voller Erfolg

Bei strahlendem Sonnenschein und fast som- ,, StadtRad" aus der Teutoburger Straf3ein der
merlichen Temperaturen gestalteten Polizei, Kdlner Sudstadt. Ebenfalls kostenlos gravierte
Stadt Kdln und der ADFC-Kreisverbandim  er in die Studentenréder einen Code ein, in
Rahmen der Partnerschaft ,Velo 2010" auf  dem Anschrift und Name des jeweiligen
: TTsES Ejgentiimers verschlissdt sind.
Erfahrungsgemafd schrecken Diebe vor solchen
Fahrrédern zuriick, da sie nur sehr schwer an
den Mann zu bringen sind.
8 Sabine Bongenberg vom Amt fir Stral3en und
N _ Verkehrstechnik der Stadt K6In hatte ein Quiz
_'_Jm, 4 ~ e — rund um die Verkehrsregeln im Radverkehr
IF 4 B (T il vorbereitet, an dem diejungen Leute begeistert
'! i = teilnahmen, gab es doch schliefdich neben
: einem Erkenntniszuwachs auich noch einige
! L'I vom ADFC — Kreisverband gedtiftete Preise zu
gewinnen. Aus den ungeféhr 50 abgegebenen
' Fragebtgen zog Sabine Bongenberg assistiert
1 von Erich Koprowski und unter den
gestrengen Augen der Polizei am Ende
Veranstaltung die Gewinner. Die 3. bis 5.
dem Albertus — Magnus — Platz vor dem Preise—je ein Fahrradstadtplan von Koln, ein
Hauptgeb&ude der Kdlner Uni einen Flickzeug-Set und eine ADFC-
Fahrradaktionstag.
Vor dem Hintergrund, dass das Gros der mehr
als 40 000 Studenten das Rad ds
Hauptverkehrsmittel benutzt und dazu auch ' : E‘Eﬂ W foin TH
noch viele Erstsemester neu in Kéln sind,
hielten es die Partner firr angezeigt, Beratung
rund ums Radfahren anzubieten. Ein Angebot,
das sehr gut angenommen wurde. Der
Schwerpunkt der Beratung lag dabei bei der
Beleuchtung, bekanntermal3en ein Stiefkind
vieler Radfahrer. Peter Kneiske von der
Ko6lner Radstation war mit einer mobilen
Werkstatt vor Ort, um kleinere Schéden wie
defekte Birnchen und abgerissene
Verkabelung gleich an Ort und Stelle und
kostenl os zu beheben. Um die Erhéhung der
Diebstahlsicherheit kiimmerte sich derwell
Thomas List vom Fahrrad-Fachhéndler

L -

! Eswerde Licht!
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Baumwolltasche —
gewannen Jessica Klinz,
50935 Kdln, Helena
Peralta Becker, 50354
Hurth und Alan Dezordo,
50935 Kdln. Den zweiten
Preis - eine Jahres-
mitgliedschaft im ADFC—
gewann Eva Strank aus
52499 Baesweiler. Der
erste Preis—einen
Wintercheck sowie die
Umriistung eines
Fahrrades auf Naben-
dynamo,

Hal ogenscheinwerfer und
Diodenrticklicht mit
Standli chtfunktion —
gewann Marina Sarezkasa
Gefedert Rad fahren — gesinder auch furs Kind ! | aus50769 Kolin. Leider
konnte dieser Gewinn
noch nicht Gberreicht

werden, da die Post die
% Gewinnerin unter der auf

dem Fragebogen

angegebenen Anschrift

nicht ermitteln konnte.

. | Wir bitten die
Probe fahren, auch bei Regen, auf unserer Probefahribahn! Preistragerin daher auf

Prohieren Sie's: Mo. - Fr. 10 bis 19 Uhr, Sa. 10 bis 15 Lhr diesem Wege, sich bel uns
Sechzigstr. 6, 50733 Koln-Nippes, Tel 734640, www. radlagerde | 2U melden.

Sowohl die Veranstalter als auch die Studierenden waren von der Resonanz auf den Akti-
onstag angetan. Velo 2010 beabsichtigt jedenfalls kiinftig regel méldig in diesem Rahmen vor
der Uni présent zusein. erko

Der AStA ist neues Mitglied bel ,, Velo 2010°

Der ,, Allgemeine Studierenden Ausschuss an der Universitét zu Koln, kurz AStA, it as
neues Mitglied der ,, Expertenrunde fiir sicheres Radfahren in Kdln, Velo 2010, bel getreten.
Fir das Sozialreferat wird kiinftig Astrid Holler an den Sitzungen des Arbeitskreises
teilnehmen, dessen erklértes Zid esist, bis zum Jahre 2010 die Zahl der Unfélle mit
Beteiligung von Radfahrern um mindestens 30 Prozent zu senken.
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Portrait — Fordermitglieder vorgestellt

Angemessen

»1ch verkaufe kein Fahrrad, dasich nicht auch selber fahren wiirde." Mit seinen
Vorstellungen von Service und Qualitét verfolgt Ralf Portz (35), in zweiter Genera-
tion Inhaber des Fahrrad-Fachgeschéftes ,,Portz am Ring“, seine eigene Firmenphi-

losophie.
Von Erich Koprowski

Ein Montagmorgen Ende November. Der
kleine Laden brummt. ,,Mein Rad ist
umgefallen, wahrscheinlich ist der
Umwerfer verbogen, jetzt geht die
Schaltung namlich nicht mehr richtig.
Guck mal danach, und wenn der Umwerfer
kaputt ist, hab'ich hier noch “nen neuen,
bau™ mir den dann bitte ein. AuRBerdem
hétte ich gern einen neuen Axa-Dynamo

e 0

Wja ’ .J"II

Blick in deb_vv,q‘ks'ta{'tfbereich

angeschraubt, aber die Verkabel ung mach®
ich selber. Wenn das mit der Schaltung
aber am Hebel liegen sollte, davon hab®
ich noch “nen neuen zu Hause. Ruf mich
dann an. Den Schalthebd kann ich selber
anbavuen.” Gelassen nimmt Ralf Portz den
Auftrag entgegen. Das Fahrrad des
Kunden sieht aus, ds habe es schon
bessere Tage gesehen, ist aber technisch in
Schuf3. Wie mit den meisten anderen ist
Ralf Portz auch mit diesem Kunden per
du. ,, Solche Kunden hab™ ich vid &*
lachelt Ralf Portz. ,Aber ich hab™ damit
kein Problem. Wasesauch s, esistin
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jedem Fall ein Auftrag fur die Werkstatt —
und davon leben wir." Spricht’s und
schiebt das Kundenrad mit dem Auftrags-
zettel versehen in den Werkstattbereich,
wo sein Mechaniker Werner Weil3 schon
den ganzen Morgen fleiffig werkelt. Zum
Werkstattteam gehort auch noch ein
Auszubildender, der aber heute

Berufschule hat. ,, Vom Flicken eines
Platten bis hin zum kompletten Aufbau
eines Rades nach Kundenwtinschen — wir
machen ales. Auch, wenn der Kunde das
Rad nicht bei uns gekauft hat — und das
sind viele—wir reparieren es. Wie auf
Stichwort schiebt eine Kundin ihr Rad in
den Laden. ,, Irgendwas stimmt nicht mit
den Bremsen. Ich glaub’, die miissen
eingestellt werden. Dasfuhlt sich so
komisch an beim Bremsen. Kénnen Sie
mir das machen?' Raf Portz untersucht
das Rad und stellt erheblichen Verschlei3
an den Felgen und den Bremsbel égen fest.
»Als geféhrlich wiirde ich das zwar noch
nicht einstufen, aber Sie sollten esbad
richten lassen.” Man einigt sich darauf,
dass die Kundin das Rad am Freitag
vorbeibringen soll, damit es Ubers
Wochenende repariert werden kann. Mit
dem beruhigenden Gefiihl, noch sicher un-
terwegs zu sein, fahrt die Kundin davon.
Zwischendurch immer wieder Kunden, die
Ersatzteile kaufen oder sich wegen eines
sicheren Schlosses beraten lassen.

»Bé schonem Wetter im Sommer ist es
oft so, dassich Montagmorgen schon so
viele Auftrége annehme, dass die
Werkstatt die ganze Woche ausgel astet
ist.” An Expansion
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Portrait — Fordermitglieder vorgestellt

denkt Ralf Portz aber trotzdem nicht. Sein Auch, wenn er in seiner Werkstatt alle Fahr-
kleiner, aber gesunder Betrieb ist ihm lieber, réder, vom Baumarkt-Rad bis zum alten
assich auf finanzielle Abenteuer einzulas- Hollandrad, repariert, beim Verkauf neuer

Réder legt Ralf Portz grofen Wert auf Qua-
litét. , Ich verkaufe kein Rad, dassich nicht
auch selber fahren wiirde" lautet seine Ver-
kaufsphilosophie. ,, Wenn ich ein neues Rad
verkauft habe und die erste Inspektion
durchgefiihrt wurde, dann sage ich dem
Kunden scherzhaft, dassich ihn und sein
Rad die nachsten zwei Jahre nicht mehr se-
hen will.* Ralf Portz verkauft auch Fahrra-
der ,von der Stange”, aber vid lieber ist es
ihm, ein Fahrrad nach Kundenwtinschen auf-
zubauen. Seine neueste Errungenschaft ist
der ,,body scanner”, ein bei der Sporthoch-

:HF g . b

\ngemessen: M echantker Werner Weil3
bl s Testper son im ,body scanner

,Custom rﬁﬁ%“ :ff:r_mo 149
un.dr 2005 (unterlw)

sen. Kundenberater, mitarbeitender Werk-
stattmeister, Chef und Kaufmann in Perso-
nalunion — Ralf Portz fiihit sich in seiner
Roalle sichtlich wohl. Dabei kam er eher zu-
féllig zu seinem Metier. Er erlernte den Be-
ruf des Universafrésers mit Weiterbildung
zum CNC-Fraser. Der Niedergang der Kdl-
ner Metallindustrie, der Firmen wie Kléck-
ner-Humbol dt-Deutz und Felten & Guil-
laume zum Opfer fielen, brachtenihnin den
90er Jahren in die|Arbeitsl osigkeit. Sein Va-
ter, der sich 1984 in den ehemdigen Réumen
der Firma,, Lindlau am Ring* in der Linden-
stral3e selbsténdig gemacht hatte, bot ihm die
Mitarbeit in seinem Betrieb an. Ralf Portz
stieg um, lernte Zweiradmechaniker und
legte 1999 die Me sterpriifung ab. Seit 2000
flhrt er nun den Laden in eigener Regie.
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schule Kdln entwickeltes Gerét zur Korper-
vermessung, das mit Hilfe von Lasertechnik
bertihrungsfrei die Korpermal3e ermittelt und
an ein Computerprogramm weitergibt. Je
nach gewiinschtem



Portrait — Fordermitglieder vorgestellt
Einsatzbereich und Rahmenbauart berechnet Bei dler Liebe zum Beruf und bel allem

das Computerprogramm das auf den jeweili- Service, irgendwann ist auch mal
gen Kunden zugeschnittene Idealrad. Sind Feierabend.
die Komponenten ausgewahlt, kann der Was aber tun, wenn einem just dann , die

Kunde je nach Geldbeutel sein Rad z.B. bei Luft ausgeht”?. Kein Problem — seit kurzem
Velo de Ville oder Staiger fix und fertig zu- héngt neben dem Schaufenster der
sammenbauen | assen oder aber Ralf Portz »Schlauchomat”, die konsequente

bestel It den Rahmen beim tschechischen Weiterentwicklung des dlseits bekannten
Rahmenbauer Fort und baut das Rad nach E i = ==
den Kundenwiinschen in seiner eigenen
Werkstatt auf. Ein Service, der ankommt.
»Im letzten Jahr habeich auf diese Art soan
die 50 Ré&der verkauft. Obwohl ich am Ver-
kauf nattirlich auch verdiene, habe ich lang-
fristig dabei vor allem die Auslastung meiner
Werkstatt im Auge. Irgendwann braucht
auch das beste Rad Wartung oder Ver-
schleif3teile miissen ausgetauscht werden.”
Wie der Zufall eswill, schiebt just in diesem
Moment ein Kunde sein Rad in den Laden.
»Der hintere Bremszug ist gerissen, und

An§'cht }ussterngaafe & mit de

schau™ mal, ob sonst noch wasist.” Esstellt it |3n Kolmponenten
sich heraus, dass das Kundenrad aus dem o \ |} -|
Jahre 1998 stammt und eines der ersten war,

Zigarettenautomaten. Nach Einwurf der ent-
sprechenden Anzahl von Miinzen zieht man
sich am Automaten den benétigten Schlauch
und die Mobilitét ist wieder gesichert.

Von Anfang an ist die Firma,, Portz am
Ring* Fordermitglied des ADFC. , Dasist
doch klar* sagt Ralf Portz dazu. ,Der ADFC
setzt sich fur die Alltagsradler ein und dass
wir Handler dazu einen Beitrag leisten, ist
doch selbstverstandlich.”

ortz am Ring 94

Ralf Portz vor 2 : Fahrrad Werkstarr und Ersacereile “
das nach Kundenwunsch aufgebaut wurde.

Nein, Probleme habe er mit dem Rad noch S Kaln

nie gehabt, mal eine verschlissene Kette, mal Tel.; 0221/ 23 77 38

das Ritzel paket erneuert, ab und zu neue ekt innd

Reifen, daswar’s. Er schétzt den freundli- LiAtmungsaeiten

chen Service und auch die personliche An- Mo. Ti. Do. Fr. 9:00 - 13:50 Uhr & 14:30 - 17:30 Uh
sprache bei ,, Portzam Ring". b o e e
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Glosse

Hundertfuffzig Mann un de Promenenz viirrendran....

oder: Potemkin 18av!

» De Strofd es jefach un et Wedder nit anschlieffend a's symbolischen Eréffnungs-
schléch.” An dievon den ,,Black F60ss in akt ein winziges Stiickchen den neuen Rad-
ihrem Lied vom ,, Schétzefess' beschriebene  weg entlang. ,, Hundertfuffzig Mann un de
Szenerie fihlte man sich bel der Eroff- Promenenz virrendran® . Danach waren alle
eingeladen, sich im eigens aufgebauten Zelt

P am kalten Buffet zu starken. , Et jréfte un
- schonste, et wood nit jespart.” Hétte die Er-

| 6ffnungsfahrt nicht bereits nach ein paar

hundert Metern ihr Ende gefunden, wére
*—- woméglich aufgefallen, dass Furst Grigorij
Alexandrowitsch Potemkin ( 1739 — 1791)
am Rhein einen Wiederganger hat. Wir erin-
nern uns: Besagter Fiirst baute anl&sslich ei-
ner Inspektionsreise seiner Zarin Katharina
I1. auf der Krim rasch ein paar Dorfkulissen
auf, um seiner Herrin einen bl ihenden

Am F&szelt halt dannd’r Kiin
B Schramnma (3. v.I.), Landratis
Uirgermeister Ditgen (3.v.fy); /

'ﬂ*' nﬂgen Red.

nungsveranstaltung des Radweges »Grun-
achse Siid", der den Bonner Hofgarten mit
dem Kdlner Volksgarten verbinden soll, am
6. Oktober 2005 in Wesseling erinnert. Die
in ihren Dienstwagen herbei chauffierten Po-
litprominenten Fritz Schramma (OB von
Koéln), Werner Stump (Landrat des Rhein -
Erftkreises), Glinter Ditgens (Burgermei ster
von Wesseling) und Dr. Molitor (Vertreter
der Bonner Oberblrgermeisterin Bérbel
Dieckmann) hielten launige Reden Uber die
Bedeutung der Griinachse Sud als Bereiche-
rung des Naherholungsangebotes fir die im-
merhin vier Millionen Menschen, dieim
Grofraum Kéln/Bonn, Rhein-Sieg- und
Rhein-Erftkreis |eben und |obten die Zu- ~ En
sammenarbeit zwischen den beteiligten Ge-
bietskorperschaften. ,, D& Hot fal3 om Kopp
un de Botz schon salopp.” Angefihrt von
der Politprominenz im VVelomobil der ,, Ar-
beitsgemei nschaft fahrradfreundlicher Stadte
und Gemeinden in NRW* (AGFS) fuhr man
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Glosse

Zustand des Landes vorzuspiegeln. Was auf
der Krim noch leidlich klappte, ging am
Rhein grundlich daneben. Kaum hatte die
Presse Uiber die neue Radwegeverbindung
berichtet, wollten auch schon etliche Radler
die Route ausprobieren. Schnell stellte sich
heraus, dass es den viel gepriesenen Radweg
noch gar nicht gab — jedenfals nicht as aus-
geschilderte Route. Auch Kartenmateria
war noch nicht vorhanden. Der Verantwort-
liche des K&l ner Griinflachenamtes, Joachim
Bauer, gab zerknirscht zu, die Eréffnung des
Radweges sei wohl etwas voreilig gewesen,
aber sonst hétte man ja bis zum Friihjahr
damit warten mussen! ,, Piff, paff, d'r Vogel
mul3 eraf!” Er habe einfach nicht damit ge-
rechnet, dass bei dem schénen Wetter Ende
Oktober sich jede Menge Radler auf die
Strecke

bzw. auf die Suche nach ihr begeben wiir-
den. Dasist eine an dieser Sele vdllig un-
angebrachte fal sche Bescheidenheit! Der
Mann hat némlich etwas entdeckt, was uns
alle hoffen |&%: Das Prinzip des vorausei-
lenden Marketings!

Es erdffnet ganz neue Méglichkeiten! Eine
durchgehende Ost-Westverbindung fir den
Radverkehr? Demnéchst schon léngst fertig!
Das Kdlner Radwegenetz? In Kiirze schon
l&ngst saniert! Die Radstation im Kdlner
Hauptbahnhof? Néchstens schon ewig ales
paletti!

Dankbar |ehnen wir uns zuriick und denken
an Karl Vaentin: , Friiher war ales besser,
sogar die Zukunft!*

Ve ophilus

Nur Armleuch.ter fahren ohne Licht.

28 FahtR
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Mit erhohter Trittfrequenz zu Tante Adele

Beim Tandemtr effen in L iinebur g fihrten die gemeinsamen Ausfahrten zu so ge-
gensatzlichen Zielen wie dem Hunder twasser - Bahnhof in Uelzen und der Olden-

dorfer Totenstatt.
Von Erich Koprowski

Rudi aus Kassel will immer nur das eine —
alles ganz genau wissen. Standig auf der Su-
che nach Verbesserungsméglichkeiten fir
sein Tandem, naotiert er unabléssig und mit
Akribie, wasihm an den Maschinen der
»Konkurrenz* auffallt. Dabei |asst sein Ge-
fahrt kaum noch Wiinsche offen: Rahmen
von Santana, Rohl off-Getriebenabe und

M agura-Hydraulikbremsen sind nicht gerade
Komponenten aus der Schrauberwerkstatt.
Dennoch erlitt er mit seiner Stokerin Tabea
bei der ersten gemeinsamen Ausfahrt mit der
»wilden Horde" am Vatertag genauso
Schiffbruch wie wir mit unserem ,,Flens-
burg* von Schauff, angetrieben von einer
SRAM-Fiinfgangnabe.

Unterwegs mit der ,, wilden Hor de*
Organisiert von Jorg Kummetz vom ADFC
Osnabriick hatte vom 4. bis zum 8. Mai 05
ein buntes V dlkchen aus Captains (das sind
die, die vorne sitzen), Stokern (die sitzen
hinten) und solchen, die das eine oder an-
dere ma werden wollen (Kinder zwischen
ca. 5 bis 12 Jahren) die Jugendherbergein
Lineburg zum Basislager ihresjahrlichen
Tandemtreffens auserkoren. Im Vorfeld wa-
ren sowohl Familientouren mit einer Lange
von ca. 50 Km al's auch sportliche Touren
mit einer Lange zwischen 90 und 100 Km
ausgearbeitet worden, die in den néchsten
Tagen absolviert werden sollten. Daesin
den Unterlagen hief3, dass es sich nicht um
eine Sportverangtaltung handele, traten wir
am Morgen des Vatertags (5. Mai) puinktlich
um 9.00 Uhr zur sportlichen Radtour an,
noch Uberzeugt, dass diese fur unskein
Problem darstellen wiirde, 100 Km pro Tag
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und mehr legen wir schliefdlich 6fters zu-
rick. Vollig unterschétzt hatten wir hierbei
alerdings den Ehrgeiz der durchweg jiinge-
ren Leute (alle zwischen ca 25 und Ende
dreifdg) und deren doch bessere Kondition.
Nach ca. 15 Km as hinterherhechelndes
Schlusdicht bei einem fir uns mérderischen
Tempo, dasstrotz hiigeliger Topografie sel-
ten unter 25 Km/h lag, gaben wir auf. Aus-
gestattet mit eigenem Kartenmaterial lief3en
wir die,,wilde Horde" ziehen, nicht jedoch
ohne vorher ein Treffen am Etgppenziel in
Lauenburg vereinbart zu haben. So radelten
wir nun wieder in dem uns eigenem Tempo

Schiffshebewe

entlang des Elbe-Seiten-Kanals zum
Schiffshebewerk in Scharnebeck, mit dessen




Hilfe selbst die sprichwdrtlichen Elbkdhne
in einer Art Badewanne nur durch die
Schwerkraft einen Hohenunterschied von 38
Metern tberwinden. 17 Km sind es von dort
bisin die Lauenburger Altstadt, die, unmit-
telbar an der Elbe auf schleswig-holsteini-
scher Seite liegend, durchaus einen Besuch
wert ist. In einem von auf¥en unscheinbaren
Café starkten wir uns mit ,, Omas selbstgeba-
ckenem Kuchen" und einer Tasse Schoko-
lade mit Sahne. Auf dem kleinen Platz am
Elbufer spielte derwell eine Jazzband aus
Anlald des Vatertages auf und verkiirzte uns
so die Zeit, bisdie ,wilde Horde" eintraf.
Einigen waren bei ihrer Ankunft die Strapa-
zen der Tour bereits deutlich anzusehen,
aber aufgeben mochte niemand — und noch
lagen etwa 35 Km vor ihnen. Wir unterdes-
sen setzten unsere Fahrt entlang des rechten
Elbhangufers in Richtung Geesthacht durch
ein urwichsiges Wd dgel &nde fort, das im-
mer wieder herrliche Blicke auf die hier
schon dem Tidenhub unterliegende Elbe
zwischen den Baumen hindurch freigab. Am
Kernkraftwerk Kriimmel, kurz vor
Geesthacht, hatte uns die Zivilisation wie-
der. Die ,Hamburgischen
Elektricitatswerke® (HEW) versuchenin ei-
nem Ausstellungspavillion dem vorbeizie-
henden Radler die Vorziige der Kernkraft
schmackhaft zu machen; uns packte ange-
sichts des Reaktors und des ungel 6sten
Atommiill problems grof3es Unbehagen und
wir kehrten der Anlage so schnell es ging
den Riicken. Uber die Elbbriicke bei Geest-

spontan, fir den néchsten Tag eine eigene,
unseren Fahigkeiten entsprechende Tour
auszuarbeiten.

Radeln und Geniel3en

Schnell war ein Zid ausgemacht: Zum Hun-
dertwasser-Bahnhof nach Uelzen sollte es
gehen, und zwar schon geméchlich entlang
des Elbe-Seiten-Kands. Auch die ,wilde
Horde" wollte dorthin, dlerdings zum Lie-
geradhersteller Cordes und Uiber Berg und
Tal. Am néchsten Morgen gesellte sich dann
noch ein weiteres Paar zu uns: Bruno und
Carmelita aus Bremen waren erst am Vor-
abend angekommen, hatten aber schon von
der ,wilden Horde" und ihren Folgen fir ge-
setztere Semester gehért. Hatten sie ur-
springlich sich der Familientour ,, Spargel
und Elbe" anschliefRen wollen, so lockte nun
doch der Hundertwasser-Bahnhof in Uel zen
mehr. Mit ihrem Falttandem von Bike Fri-
day, dasseim Vorjahr eigenhéandig im
Werk in Eugeneim US-Bundesstaat Oregon
in Empfang genommen hatten, und das von
Mder und Bildhauer Friedensreich Hun-
dertwasser den Uelzener Bahnhof in dem
ihm eigenen typischen Stil um. den Freaks
der ,,wilden Horde" abféllig ds ,,Kinder-
fahrrad" apostrophiert wurde, etablierten wir
uns nun zusammen mit ihnen sowie Rudi

hacht ging es durch verschlafene Dorfer zu- = '

riick nach Lineburg. Die,, wilde Horde" wa
bereits da und zum grof3en Teil fix und fer-

tig. Beim abendlichen ,, Gespréch am Lager- i
feuer" drehte sich alles um Trittfrequenzen ®
(je hoher desto besser), Schaltungen, Reifent

und gefahrene Durchschnittsgeschwindig-
keiten. Nun erfuhren wir auch, dass Rudi
und Tabeabel Km 25 die Segel gestrichen
und sich von der Gruppe abgesetzt hatten.
Beim Abendessen beschl ossen wir vier
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und Tabea als, mittlere Gruppe”. ,Radeln
und Genief3en” war die bald ausgegebene
Maxime. Davon abgesehen, dass Petrus uns
zweimal mit einem Gul} bedachte und wir
einma Unterstand unter einer Briicke und
ein anderes Mal unter dem Vordach der La-
gerhalle einer Landhandlung nehmen
mussten, verlief die Fahrt entlang des Ka-
nals erwartungsgemal entspannt. Getreu
seiner Maxime: ,, Die gerade Linieist gott-
los* gegtateteim Jahre 1999 der 1928 ds
Friedrich Stowasser in Wien geborene Maler
und Bildhauer Friedensreich Hundertwasser
den Uel zener Bahnhof in dem ihm eigenen
typischen Stil um. Das Ergebnisist ein
Bahnhofsgebaude, das weitestgehend an ein
M érchenschlof3 erinnert und der Stadit
Uelzen ein touristisches Highlight bescherte,
das Besucher aus aller Welt in Scharen an-
lockt. Die Stadt jedenfalls schwelgt in einer
Art Hundertwasser-Manie. Ein Stadtrund-
fahrtbus im Hundertwasser-Design und ein
Kunstcafé in der Ful3gangerzone, dasim
Hundertwasser-Stil eingerichtet ist und ne-
ben Kaffee und Kuchen auch Kunst und
Kitsch feilbietet, legen hierfir Zeugnis ab.
Von so viel Kunst- und Kaffeegenuf3 er-
mattet, nahmen wir fir die Rickfahrt im
Mehrzweckabteil der Regionabahn Uelzen
— Hamburg Platz und waren von der zuvor-
kommenden Behandlung durch das Zugper-
sonal vdllig Uberrascht. Kein Wunder — die
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Linie befindet sich in privater Hand!

Gréber und Buchweizentorte

Der néchste Morgen brachte erneut Zu-
wachs: Michad aus Diisseldorf — eigentlich
strammes Mitglied der ,, wilden Horde" —
schlof? sich seiner Freundin Astrid zuliebe,
die aufgrund eines gerade Uberstandenen
grippalen Infektes noch nicht ganz fit war,
mit ihr zusammen unserer Gruppe an. Das
Tagesziel war schnell ausgemacht: In die
Lrichtige" Lineburger Heide sollte es gehen,
obwohl sich alle einig waren, das dieseihren
besonderen Reiz erst im Herbst zur Zeit der
Erikablte entfaltet. Die,, Oldendorfer To-
tenstatt” bot erste Gelegenheit, auf dem ei-
gens eingerichteten Rastplatz das mitge-
brachte Lunchpaket auszupacken. Bei der
»Oldendorfer Totenstatt” handelt es sich um
eine Anlage mit Grol3steingrabern aus der
Jungsteinzeit, diein der Lineburger Heide
meist entlang von Fliissen in Gruppen an-
gelegt wurden. Zu den bekanntesten gehort
eben jene Anlage bel Oldendorf (Luhe), die
im dritten vorchristlichen Jahrtausend von
Angehorigen der sogenannten Trichterbe-
cherkultur geschaffen wurde. Das grofte
Grab misst bel einer Hohe von ca. vier Me-
ternin der Lénge etwa 80 m und in der
Breite 25m.

Im Heidedorf Amelinghausen wartete dage-
gen eine ganz andere Heidespeziditét auf
uns: Im Café ,, Tante Adele’ génnten wir uns
jeein Stiick Buchweizentorte, dasim Ver-

M haltnis gesehen fast an die Abmessungen der

Hiinengraber heranreichte. Das Café befin-
det sich in einem Gebéaude an der Haupt-
stral3e, in welchem bis zu ihrem Tod im
Jahre 1979 Adele Cordes einen Gemischt-
warenladen ala Tante Emma betrieb. We-
gen ihres freundlichen Wesens und ihrer
Grof3ziigigkeit war sieim ganzen Dorf be-
liebt und wurde von dlen nur ,, Tante Adel €'
genannt. Die Inhaber des Cafés ibernahmen
nicht nur den Spitznamen von Adele Cordes,
sondern haben sich auch auf die Fahnen ge-
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schrieben, ihr Geschéft im Sinne von , Tante
Adele" fortzufiihren. Ein Vorhaben, das an-
gesi chts des gemditlichen Ambientes, der
Riesenkuchenstiicke und der freundlichen
Bedienung als gelungen betrachtet werden
darf.

Beute am Backhaus

Die Riickfahrt durch dasleicht wellige Ge-
lande liefd uns bei geméalligten Temperaturen
den Frihling in vollen Ziigen geniefien.
Blihende Rapsfelder, frisch bestellte Kar-
toffelécker und die austreibenden Baume,
dazu eine vorsichtig hinter Wolken hervor-
lugende Sonne und verkehrsarme Stral3en —
Radlerherz, was willst du mehr? Na, viel-
leicht noch das: Im winzigen Heideort Pu-
tensen war gerade der monatliche Backtag
Dorfbackhaus war nach ater Véter Sitte der
Gemeindebackofen mit Holz angehei zt
worden und einige Dorfrauen boten nun di-
rekt am Backhaus ihre Erzeugnisse an. Eine
Gelegenheit, der wir nicht widerstehen
konnten — und keine Minute zu frih! Die
schétzungsweise mehr als fiinfzig Brote,
dazu ,Kldben" (das, was bei uns,, Weck"
hei(%) und diverse Struddl und Torten waren
namlich gréfdenteils bereits per Vorbestel -
lung geordert worden. Dennoch fielen fir
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uns ein paar , Beutestiicke" ab. Zufrieden

zogen wir damit ab und lief3en den rundum

gelungenen Radeltag in Lineburg in der

ersten Eisdiele am Platze ausklingen. Alle

waren sich einig: Wenn das immer sooo ent-

spannt zugeht, dann sind wir néchstes Jahr
wieder dabei!

Tandemtr effen 2006

2006 findet das Tandemtref-
fen zwischen M unster und
Osnabriick statt, genauer in
Greven-Huttrup. Dort bietet
sich die M&glichkeit, schnell
in den Anstiegen des
Teutoburger Waldes zu sein,
aber auch flache

"M Unsterland-Touren" durch-
zuftthren und téglich eine
Familientour, eine mittlere
Tour und eine flottere Tour
anzubieten. Verpflegungs-
und Schlafgtation ist das Na-
turfreundehaus Greven. Das Naturfreunde-
hausliegt inmitten einer schénen minsteri-
schen Wald- und Heidel andschaft, direkt im
Naturschutzgebiet Elting-M ihlbach.

Es stehen 40 Betten in 2-, 3-, und 4-Bett-
Zimmern sowie die Zeltwiese zur Verfu-
gung. Das Haus steht komplett fir das Tan-
demtreffen zur Verfligung. Einige Zimmer
verfligen Uber ein Waschbecken, Duschen
und Toiletten sind ansonsten auf dem Flur.
Bitte dort nicht direkt anfragen! Information
und Anmeldung:
www.osnanet.de/adfc/tandem/tt2006

AnmeldeschluB ist der 28.02.06 !


http://www.osnanet.de/adfc/tandem/tt2006
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