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Ausriistungsexperte Achim Lindner nutzt sein Fahrrad nicht nur oft auf dem Weg zur
Arbeit, sondern besonders gern auch im Urlaub — entsprechend gut ist seine Erfahrung mit
jeder Art von Fahrradzubeh6r und -Kleidung.

r Schilling MAM

GroBe Auswahl an Fahrrad-Bekleidung und -Zubehor im Olivandenhof.

25.000 Ausriistungsideen fiir Outdoor und Reise auf 7.000 gm.

Traume leben.

Olivandenhof, RichmodstraBe 10 I t r
50667 Koln .de

Telefon: 0221/277 288-0

shop-koeln@globetrotter.de 4”3’ ii\’!"”?

Montag bis Donnerstag: 10:00 — 20:00 Uhr
Freitag und Samstag: 10:00 — 21:00 Uhr Hamburg | Berlin | Dresden | Frankfurt | Bonn -




Es gibt im Stadtgebiet von Kéln ungefahr 27.000 Fahrradstell-
platze im offentlichen StraRenland. Eine hohe Zahl, sollte man
meinen, doch dem ist leider nicht so. Zum Vergleich: Fur Pkw
gibt es allein in der Innenstadt 25.000 Parkplatze. Schatzungen
gehen von 800.000 Fahrradern in der Stadt aus, die natirlich
nicht alle gleichzeitig bewegt werden. Dennoch wird hier das
Missverhaltnis bereits sichtbar. Erschwerend kommt hinzu,
dass viele der besagten 27.000 Fahrradstellplatze untauglich
sind und sich nicht immer dort befinden, wo sie gebraucht wiur-
den. Lesen Sie dazu unseren Artikel ,,Tropfen und heil3e Steine“
ab Seite 6.

Das Problem ist bei der Stadtverwaltung nicht unbekannt,
und so ist die Initiative des Fahrradbeauftragten Jirgen Mol-
lers, in einer Art stadtischer Selbstverpflichtung jahrlich 1.000
neue Fahrradstellplatze zu schaffen, sehr zu begriiRen. Die ,Arbeitsgemeinschaft fahr-
radfreundlicher Stadte und Gemeinden in NRW* (AGFS) fand das gleich so gut, dass sie
die Stadt KéIn dafuir als Kandidatin fur den von ihr und dem Bundesverkehrsministerium
ausgelobten Preis ,,Best for Bike“ nominierte, der am 8. Mai beim Nationalen Radver-
kehrskongress in Berlin verliehen werden soll. Schon die Nominierung ist eine Auszeich-
nung. Zwar gehoéren in einer Grof3stadt Fahrradstander eher zu den Alltagsaufgaben der
Verwaltung. Aber solange das Verkehrsmittel Fahrrad nicht gleichberechtigt behandelt
wird, haben solche Malinahmen Leuchtturmcharakter und verdienen Applaus.

Keinen Leuchtturmcharakter hat hingegen die erneute Verschiebung des Umbaus der
Venloer StralRe. Mir fallt in diesem Zusammenhang nur noch der Begriff ,Posse* ein,
und ansonsten rette ich mich in die Vorstellung, dass die MaRnahme nun endlich, end-
lich 2010 realisiert werden wird. Mehr dazu auf Seite 12.

Die ,Krise* ist in aller Munde. Der kleine Mann und seine kleine Frau scheinen die
.Krise* aber hauptsachlich als Autoabsatzkrise zu begreifen und langen bei der
»2Abwrackpramie* freudig zu. Dass dabei weiterhin Ressourcen verschwendet werden
und steuerbegunstigt Volksvermdgen vernichtet wird, kommt ihnen dabei nicht in den
Sinn. Sicher kennen auch Sie, genau wie ich, aus lhrem Bekanntenkreis einen Fall, wo
ein Auto, gut gepflegt und gewartet und absolut in Schuss, der Schrottpresse anheim
gegeben und gegen ein Neufahrzeug ausgewechselt wurde, nur weil im Wahlkampfjahr
2009 die Regierung mit der ,Abwrackpramie“ lockt. ,Panem et circenses” - Brot und
Spiele -, damit hielten bereits die alten Romer ihr Volk bei Laune. Unser Autor Hans-
Georg Kleinmann beleuchtet in seinem Artikel auf Seite 14, wie die Verantwortlichen auf
allen Ebenen, und auch wir selbst, nach wie vor in altem Denken verhaftet sind.

Ein gutes Beispiel dafir bietet auch die Stadtverwaltung im bergischen Wermelskir-
chen. Dort I6st der Wunsch nach Offnung einer EinbahnstraRe fur den Radverkehr ge-
gen die vorgeschriebene Fahrtrichtung nicht gerade Freude aus - man gibt hier eindeu-
tig dem Automobil den Vorzug, hier liegt eben die Fahrrad-Diaspora (S. 16).

Obwohl das einzige Fahrzeug, dass die Bezeichnung ,,automobil“, also im Wortsinn aus
eigener Kraft mobil, verdient, das Fahrrad ist. Sie, liebe Leserinnen und Leser, treiben
es mit den erneuerbaren Energien lhrer Muskulatur an , schonen dabei lhren Geldbeu-
tel, die Umwelt und tun etwas fur lhre Gesundheit. Ob Sie nun an einer unserer mehr
als hundert Touren in dieser Saison teilnehmen oder nicht: Ich wiinsche lhnen einen
wunderschénen Sommer, interessante Reisen und viele neue Eindriicke. In diesem Sin-
ne: bleiben Sie automobil!

e '
thr A3 Jr A

Erich Koprowski, Redaktion ,FahrRad!*
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'Radstation

Hauptbahnhof KéIn

Service rund ums Rad

Reparatur
Radreinigung
%; 94 Vermietung

ADFC-Mitglieder erhalten 10 % Rabatt
auf den Verleih und alle Reparaturen

Offnungszeiten:

Mo. — Fr. 5.30 — 22.30 Uhr
Sa. 6.30 — 20.00 Uhr
So. 8.00 — 20.00 Uhr

So finden Sie uns
Breslauer Platz, 50667 Koln
Tel. 139 71 90, Fax 139 71 91

Zum Artikel ,,Rotlichtbezirk®,
»~FahrRad!“, Ausgabe 2/2008

Nicht nachvollziehbar

Als Mitglied des ADFC und begeisterter Radfah-
rer, aber auch als Mitarbeiter der Signalplanung
des Amtes fur Stralen und Verkehrstechnik in
Kodln mdéchte ich einiges zu ihrem Artikel richtig-
stellen.

Die von ihnen genannte Zahl von 750 Ampeln in
Berlin entspricht nicht anndherungsweise der
tatsédchlichen Zahl von ca. 2000 Ampelanlagen.
Auch die Betrachtung der tatsachlichen Flachen-
verhaltnisse von Berlin (892 km2) zu Kdln (405
km?2) ergibt statt Faktor 2,5 einen Faktor von
2,2. (Ampeln pro m2 - d. Redaktion)

Des Weiteren entspricht die von ihnen aufgestell-
te Behauptung, dass kein Abschalten von Ampeln
in Schwachlastzeiten in Koln erfolgt, nicht den
tatséchlichen Verhaltnissen. Derzeit werden z. B.
nachts 73 von derzeit 1015 Ampelanlagen im
Kolner Stadtgebiet abgeschaltet.

Ich kann auch die grundséatzliche Bezeichnung
der "irrsinnigen Umlaufzeiten zwischen 70s und
110s" nicht nachvollziehen. Naturlich wirden
kirzere Umlaufzeiten auch kirzere Wartezeiten
fur alle Verkehrsteilnehmer nach sich ziehen.
Deshalb werden schon seit vielen Jahren an Am-
pelanlagen, wo es technisch mdglich ist, in den
Schwachlastzeiten z.B. nachts oder auch am
Wochenende kirzere Umlaufzeiten geschaltet.
Gerade aber in Berufsverkehrszeiten wirden
kirzere Umlaufzeiten als 70s zu deutlich mehr
Ruckstauungen fuhren, so dass nach meiner
Auffassung héhere Umlaufzeiten bei der Betrach-
tung der Wartezeiten aller Verkehrsteilnehmer
eine akzeptable und sinnvolle Lésung darstellen.
Aus Sicht der Verwaltung ware auch eine deutli-
che Verringerung der Anzahl von Ampelanlagen,
die durch alternative Betriebsformen wie z. B.
"Zebrastreifen", Mittelinseln, Kreisverkehr usw.
ersetzt werden, sehr zZu begrifRen.
Dies wird aber leider oft nicht von der Politik, wie
auch von den betroffenen Birgern vor Ort, mit-
getragen, da bei den meisten noch die Meinung
vorherrscht, dass nur die Ampelanlage die si-
cherste Losung darstellt.

Dirk Schopen, Koéin

Anmerkung der Redaktion:

Herr Schopen hat recht: Laut Angaben der Stadt
Berlin [2007/8] gibt es dort 1961 Ampeln. Wir
bedauern unseren Irrtum. Die Zahl 750 bezieht
sich auf die ab spatabends bis frihmorgens ab-
gestellten Ampeln in Berlin. Dies war in unserem
Artikel missverstandlich ausgedrickt. Wir bitten
daftr um Entschuldigung.

Die Quote der nachts abgestellten Ampeln in
Berlin belauft sich demnach auf ca. 38% gegen-
Uber etwas mehr als 7% in Koln.



6 Verkehr

Wer mit dem Rad in die Stadt oder in seinem Veedel zum Einkaufen fahrt, hat
ein Problem: Wohin mit dem Rad? Allenthalben fehlt es an gentigend verniunf-
tigen Abstellanlagen.

Tropfen Und heiBe Steine // Erich Koprowski

Die Zahl der Fahrraddiebstdhle ist
hoch und die Chance, sein Eigentum da-
nach jemals wiederzusehen, gering. Ein
nur ab— und nicht angeschlossenes Fahr-
rad kann ein Dieb einfach wegtragen.

Aus Angst vor Diebstahl werden
gute Fahrrader daher haufig nicht be-
nutzt; stattdessen werden &ltere, zumeist
weniger sichere Fahrrader eingesetzt o-
der, was schlimmer ist, Radfahrten ganz
unterlassen. Fahrradstander miussen ei-
nen stabilen Stand garantieren und die
Méglichkeit bieten, das Fahrrad mit Rah-
men und mindestens einem Laufrad anzu-
schlieRen.

,Felgenknicker*, Fahrradstander
billigster Bauart, in die man das Rad mit
dem Vorderrad hineinstellt, sind vdllig
ungeeignet. Es steht darin voéllig instabil
und droht bei der geringsten Einwirkung
(Wind) umzukippen, wobei der das Vor-
derrad haltende Stéander seinem Namen
».Felgenknicker* dann alle Ehre macht.
Dennoch ist diese Art Fahrradstander weit
verbreitet und haufig vor Supermarkten
zu finden, weil sie auf billigste Art und
Weise die baurechtliche Vorgabe uber die
Anzahl der vom jeweiligen Unternehmen
vorzuhaltenden Fahrradstellplatze erfil-
len. Und wahrend einige Supermarkte
ihren automobilen Kunden sogar Uuber-
dachte Parkplatze anbieten, stehen oft
beim gleichen Unternehmen die Radfahrer
wortwortlich im Regen.

Das Fahrrad verfugt Uber ausrei-
chend Transportkapazitat, um die Artikel
des taglichen Bedarfs sicher und bequem
vom Geschéaft nach Hause zu beférdern.
Warum eigentlich werden Radfahrer als
Kunden vom Einzelhandel aber so wenig
geschatzt? Unter Bericksichtigung der
Besuchsfrequenz beim Wert der Einkaufe
lassen Radfahrer nachweislich namlich
mehr Geld in den Kassen als OPNV-Nutzer
und Autofahrer. Radfahrer kommen eben
ofter.

Noch besser: ,Haarnadeln*



schon mal auf

einem richtig guten
Rad gesessen?

Foto: wwwpiekuellede "
— Ny

—aif chrabt 0 (Stadtrad

Service, Fahrrad. ..
Das Fahrradfachgeschaft in Uninghe
Weyertal 18-50937 Kdln Bonner StraBe 53 - 63 - 50677 Kéln
Tel/Fax 0221- 44 76 46 Tel. 0221-32 8075 - Fax 0221-932 22 58

www. aufdraht- koeln.de www .stadtrad-koeln.de
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Aber auch, wenn gute Fahrradstan-
der in ausreichender Zahl vorgehalten
werden, ist dies noch kein Garant fur eine
bedarfsgerechte Planung.

Bestes Beispiel dafur sind die
.KOInArcaden* in Kalk. Es gibt hier zwar
genugend ,Haarnadeln“. Nur: Eine An-
zahl davon befindet sich in unmittelbarer
Nahe des Haupteinganges und ist stets
gut frequentiert. Hinzu kommen noch
einmal etliche ,Felgenknicker* neben dem
U-Bahnabgang. Der Grofteil aber ver-
steckt sich auf einer groRRen Freiflache
hinter dem Parkhaus, gut 150 m vom
Eingang entfernt, und féallt vor allem
durch géhnende Leere auf. Die Planer
hatten hier, wie auch anderswo, offenbar
einen automobilen Migrationshintergrund
und waren mit den Anforderungen des
Radverkehrs wohl nicht sehr vertraut.
Fahrradstellplatze missen nicht nur
schnell, sicher und fahrend erreichbar
sein. Eine Abstellanlage sollte auch so
nahe wie mdoglich an den Quell- und Ziel-
orten der Radfahrer liegen. Die Rad fah-
renden Besucher der ,KdlnArcaden* wis-
sen sich jedenfalls zu helfen, wenn die
Fahrradstander vor dem Eingang belegt
sind: Sie ketten ihr Velo einfach an die
Gitterstabe am Gelander des dortigen U-
Bahnabgangs.

Ein schicker Neubau ist auch das

Polizeiprasidium in Kalk. Ganz offensicht-
lich rechnet die Behtérde aber nicht mit
radelnden Besuchern: Ganze sechs Fahr-
radbiigel finden sich, und auch die nicht
im Eingangsbereich zum Présidium, son-
dern neben der etwas abseits gelegenen
Kriminalwache. Gerne wird die Freiflache
davor als Abstellplatz fir ein ziviles
Einsatzfahrzeug genommen, so dass die
Fahrradabstellanlage von weitem noch
nicht mal mehr zu erahnen ist.
Fur dringende Falle, jedenfalls bei
,Verhaftung, Festnahme und Durchsu-
chung“, findet sich dafiur aber direkt ne-
ben der Bushaltestelle ,Walter-Pauli-Ring*
der Linie 159 eine  abgespeckte
»Quadriga“, deren einziger Zweck die dar-
auf angebrachte Werbung eines Fachan-
waltes ist. Niemand wird dort sein Rad
abstellen - aber das ist ja auch nicht vor-
gesehen.

Verkehr

...und géhnende Leere hinter den ,KéInArcaden*

b |

Fahrradbigel vor der Kriminalwache



Verkehr

Wer soll hier sein Rad abstellen? Als Fahrrad-
stander getarnter Werbetrager am
Konrad-Adenauer-Ufer

Oft der einzige Ausweg:
Parkplatz am Mast eines StralRenschildes

Geht doch: Statt Autoparkplatz eine Stellflache
fur Fahrrader, oben: Schillingstrae, Neustadt-
Nord, unten: PoststraBe in Bergisch Gladbach
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Derartige, lediglich Werbezwecken
dienende Fahrradstéander, gibt es (zu)viele
im  Stadtgebiet. Zum Beispiel eine
»Quadriga® am Konrad-Adenauer-Ufer,
Ecke Oppenheimstralle. An dieser Stelle
der vierspurigen Aus- und EinfallstraBe
kommt niemals ein Radfahrer vorbei. Die
auf dem Fahrradstander angebrachte Ho-
telwerbung richtet sich daher wohl auch in
erster Linie an stadteinwartsfahrende
Kraftfahrer.

Wer den Radverkehr fordern will,
darf die Bedeutung guter Fahrradstellplat-
ze nicht auller acht lassen. Nach Auffas-
sung des ADFC sollten dabei auch die fur
Fahrradstellplatze am giinstigsten gelege-
nen Kfz-Stellplatze umgenutzt werden.
SchlieBlich kann man auf der Stellflache
fur einen Pkw mihelos acht Fahrrader
unterbringen!

Der Mangel an guten Abstellanlagen
in der Stadt ist indes flachendeckend.
Wurden friher jahrlich etwa 250 Abstell-
platze im offentlichen StrafRenland neu
eingerichtet, so initilerte der stadtische
Fahrradbeauftragte Jurgen Modllers seit
seinem Amtsantritt im Herbst 2007 eine
deutliche Aufstockung dieses Kontingents.
Zu den bereits vorhandenen 27.000 Ab-
stellplatzen gesellen sich aufgrund einer
Selbstverpflichtung der Stadt Koln nun
jahrlich 1.000 weitere hinzu. Die ,Arbeits-
gemeinschaft fahrradfreundlicher Stéadte,
Gemeinden und Kreise in NRW (AGFS)“
honorierte diese Selbstverpflichtung als
,fahrradfreundlichste Entscheidung des
Jahres* und nominierte die Stadt Koln fur
den Preis ,,Best for Bike“, der am 8. Mai
beim nationalen Radverkehrskongress in
Berlin verliehen werden soll.

Dabei ist klar: Die Nachfrage wird stets
das Angebot uUbersteigen. Und auch die
jahrlichen 1.000 neuen Fahrradstellplatze
sind leider nicht mehr als ein Tropfen auf
den heien Stein.m

Anregungen fur Standorte neuer Fahrrad-
abstellanlagen nimmt der
Fahrradbeauftragte der Stadt Koéln,
Jurgen Mollers, entgegen.

fahrr r r -koeln.

Tel.: 0221/221-22851


mailto:fahrradbeauftragter@stadt-koeln.de

10

Verkehr

Die Fahrrad_LeiChen Von KOln //ViktorVahIefeId und Volker Glasow

Als der Kdélner Stadt-Anzeiger im letzten
Jahr behauptete, Radfahrer kennen keine
Regeln und der Express nachlegte, alle
Radfahrer seien Rowdys, erlebten diese
zunachst erst einmal einen verbalen
Kleinkrieg.

-Man konnte kaum durch die Stadt fah-
ren, ohne von gerade éalteren, vielleicht
auch frustrierten FulRgangern beschimpft
zu werden.“, erinnert sich Georg B.

In den letzten Monaten scheint es
nicht nur bei Verbalattacken geblieben zu
sein. Man sieht Uberall Fahrradleichen, die
entweder aussehen, wie ein ausgedientes
Ersatzteillager oder wie ein vom TUV ma-
terialgepriftes Trampolin.

»Ich nehme mein Fahrrad grundsétzlich
nachts mit in meine Wohnung, damit es
nicht geklaut wird. Leider habe ich schon
diese negative Erfahrung auch in Dresden
machen miuissen, und mein mittlerweile
drittes Fahrrad hite ich nun wie meinen
Augapfel. Seine Vorgédnger wurden nam-
lich mitsamt dem Schloss aus dem Haus-
flur gestohlen. Als ich von Elb-Florenz an
den Rhein nach Kdéln zog, war das Erste,
was man mir riet: ,Pass gut auf dein
Fahrrad auf!“.

Als ich in der Stadt Uberall die zusam-
mengetretenen Fahrrader liegen sah, war
mir klar, dass das nicht allein ein Dieb-
stahlproblem sein kann. Die Fahrradlei-
chen sind fur mich die Warnung, dass ich
mein Rad ums Verrecken nicht nachts
drauBen stehen lasse.”, erzahlt uns Jur-
gen Gratz und ergéanzt, ,lch kann mir nur
schlecht vorstellen, dass Menschen tags-
Uber Fahrrader demolieren. Wer sein Rad
also nachts im Freien stehen lasst, sollte
ein verdammt diebstahlsicheres Schloss
haben. Je ,klau-sicherer* es ist, desto
mehr erhoht es allerdings die Gefahr,
dass frustrierte Diebe ihren Frust dran
auslassen. Und da ist ,Luft ablassen* si-
cher das Harmloseste, wenn Randalierer
aus reiner Frustration ihre personliche
,Luft rauslassen“.

Und Fahrrader, die angekettet wer-
den, dass sie wegrutschen, irgendwie nur

noch rumhéngen oder im Weg liegen,
wirken wahrscheinlich wie eine Aufforde-
rung, darauf herum zu treten. Warum
jemand so etwas macht, ist mir trotzdem
unerklarlich. Was in deren Koépfen vor-
geht, weill ich nicht; auf jeden Fall finde
ich so etwas einfach nur zum Kot...!1*

Geschockt ist auch Bernd H. aus
KdIn tber das Fahrradproblem: ,Eigentlich
fahre ich Fahrrad, weil ich gerade in der
Stadt am schnellsten von einem Punkt
zum anderen komme. Ich brauche nicht
auf eine Bahn zu warten, habe keine
Staus und vor allem keine Parkplatzprob-
leme. In letzter Zeit muss ich aber kon-
kret darauf achten, wo ich mein Fahrrad
abstelle, wie ich es abschliele und wie
lange ich mich von ihm trenne. Wenn ich
sehe, wie manche Fahrrader am Boden
zerstort liegen, kann ich mir kaum vor-
stellen, dass es Leute gibt, die ihre Ag-
gressionen an fremdem, wehrlosem Ei-
gentum ausleben. Ob es Neid ist, weil
ihnen das notwendige Geld fehlt, um sich
ein eigenes Fahrrad kaufen zu koénnen
und sie deshalb auch ihren radfahrenden
Mitmenschen keines génnen? Man muss
ja schon Angst haben, wenn man sein Rad
nur mal fur eine Stunde abschlie3t, um in
Ruhe einen Einkaufsbummel zu machen.”

Und offen bleibt am Ende die Frage,
nimmt der Besitzer sein demoliertes Fahr-
rad mit nach Hause oder meldet er es
lieber als gestohlen, um nicht als frust-
rierter FuBgénger zu enden? Und wann
kommt endlich die Schrottabfuhr und be-
freit die ,Fahrradleichenstander“? m

Kennen Sie solche ,Fahrradleichen“?
Rufen Sie bei der Stadt Koéln
an und melden Sie es!

Telefon: 0221/221-32000

Unsere Autoren/Fotografen arbeiten fur
verschiedene Redaktionen
in Kéln und Berlin

www.vvg-koeln.de


http://www.vvg-koeln.de
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Verkehr

Schon mehrmals haben wir in ,,FahrRad!“ Uber die unertragliche Verkehrssitu-
ation auf dem Teilstuck der Venloer StralRe zwischen Innerer KanalstraRe und
Ehrenfeldgirtel berichtet. Die Umgestaltung des StraRenstiucks sollte eigent-
lich langst abgeschlossen sein. Der Baubeginn wurde voriges Jahr seitens der
Verwaltung auf Anfang diesen Jahres verschoben. Nun wurde bekannt, dass
eine Verzdgerung um ein weiteres Jahr eingetreten ist.

SCh ieb U n g ! //Erich Koprowski

Kirsten Reinhardt ist fassungslos. Unbe-
fangen hatte sich die Fraktionsvorsitzen-
de von ,Biundnis 90/Die Grunen* in der
Ehrenfelder Bezirksvertretung (BV)
mundlich im vergangenen November bei
der Verwaltung nach konkreten Terminen
fur die Fallungen der Platanen, der nach-
folgenden StraRenbaumalRnahmen und
der Neuanpflanzung von Baumen erkun-
digt, und von Thorsten Claulen, dem
zustandigen Planer beim Amt fir Stral3en
und Verkehrstechnik, die Auskunft erhal-
ten, dass zwischen den beiden MaRnah-
men ein Zeitraum von ca. drei Monaten
liegen wirde.

So lange wollte Kirsten Reinhardt
Anwohnern und Besuchern aber nicht den
baumlosen Anblick der Venloer Stralle
zumuten. lhre Nachfrage, ob das denn
nicht schneller zu machen sei, loste, so
Thorsten Clau3en, einen ,verwaltungs-
internen Diskussionsprozess” aus, der
den zeitlichen Rahmen komplett sprengte
und dazu fiuihrte, dass die MaBnahme nun
in das naéchste Jahr verschoben wurde,
weil die Verwaltung bis Ende 2008 dem
Verkehrsausschuss keine geédnderte Pla-
nung mehr habe vorlegen kénnen. Ohne
dessen Zustimmung aber sei kein Aus-

Unfalltrachtiger Alltag auf der Venloer Strafle:
FuBganger und Radfahrer missen sich einen
schmalen Verkehrsraum teilen.

schreibungsverfahren mdoglich.

Die nach dem U-Bahnbau zu Beginn
er 80er Jahre angepflanzten Platanen
sind mittlerweile zu ansehnlichen Baumen
herangewachsen, die allerdings durch den
unter der StraBe liegenden gedeckelten
Betontrog der U-Bahn daran gehindert
werden, ihre Wurzeln in die Tiefe auszu-
strecken. Statt dessen wachsen sie in die
Breite und brechen die Pflasterung des
Radweges, der Parkbuchten und des
Burgersteiges immer wieder auf. Allein
fur die Beseitigung der Schaden im Be-
reich des Radwegs missen hier jahrlich
100.000 Euro aufgewendet werden.
Samtliche damals gepflanzten Platanen
missen daher im Zuge der UmbaumaR-
nahmen geféllt und durch eine andere,
flachwurzelnde Spezies ersetzt werden.

Baumfallungen sind wegen der Nist-
zeiten aber nur in den Monaten Januar
und Februar zulassig. Da fand die Verwal-
tung es am Ende des ,Diskussions-
prozesses” besser, die ganze MalRnahme
gleich auf das néchste Jahr zu verschie-
ben. Die Arbeiten kénnten dann so recht-
zeitig ausgeschrieben werden, dass zwi-
schen den Baumféllungen und dem Be-
ginn der Nachfolgebauarbeiten nur ein,
zwei Wochen lagen.

Das ist aber offenbar nicht alles.
»,Bundnis 90/Die Grunen* monieren, dass
die beteiligten Amter fir StraRen und
Verkehrstechnik und Grunflachen weder
die lange Zeit zwischen BV— bzw. Ratsbe-
schluss und heute genutzt haben, sich
verniunftig abzustimmen, noch die Ver-
waltung den Beschluss der Bezirksvertre-
tung sachlich nicht richtig umsetze. So
gebe es nach den Planungen der Verwal-
tung nun statt weniger Parkplatzen mehr,
statt mehr AuBengastronomie weniger,
und es sollen auch drei Bd&ume weniger
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angepflanzt werden.

Die Beschlussvorlage fur die Umgestal-
tung der Venloer Stralle, die Thorsten
Clauf3en in der Sitzung der BV Ehrenfeld
am 19. Januar dieses Jahres vorstellte,
sei inhaltlich denn auch so widersprich-
lich gewesen, dass der Tagesordnungs-
punkt auf die nachste Sitzung verschoben
werden musste.

Wie dem auch sei: Fur die betroffe-
nen Verkehrsteilnehmer, ganz gleich ob
zu FuB, per Rad oder mit dem Auto unter-
wegs, bedeutet die erneute Verzégerung,
dass sie noch mindestens ein weiteres
Jahr mit der fur alle unhaltbaren und
auBerst unfalltrachtigen Situation zu-
rechtkommen missen.

,BUndnis 90/Die Grunen* fordern, dass

mindestens die gleiche Anzahl von
Baumen auf der Venloer StralRe neu ge-
pflanzt werden,

in der Planung die Aufwertung der
Einkaufsmeile Venloer Strale bericksich-
tigt wird und
sofort Fahrrad-Piktogramme auf die
Fahrbahn aufgemalt werden, damit Fahr-
radfahrer in der verbleibenden Zeit bis
zum Umbau sicher auf der StraRe fahren
kénnen.
Auf eine Anfrage des ADFC vom 27.
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Januar 2009 bestatigte das Amt fur Stra-
Ben und Verkehrstechnik weitgehend den
vorstehend geschilderten Sachverhalt.
Allerdings solle der jetzige Baumbestand
komplett ersetzt und auch bei der Geneh-
migung der bestehenden Aufengastrono-
mien keine Abstriche vorgenommen wer-
den. Im Gegenteil - auf Antrag von Inte-
ressenten kdnnten weitere Genehmigun-
gen erteilt werden.

Mit nach erfolgtem Umbau dann 390
Fahrradabstellplatzen werde deren Zahl
gegenuber heute fast verdoppelt und
liege weit Uber dem ermittelten mittleren
Bedarf von 312.

Die Anzahl der Ladezonen werde er-
hoht, durch die Verkilirzung der einzelnen
Kfz-Stellplatze werde deren Zahl annéa-
hernd beibehalten werden, was wiederum
das Freihalten der Ladezonen begtinstige.

Bis all das nun endlich im Jahre 2010
Realitat werden soll, folge das Amt fur
StraBen und Verkehrstechnik der Forde-
rung von Bindnis 90/Die Grinen und der
gleichlautenden Empfehlung des ADFC
und bringe provisorisch auf der Fahrbahn
Radfahrpiktogramme auf, wobei 20 Pikto-
gramme zwischen Ehrenfeldgurtel und
GeisselstralRe/Kornerstrale bereits in
ihrer endgultigen Lage aufgebracht wer-
den sollen. =

Nach jahrelangem Ringen zwischen Poli-
tikern, Anwohnern, Geschaftsleuten und
Fachverbanden gibt es seit 2007 einen
tragfahigen Konsens dariuber, wie

hochprofessionellen Verwaltung mehr oder
weniger hilflos ausgeliefert, wenn diese
einfach ihre eigenen Wege geht. Dass die
Verzégerung der UmbaumaBnahme

die Venloer Strale umzugestalten _Fa:;st auf die mindliche Nachfrage einer
sei, und nun das: Quasi mit ei- 'Ilgsci; Bezirksvertreterin  zurtickzufihren

nem Federstrich konterkariert die
Verwaltung alle Bemihungen um
eine baldige Losung der Ver-
kehrsprobleme.

Leidtragende sind vor allem
FuBganger und Radfahrer, die
sich in ihrem gemeinsamen Ver-
kehrsraum weiterhin in drangvol-

ist, mag glauben, wer will.

Das zustdndige Amt fir Stral3en
und Verkehrstechnik verschanzt
sich hinter vorgeblichen Sachzwéan-
gen. Ohne offentlichen Druck ware
jedoch noch nicht einmal das jetzi-
ge Minimalldsungsprovisorium reali-
siert worden. Allen, die sich fur die

ler Enge arrangieren miissen, K\c/m”;:ltﬁr baldige Losung der Verkehrsproble-
unfalltrachtige Situationen einge- Koprowski me eingesetzt haben, bleibt nur, die

schlossen.
Hier wird eine Schwachstelle unserer
kommunalen Selbstverwaltung sichtbar:
Ehrenamtliche Freizeitpolitiker sind einer

Faust in der Tasche zu machen.
Dies ist um so bitterer, als der handelnde
Planer in seiner vorherigen Funktion
Fahrradbeauftragter der Stadt Koln war. =
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Seit Fruhsommer 2007 jagt eine Krise die andere, und alle Krisen scheinen sich
in ihren Auswirkungen zu akkumulieren. Und diese Krisen werfen viele Fragen
auf: Handelt es sich Uberhaupt noch um halbwegs handhabbare Krisen oder
haben wir es vielleicht mit gravierenden Umbriichen zu tun? Haben diese Kri-
sen Auswirkungen auf die zukunftige Mobilitat? Hat man bei der Stadt Koln die
Zeichen der Zeit erkannt? Wie stellt sich die Stadt auf das sich &ndernde Mobi-

litatsverhalten ein?

Autokrise, Energiekrise, Finanzkrise,

Immobilienkrise,

Die sich dramatisch zuspitzende Au-
tokrise war vorprogrammiert. Wahrend
Klimawandel und steigende Energiepreise
schon lange ein Thema waren, unterlie
die hiesige Automobilindustrie notwendige
Anpassungen.

Aber jetzt kann die Industrie nicht so
schnell reagieren, wie es der Markt erfor-
dert. Mit hilflos anmutenden und mit hei-
Ber Nadel gestrickten Hilfsprogrammen
fur die Automobilindustrie versucht die
Politik Schadensbegrenzung.

Wie sehen die notwendigen Anpas-
sungen aus? ,Downsizing“ ist angesagt.
Die Kaufer groller Autos steigen auf klei-
nere Autos um. Und die Kéaufer kleinerer
Autos? Die steigen entweder auf noch
kleinere Autos um oder werden Kunden
der seit der Krise boomenden CarSharing-
Organisationen. Auf diesen Markt drédngen
mittlerweile sogar grofe Automobilkon-
zerne wie Mercedes-Benz mit ihrem neuen
car2go-Konzept, welches derzeit in Ulm
getestet wird und das Carsharing so ein-
fach machen soll wie mobil telefonieren.
Aber damit ist das Downsizing noch lange
nicht zu Ende. Viele Autobesitzer werden
auch auf den o6ffentlichen Nahverkehr, das
Fahrrad und die FuRRe umsteigen, sicher-
lich zum Schrecken der Automobilindust-
rie und auch zum Schrecken vieler Politi-
ker, Verkehrs- und Stadtplaner.

Kann man den Wandel in der Stadt
bereits erkennen? Ja, allerdings nur, wenn
man genau hinschaut: Zuwachsraten bei
der KVB, die Carsharing-Nachfrage nimmt
rasant zu, und man sucht handeringend
geeignete Stellplatze im  o6ffentlichen
Raum. Es wird viel mehr Fahrrad gefah-
ren, die Fahrradinfrastruktur platzt in der
Innenstadt und auch in manchen Stadttei-

« // Hans Georg Kleinmann

len aus allen Nahten.

Und wie reagiert die Stadt auf die

neue Situation, auf die sich &andernden
Rahmenbedingungen?
Hier ist von einem Umsteuern nur wenig
zu splren. Gut, die Nord-Sud-Stadtbahn
wird gerade zur rechten Zeit fertig, aber
das ist mehr einem Zufall zu verdanken
und stellt keine Reaktion auf den sich
abzeichnenden Wandel dar. Auch fiir den
Fahrradbereich wurden, ausgeldst durch
die vielen Meldungen und Vorschlage zum
Burgerhaushalt, zuséatzliche Mittel bereit-
gestellt. Aber das sind angesichts der
vielen bekannten Defizite nur Tropfen auf
den heiBen Stein, hier sind groRere LO6-
sungen gefragt und keine Flickschusterei.

Nach wie vor kommt das Gros der
finanziellen Mittel dem motorisierten Indi-
vidualverkehr zu gute. Nach wie vor wird
viel Geld in StralBenneubauten gesteckt.
Nach wie vor fahrt kein Linienbus tber die
innere Kanalstralle. Nach wie vor bleiben
viele EinbahnstralBen fur den Fahrradver-
kehr gesperrt, weil beidseitige PKW-
Stellplatze deren Offnung blockieren.
Nach wie vor wird um jeden PKW-
Stellplatz gerungen. Nach wie vor gibt es
zu wenige Fahrradabstellplatze (s. Artikel
»Tropfen und heile Steine“ ab S. 6) Nach
wie vor benachteiligen die Ampelschaltun-
gen die FuBganger und Radfahrer sehr.
Angesichts dieses sich abzeichnenden
Umbruchs muss das Gebot der Stunde
lauten, jetzt endlich Weichen fur die Zeit
,2danach“ zu stellen. Es gilt, finanzielle
Mittel in groBem Stile umzuschichten fir
Alternativen wie FuB-, Fahrrad-, offentli-
cher Personennahverkehr und CarSharing.
Gerade im FuB3- und Fahrradbereich kann
mit Uberschaubarem Mitteleinsatz viel
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bewirkt werden. Dadurch kann der Uber-
gang aktiv mitgestaltet und Verwerfungen
kénnen so weit wie mdoglich vermieden
werden. Dadurch werden Mdglichkeiten
und Spielrdume fur die Zukunft geschaf-
fen. Dabei gilt: Je schneller und konse-
quenter das Umsteuern geschieht, desto
weniger schmerzhaft wird es fir die zu-
kuinftigen Generationen.
Wer jetzt noch weiterhin viel Geld

in groRe StralRenbauprojekte investiert,
belastet die o6ffentlichen Haushalte noch
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Bald der Normalzustand?
Traum fur die Burger oder
Alptraum fur die Industrie,

die Politiker und

die Verkehrsplaner?

uber Jahrzehnte und entzieht den dann
notwendigen Investitionen in Alternativen
die finanzielle Grundlage. Es ist aber zu
befurchten, dass trotz aller Zeichen an
der Wand kein Umsteuern in der stadti-
schen Verkehrspolitik erfolgt. Dann wird
man - etwa im Jahre 2012 - von der Ent-
wicklung vdllig Uberrascht sein und mit
leeren Handen dastehen. Aber das kann
doch im April 2009 nun wirklich niemand
geahnt haben... m

okologisch

Ewaldistrale 5
S0670 Koln
Tel. 0221-16 B8 88-0
Fax 0221-16 88 88-27
infe@ahornimmobilien.de
www. ahormimmobilien. de

Immobilien ...
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Immaobilienverkaut u. -vermittiung
WEG-, Miet- und Hausverwaltung
Finanzierung, Versicherung,
Vermdéagensaufbau
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Gegen die vorgeschriebene Fahrtrichtung gedffnete EinbahnstraBen fir den
Radverkehr sind in Koéln nichts Besonderes und zumeist Tagesgeschéaft der
Verwaltung. Im bergischen Wermelskirchen hingegen ruttelt ein derartiges

Ansinnen anscheinend an den verkehrsplanerischen Grundfesten.

Fahrrad-Diaspora einkopowsk

Friedel Prinz aus Wermelskirchen ist sau-
er. Von seinen Haus in der Berliner Stralle
bis zu den Einzelhandelsgeschéften, Post
und Bank in der TelegrafenstraBe betragt
die Entfernung gerade mal einen Kilome-
ter. Eine Entfernung, die der Rentner
stets mit seinem Fahrrad zuriicklegt.

Fir den Ruckweg muss Friedel Prinz
allerdings mehr Zeit einplanen. Der ver-
langt ihm namlich einen Umweg durch die
Kdlner Strale und die untere Berliner
StralRe ab. Das eigentliche Problem da-
bei: Auf der Koélner Stralle geht es zu-
nachst einmal steil bergab, am unteren
Teil der Berliner StralBe fast ebenso steil
wieder bergauf. Diese Umwegfahrt kdnnte
leicht vermieden werden, wenn die Tele-
grafenstralBe fur den Radverkehr in Ge-
genrichtung gedffnet werden wiirde, so
dass die Verbindung uber die auf gleicher
Ebene verlaufene Thomas-Mann-Stralle
genutzt werden kénnte.

Nichts lag daher fur Friedel Prinz
naher, als bei seiner Stadtverwaltung am
19. August vorigen Jahres eine entspre-
chende Eingabe zu machen. Geschehen
ist seither nichts. Auf mehrfache telefoni-

w5
P wermelskircher
L T

E o

Beantragte Offnung der il t'ﬂiﬁx“;"
Telegrafenstrale fur den r__'u:_':'-"T'E
Radverkehr gegen die vorge- I"-:-c"'-ﬁr
schriebene Fahrttrichtung . !

polt

Alternative Fuhrung des

sche Anfragen bei der Stadtverwaltung
erhielt Prinz keine zufriedenstellenden
Antworten - von einer schriftlichen Ant-
wort ganz zu schweigen- und wandte sich
Ende Oktober vorigen Jahres an den
ADFC.

Die Offnung von EinbahnstraRen fir den
Radverkehr in Gegenrichtung kommt u.a.
in Betracht, wenn

fur den Fahrverkehr auf der Fahrbahn
eine Breite von in der Regel 3,5 m,
mindestens jedoch 3 m mit ausrei-
chenden Ausweichméglichkeiten, vor-
handen ist,

die Verkehrsfiihrung im Streckenver-
lauf und an den Knotenpunkten
(Einmindungen und Kreuzungen) u-
bersichtlich und die Begegnungsstre-
cke nur von geringer Lange ist,

fur den ruhenden Verkehr Vorsorge
getroffen wurde und

fur den Radverkehr dort, wo es orts-
und verkehrsbezogen erforderlich ist,
zum Einbiegen in die Einbahnstral3e in
Gegenrichtung ein abgetrennter Ein-
fahrtbereich angeboten wird.

Nach einer Ortsbe-

gj_..‘r'e sichtigung war schnell
L klar, dass technische
1}'5‘ Probleme der Offnung
der Telegrafenstralle

Radverkehrs tber die fur den Radverkehr
Thomas-Mann-Strae | ;e qgenfalls nicht entge-
genstehen. Und noch
etwas fiel auf: Das
Fehlen jeglicher o6f-
fentlicher Fahrradab-

stellanlagen auf der
gesamten Lange der
Telegrafenstrale, und

es walzte sich ein un-

Steilstrecken Koélner
StraBe/ unterer Teil
der Berliner StraBe

ablassiger Strom von
Pkw durch die 20km/
h-Zone auf der

2
I oy

~
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Die Telegral

T
ral3e in
vorgeschriebener Fahrtrichtung...

Von nun an geht's bergab: Kolner Strale...

Suche nach einem Parkplatz.

Nachdem seine Eingabe vom 19.08.08
in den unendlichen Weiten der Wermels-
kirchener Stadtverwaltung verschollen
schien, stellte Friedel Prinz am 10. Januar
2009 einen Birgerantrag, um sein Anlie-
gen nunmehr dem Rat der Stadt Wer-
melskirchen vorzutragen. Gleichzeitig
informierte der ADFC die Fraktionen im
Stadtrat sowohl Uber das Problem als
auch Uber das Vorhandensein des Birger-
antrags.

Dr. Werner Guntermann, Fraktions-
vorsitzender der FDP, und Ursel Klein,
Fraktionsgeschéaftsfuhrerin von ,Bindnis
90/Die Grunen“ sagten fur lhre Fraktionen
umgehend die volle Unterstiitzung zu. lhr
Amtskollege von der CDU, Klaus Seeger,
teilte mit, dass seine Fraktion die Angele-
genheit am 25. Januar beraten habe und
noch abwarten mochte, wie sich die Ge-
samtverkehrssituation nach der Fertigstel-
lung des Umbaus der StralRe Obere Eich
entwickelt und wie sich die Polizeibehdrde
wohl zu der Offnung der TelegrafenstralRe
stellen werde.

Von der SPD, dem Burgerforum, der

.. und die Zufa}i ‘die fur-den Radverkehr gesff-
= net werden soll, von der ,,Obere Eich* aus

iy
(1w

...uw&ier bergauf:
Unter eil der Berliner Stralle

UWG und der WNK-UWG gab es hingegen
keine Stellungnahme zu dem Vorgang.

Das mag auch daran liegen, dass der
Burgerantrag bis dato nicht offiziell dem
Rat der Stadt Wermelskirchen zugeleitet
wurde, sondern, genau wie Fiedel Prinz*
Eingabe vom 12.08.08, immer noch durch
die Amter der Stadtverwaltung tourt. Dies
bestatigt ein Schreiben aus dem Amt des
Blrgermeisters vom 16.03.2009, das
Friedel Prinz auf seine erneute schriftliche
Nachfrage vom 05.03.2009 erhielt.

Ganz offenbar ist die Offnung einer
Einbahnstrale fir den Radverkehr ent-
gegen der vorgeschriebenen Fahrtricht-
ung und die damit verbundene Férderung
des Radverkehrs in Wermelskirchen ein
politisch hochbrisantes Thema.

Wir bleiben am Ball und halten Sie in
der nachsten Ausgabe der ,FahrRad!*
weiter auf dem Laufenden. =

Informationen Uber die Tagesordnungen
der Rats— und Ausschusssitzungen:

www.wermelskirchen. litik


http://www.wermelskirchen.de/politik
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Frolps

Aktivitaten im letzten halben Jahr (Oktober ‘08 - Marz ‘09) // Rrolf Bauerfeind

Schrottrader: Wir verfolgen das The-
ma hartnackig. Schrottréader im offentli-
chen Raum melden wir beim zusténdigen
Birgeramt. Dann legen wir die Meldung
auf Wiedervorlage und schauen nach 6
Wochen nach. Oft sind die Schrottrader
dann immer noch da. Der Grund dafur:
Die AuBendienst-Mitarbeiter der Stadt
KdIn (Burgeramt) durfen die Schrottrader
nicht selber abknipsen, sondern geben
den Fall an die AWB weiter. Und bei die-
sem hdchst hoheitlichen Verantwortungs-
Ubergang kommt es offenbar zu Stockun-
gen. Nachhaken hilft!

Abstellanlage: In attraktiver Nahe
zum Verkehrsknoten Wiener Platz gibt es
auf der Buchheimer Strale eine uber-
dachte Fahrrad-Abstellanlage. Dort findet
man haufig Schrottrader, beschadigte An-
lehnbiigel und Unrat aller Art. Wir bean-
tragen bei der Bezirksvertretung eine Ver-
besserung der Zustande, was auch umge-
hend beschlossen und eingeleitet wird.

Aufstellflachen: Wir stellen im Okto-
ber ‘08 im Ausschuss fur Anregungen und
Beschwerden den Antrag, dass die Ver-
waltung ab sofort bei allen Neubauten und
Ausbesserungsarbeiten prifen soll, ob an
der jeweiligen Kreuzungen Aufstellflachen
fur Radfahrer eingerichtet und markiert
werden kénnen.

Begrundung: Radfahrer sind gefahr-
det, wenn sie "rechts" von Autos fahren,
bis hin zum sprichwortlichen "Tote-
Winkel-Unfall". Aufstellflachen, wie z.B.
auf der NeuBer Strale / Ecke Niehler
Kirchweg bereits installiert, geben den
Radfahrern die Mdoglichkeit, sich vor den
Autos aufzustellen. Unfélle durch
"Ubersehen" kénnen so minimiert werden.
Bisher gemachte Erfahrungen mit dieser
Einrichtung sind europaweit positiv

Erlauterung: Die Aufstellflache ist
eine markierte Flache an einer Kreuzung
zwischen der Haltelinie und den FuBgén-
germarkierungen als reservierte Aufstell-
flache fur Radfahrer. Sie konnen bei
"Grun" zugig geradeaus losfahren und
bleiben stets im Blickfeld der Autofahrer.”

Ausschuss und Verwaltung stimmen dem
Antrag zu.

Grunvorlauf: Wir beantragen im Ok-
tober ‘08 beim Ausschuss fiir Anregungen
und Beschwerden, dass an Kreuzungen
die Einrichtung von Grinvorlaufen fir
Radfahrer gepriuft und eingerichtet wer-
den soll."

Begriindung: Wenn Verkehrsampeln auf
"Grin" schalten, fahren alle Verkehrsteil-
nehmer gleichzeitig los. Das Fahrverhal-
ten von Radfahrern ist physikalisch be-
dingt in der Startphase instabil. Kleinere
Schlenker zur Seite sind kaum vermeid-
bar. Das ist besonders unangenehm und
gefahrlich, wenn die Radfahrer rechts ne-
ben den Autos stehen oder beim Anfahren
von ihnen dicht Gberholt werden.

Zu prifen ist auBerdem, ob fur den
Grunvorlauf eigene Fahrradampeln instal-
liert werden mussten.

Erlauterung: Unter Grinvorlauf ist
eine eigene Ampelphase fur Radfahrer zu
verstehen, die an Kreuzungen vor dem
Autoverkehr "Grin" bekommen, so, wie
die FuRgénger auch. Der Radfahrer fahrt
etwas eher los und bleibt im Blickwinkel
der Autofahrer. Der Grunvorlauf ist be-
sonders im Zusammenwirken mit Aufstell-
flachen an Kreuzungen sinnvoll und ein
Gewinn fir die Verkehrssicherheit.

Die Reaktionen von Ausschuss und Ver-
waltung sind nur mafig begeistert. Man
befurchtet Nachteile fiir Autos. Worin,
konnte nicht néher begrindet werden. Ei-
ne flachendeckende Ausstattung mit Fahr-
radampeln ist - natirlich - zu teuer.

Hohenzollernbricke, Radweg Nord-
seite - Wir beantragen beim Ausschuss fur
Anregungen und Beschwerden, dass im
Rahmen der aktuellen Planung der Neu-
gestaltung des Breslauer Platzes auch der
Radweg Uber die Nordseite der Hohenzol-
lernbriicke mit einer Rampe an das linke
Rheinufer angebunden wird.

Begrindung: Alle Planungen, von denen
man zur Zeit hoért, haben zum Ziel, den
Raum Rheinufer Deutz (Rampe) und die
Anbindung Uber die Hohenzollernbriicke



»Treppenhaus” des Radwegs an der
Nordseite der Hohenzollernbriicke
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an die Kolner Altstadt aufzuwerten. Der
FuR- und Radverkehr wird dadurch auf
der Hohenzollernbriicke wahrscheinlich
zunehmen. Wenn die Briicken-Nordseite
auch fur den Radverkehr benutzbar ist,
wird der Verkehrsdruck, besonders fir
den FuBverkehr auf der Siudseite, nach-
lassen.

Die Bezirksvertretung Innenstadt geht
davon aus, dass bei den aktuellen Pla-
nungen Breslauer Platz ausreichend auf
die Verbesserungswinsche der Radfahrer
eingegangen wird.

Falls das nicht gelingt, schlagen wir den
Radweg fur den Wettbewerb ,Kuriose
Bauwerke* vor, als stadtweit einzigem
Radweg mit eigenem Treppenhaus... =

Weitere Informationen zu unseren Pro-
jekten und Aktionen und
einen Medienspiegel finden Sie auf
unserer Homepage:
www. muelheimer-freiheit.net/mfg

Mitgliederversammlung am 17. Marz war schlecht besucht

Alles bleibt anders

Nicht mehr als 25 stimmberechtigte Mit-
glieder konnte der Vorstand bei der Mit-
gliederversammlung am 17. Marz im Gro-
Ren Forum des Birgerzentrum Alte Feuer-
wache begrifen.

Erich Koprowski legte den Rechen-
schafts— sowie den Kassenberichtbericht
fur das abgelaufene Jahr vor, letzteren als
Ersatzmann fur Ginter Holtz, der sein
Amt als Schatzmeister aus personlichen
Grunden 2008 nicht mehr ausgelbt hatte.
Die Zahlen hatte Anke Prinz aufbereitet,

)
Sparliel besuchts
Mitgliederyersammlung am'17. Marz 2009

die seit Oktober vergangenen Jahres aus
dem Wust an Belegen und Rechnungen
sukzessive eine kaufmannisch einwand-
freie Buchfihrung gezaubert hatte.

Dies bestéatigten auch die beiden Kas-
senprufer Michel Voss und Ralph Herbertz,
die Anke Prinz eine einwandfreie Arbeit
bescheinigten und in der Buchhaltung
keine Mangel entdecken konnten.

Bei einem derart guten Einstieg stand
der Wahl von Anke Prinz als neue Schatz-
meisterin denn auch nichts mehr im We-
ge. Entgegen seiner urspringlichen Ab-
sicht kandidierte Erich Koprowski wieder
fur den Posten des Vorsitzenden, haupt-
sachlich mangels anderer Kandidaten. Die
Wahl erfolgte einstimmig. Stephan Beh-
rendt fungiert weiterhin als Schriftfuhrer,
Hans-Gunther Dirksmeyer verbleibt ohne
Wahl weiterhin im Amt des zweiten Vor-
sitzenden. Zu Kassenprufern wurden Mi-
chel Voss, Ralph Herbertz und Thilo Bosse
gewahlt. = kp
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Kurz notiert

Was kostet eine Mitgliedschaft im
ADFC?

,Fur die rund 120.000 Mitglieder gelten
seit der Umstellung auf den Euro unver-
anderte Beitragssatze. Dies soll auch so
bleiben, hat der ADFC-Hauptausschuss
Anfang des Jahres mehrheitlich beschlos-
sen. Familienmitglieder zahlen derzeit 48
€, Einzelmitglieder 38 €. ErmaRigungen
sind im Einzelfall moglich. Dazu hat der
Hauptausschuss ebenfalls eine Klarstel-
lung formuliert: ,.Die Gewahrung des er-
maRigten Beitrages ist weder an den Sta-
tus (Schiler, Rentner ...) noch an Nach-
weise gebunden, sondern ausschlieBlich
an die Selbsteinschatzung des Mitglie-
des.” Entgegen einer im ADFC weit ver-
breiteten Ansicht gab es auch bisher nicht
automatisch eine ErmafRigung, wenn je-
mand einen gewissen Status (Schiler,
Rentner...) hatte.” Quelle: ADFC e-Impuls

Nr. 64/2008 (jw)
Kommentar: Gerade in unserem Kreis-
verband fordern und erhalten einige

Rentner fur sich eine ErméaRigung, obwohl
sie finanziell mehr als gut da stehen. Da-
mit missbrauchen sie allerdings die Mog-
lichkeit der ErmaRigung fur Mitglieder, die
tatséchlich in finanzielle Not geraten. Ins-
gesamt ist der Jahres-Beitrag sehr ge-
ring. Vor allem diejenigen, die den ADFC
mit seinem Radtourenangebot als Sport-
verein betrachten, werden keinen ver-
gleichsweise niedrigen Beitrag bei einem
Sportverein ausfindig machen, der st
i.d.R. mehr als doppelt so hoch.

Janina Weinand

NRW-Radroute des Jahres 2009

Die Fietsallee am Nordkanal ist Radroute
des Jahres 2009 in NRW.

Den Track bis zur D-NL-Grenze gibt es
beim Radroutenplaner NRW:
www.radroutenplaner.nrw.de

Weitere Infos zum Nordkanal gibt es un-
ter: www.nordkanal.net (jw)

GPS-Grundlagen

Die Firma MagicMaps hat auf ihrer Home-
page alles wichtige rund um das Thema
GPS sehr ubersichtlich dargestellt. Die

Seiten sind sehr lesenswert und nicht nur
Neulinge kénnen hier noch wichtiges er-
fahren. Ein GPS-Lexikon ist ebenfalls ent-
halten. Die genaue Adresse lautet:
www.magicmaps.de/produktinfo/

anwendung _(jw)

Beleuchtungswochen

Der Kreisverband Koln
und die Stadtteilgruppe
Nippes werden in diesem
Jahr zum ersten Mal |
Beleuchtungswochen
veranstalten. Die Aktion
wird voraussichtlich in den ersten beiden
Novemberwochen 2009 stattfinden.
Radfahrer werden bei den teilnehmenden

Fahrradhéndlern die Beleuchtung ihres
Rades zu einem geringen Festpreis
Uberprifen lassen koénnen. Kleinere

Reparaturen sollen im Preis inbegriffen
sein. Nahere Informationen gibt's in der
nachsten Ausgabe der ,FahrRad!* und
z.g.Z. im Netz unter:
www.adfc-koeln-nippes.de
www.adfc-koeln.de (kp)

2. Kdlner Fahrrad Sternfahrt

Am Sonntag, 21. Juni 2009, findet die 2.
Kolner Fahrradsternfahrt statt. Von ver-
schiedenen  Startpunkten aus geht es
sternférmig zum Roncalliplatz vor dem
Dom, wo die Abschlusskundgebung statt-
finden wird.

Ziel ist es, eine ,kritische Masse* auf die
Velos zu bringen und so eindrucksvoll fur
das Fahrrad als Verkehrsmittel zu de-
monstrieren. Die ADFC-Stadtteilgruppe
Nippes wird einen Strang der Sternfahrt
von Longerich aus uber die Wilhelm-
Sollmann-Strale und die Neusser Stralle
zum Roncalliplatz fuhren.

Bitte nehmen Sie zahlreich an der
Sternfahrt teil und seien Sie Teil der
LOsung und nicht (mehr) des Prob-
lems!

Aktuelle Informationen finden Sie hier:
www.koelner-fahrrad-sternfahrt.de
www.adfc-koeln-nippes.de (kp)



http://www.radroutenplaner.nrw.de
http://www.nordkanal.net
http://www.magicmaps.de/produktinfo/
http://www.adfc-koeln-nippes.de
http://www.adfc-koeln.de
http://www.koelner-fahrrad-sternfahrt.de
http://www.adfc-koeln-nippes.de

2. KOLNER FAHRRAD
¥ STERNFAHRT /%

AUTOFREI - SPASS DABEI!

BUNDESWEITER AKTIONSTAG: MOBIL OHNE AUTO

WWW.KOELNER-FAHRRAD-STERNFAHRT.DE
KONTAKT: INFO@KOELNER-FAHRRAD-STERNFAHRT.DE
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ADFC aktiv

Erstaunlich viele Erwachsene koénnen nicht radfahren. Die einen haben es aus den
verschiedensten Griinden nie gelernt, die anderen trauen sich nach einem Unfall nicht

mehr aufs Rad.

Rauf aufs Rad mit der Radfahrschule des ADFC Kdln

Ein schoéner, warmer Sommertag.
lhre Freundinnen verabreden sich zu
einer ausgedehnten Fahrradtour entlang
des Rheins mit einer erfrischenden
Unterbrechung im Kombibad in Zindorf.
Fur die 29jahrige Elisabeth aus Ghana
bedeutet dies, dass sie diesen Tag alleine
verbringen muss. lhr Handicap: Sie kann
nicht radfahren. In dem Kulturkreis, dem
sie entstammt, ist es fur Madchen nicht
ublich, Rad fahren zu lernen.

Seit der 68jahrige Walter Rentner
ist, unternimmt er héaufig Radtouren in
die ndhere Umgebung. Gerne hatte er
seine Frau dabei, aber die 67jahrige
Marianne traut sich nach einem schweren
Sturz, den sie vor einigen Jahren mit dem
Fahrrad hatte, nicht mehr aufs Rad.

In unserer Radfahrschule erlernten
die beiden, wie auch 31 andere
Teilnehmer, im Jahr 2008 unter der Regie
von Inga Fischer (wieder) das Radfahren.
Diese Erfolgsgeschichte wollen wir auch in
diesem Jahr fortsetzen.

Inga Fischer, staatlich geprifte
Gymnastiklehrerin, wird in bewahrter
Weise wieder den Unterricht leiten. Die
Kurse finden jeweils in vier aufeinander
folgenden Lektionen dienstags oder

a a’hg!iule Foto: kp

Neusser Strale in Nippes statt. Die
Kursgebihr betragt 140 Euro, ADFC-
Mitglieder zahlen 120 Euro. Vor jedem
Kurs findet eine Infoveranstaltung in der
Geschaftsstelle des ADFC statt, bei der
die Teilnehmer uns und unser
Unterrichtskonzept kennenlernen.

Die Kurstermine fir 2009 entnehmen
Sie bitte der untenstehenden Tabelle.
Interessenten wenden sich an unsere
Geschaftsfuhrerin Anke Prinz.

Fragen zur Organisation:
anke.prinz@adfc-koeln.de
0221/323919

Fragen zum Unterricht:
inga.fischer@adfc-koeln.de

mittwochs von 18 bis 20 Uhr auf dem 0221/16903682 (kp)

Gelande der Jugendverkehrsschule an der

Kursusnr. Infover- 1. Lektion 2. Lektion 3. Lektion 4. Lektion
anstaltung

Mittwoch,

Mittwoch,

21.04.09 29.04.09

RS 409 Freitag,

22.05.09

Mittwoch,
27.05.09

Mittwoch,
06.05.09

Mittwoch,
13.05.09

Mittwoch,
20.05.09

Mittwoch,
03.06.09

Mittwoch,
10.06.09

Mittwoch,
17.06.09
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Ansprechpartner, Fordermitglieder und Auslagestellen

Postanschrift: Stadtteilgruppen
ADFC KoIn und Umgebung e.V.  Geschaftsfuhrerin: Porz:
Melchiorstr. 3 Anke Prinz Wolfgang Kubasiak
50670 Kdln Tel.: 0221/323919 Tel.: 0171/4944932
Tel.: 0221/323919 anke.prinz@adfc-koeln.de
Fax: 0221/326986 Nippes:
mail@adfc-koeln.de Offentlichkeitsarbeit/Presse Wolfgang Kissenbeck
www.adfc-koeln.de Charles Hoch Tel.: 0221/7606391
presse@adfc-koeln.de www.adfc-koeln-nippes.de
Vorsitzende:
Hans-Gunther Dirksmeyer Redaktion ,,FahrRad!*: Mulheimer Fahrrad Gruppe:
Am Fliederbusch 21, 50827 Kdln Erich Koprowski Rolf Bauerfeind
Tel.: 0221/5302454 Janina Weinand Tel.: 0221/9619930
dirksmeyer@netcologne.de Fax: 0221/9619940
Verkehrsplanung: mfg@muelheimer-freiheit.net
Erich Koprowski Norbert Schmidt
Riehler Gurtel 84, 50735 Koln Tel.: 0221/665972 Fahrradbeauftragter der
Tel.: 0221/763100 n.schmidt@adfc-nrw.de Stadt Koéln:
erich.koprowski@adfc-koeln.de Jurgen Médllers
GPS: Tel.: 0221/221-22851
Schatzmeisterin: Janina und Marco Weinand Fax: 0221/221-27082
Anke Prinz Tel.: 02203/2963416 E-Mail: fahrradbeauftragter
weinand@adfc-koeln.de @stadt-koeln.de
SchriftfUhrung und
Technik/Kaufberatung: Tandemfreunde: Aktionsbiindnis ,,Velo 2010”:
Stephan Behrendt Erich Koprowski www.velo2010.de

Tel.: 0221/621193

Stadt Koln, Amt fur StralBen- und Verkehrstechnik, Willy-
Brandt-Platz 2, 50769 Koln-Deutz, Bachem Verlag, Ursulaplatz 1,
50668 Koln-Altstadt Nord, Lindlau am Ring, Hohenstaufenring 62, 50674 Kdln-Innenstadt, nirala
Fahrradladen GmbH, Radlager, Sechzigstr. 6, 50733 Kdéln-Nippes, Planungsbiiro VIA eG, Mars-
pfortengasse 6, 50667 Koln-lnnenstadt, Portz am Ring, Lindenstr. 3, 50674 Koln-Innenstadt,
Putzfeld GmbH, Longericher Hauptstr.67, 50739 Kéln-Longerich, Radmarkt Schumacher GmbH,
Robert-Perthel-Str. 53, 50739 Kdln-Longerich, Schneider & Bank Reisen, Johannesweg 16, 53894
Mechernich, StadtRad, Bonner Str. 53-63, 50677 Koln-Sudstadt, Zwei plus zwei, Stolberger Str.
1, 50933 Kdln, Zweiradwerkstatt 180 Grad e.V., Odenwaldstr. 90, 51105 Kdln-Gremberg

Ahorn Immobilien, Ewaldistr.5, 50670 Kéln-Neustadt Nord, auf draht, Weyer-
SUSCIRACCICTe IO -1 18, 50037 KoIn-Silz, AStA-Laden, Universitatsstr. 33, 50937 Koln, Bezirks-
rathaus Ehrenfeld, Venloer Str. 419-421, 50825 Koln-Ehrenfeld, Bezirksrathaus Nippes, Neusser Str. 450,
50733 Koln-Nippes, Bezirksrathaus Mulheim, Wiener Platz 2a, 51103 KéIn-Milheim, Bezirksrathaus Kalk, Kalker
Hauptstr. 247-273, 51107 Koln, Bezirksrathaus Porz, Friedrich-Ebert-Ufer 64, 51149 Koéln-Porz, Bio-Backerei
Kornstube, Neusser Str. 319, 50733 Koln-Nippes, Buchhandlung Till Eulenspiegel, Stammheimer Str. 106,
50735 KoIn-Riehl, Birgerzentrum Alte Feuerwache, Melchiorstr. 3, 50670 KoIn-Neustadt Nord, Burgerzentrum
Altenberger Hof, Mauenheimer Str. 92, 50733 KoIn-Nippes, Burgerzentrum Deutz, Tempelstr. 41-43, 50679
KoéIn-Deutz, Burgerzentrum Ehrenfeld, Venloer Str. 429, 50825 Koln-Ehrenfeld, Café/Bistrot Kommodchen,
Merheimer Str. 53, 50733 Koln-Nippes, Café Lichtblick, Gisbertstr. 98, 51061 KoIln-Stammheim, Café Melange, Im
Weidenbruch 120, 51061 Koéln-Hdhenhaus, Eltzhof (Café Mahou), Burgallee 1, 51147 KéIn-Porz, Fahrradhandel
Esch, Ostheimer Str. 16, 51103 KoIn-Vingst, Hirsch-Apotheke, Buchheimer Str. 29, ,, Bertoldi-Haus” 51063 Ké&In-
Mulheim, Landkartenhaus Gleumes, Hohenstaufenring 47-51, 50674 Koéln-Innenstadt, Lindlau am Ring, Hohens-
taufenring 64, 50674 Koln-Innenstadt, Fahrradhaus Pesch, Friedrichstr. 11, 51149 KéIn-Porz, Portz am Ring,
Lindenstr. 3, 50674 Koln-Innenstadt, Pro Natura, Florastr. 19, 50733 Ko&In-Nippes, Prumbaum, Dellbricker
Hauptstr. 43-47, 51069 Koln-Dellbruck, Putzfeld, Longericher Hauptstr. 67, 50739 Koln-Longerich, Radhaus K,
Hansaring 29, 50670 KoéIln-Innenstadt, Radlager, Sechzigstr. 6, 50733 KoIn-Nippes, Radstation im Kdlner Haupt-
bahnhof (Breslauer Platz), 50667 Koln-Innenstadt, Fahrrad Schneider, Durener Str. 173, 50931 Ko&In-
Lindenthal, Schonsch-Moden Inh. Elke Lindermann, Frankfurter Str. 48, 51063 Koln-Mulheim, StadtRad, Bon-
ner Str. 53-63, 50677 Koln-Sudstadt, Stammheimer Stadtteilbliro, Bonhoefferstr. 13, 51061 Koln, Tanzzentrum,
WeiBhausstr. 21, 50939 KoIn-Sulz, Weidener Fahrradhaus Klaus Schwarz, Aachener Str. 1193, 50858 KolIn-
Weiden, Fahrrad Weile, Humperdinckstr. 2, 51069 Kéln-Dellbriick, Fahrrad Weiss, Deutzer Freiheit 72, 50679
Koéln, Zwei plus Zwei, Bismarckstr. 56 — 62, 50672 Koln, Zweirad Lange, Berliner Str. 880, 51069 Kéln-Dunnwald,
Zweiradwerkstatt 180 Grad e.V., Odenwaldstr. 90, 51105 KoIn

Unsere Fordermitglieder:
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Um die finanzielle Belastung fur den Versand von ,,FahrRad!* zu verringern,
suchen wir nach wie vor ehrenamtliche Zusteller, die zweimal jahrlich ein Kon-

tingent Hefte zuverlassig an den Mann bzw. die Frau bringen.

Dass diese Auf-

gabe durchaus ihren Reiz hat, schildert unsere Zustellerin Gaby Selter:

Ehrenamtliche ,,FahrRad!* Boten gesucht!

,,Im letzten ,,FahrRad!“ (Heft 2/2008)
las ich wieder einmal den Aufruf, dass
freiwillige Helfer gesucht wirden fur die
Zustellung unserer Vereinszeitschrift. Ich
bin seit einiger Zeit eine dieser Helferin-
nen, moéchte davon berichten und anderen
ADFC-Mitgliedern den Job schmackhaft
machen.

Wenn die neuen Zeitschriften bei
mir zu Hause angelangt sind, sortiere ich
diese nach StraBennamen und nehme
dann den Stadtplan zur Hand. Nun erstel-
le ich mir einen Plan, um die Hefte mit ge-
ringstmoglichem Zeitaufwand den jeweili-
gen Adressaten zustellen zu kénnen. Die
genaue Vorbereitung lohnt sich in jedem
Falle. Die nach StralRen sortierten Hefte
wandern dann in meine Radpacktasche.

Es versteht sich, dass man als moti-
vierter Radfahrer die Hefte mit dem Fahr-
rad und nicht per Auto zustellt. Ich suche
mir einen vom Wetter begilinstigten Tag
aus. Dann radle ich mit Helm und dem
richtigen Radfahrer-Outfit los. Ich will ja
nicht verwechselt werden mit verschiede-
nen Prospektverteilern.

Das eigentliche Austeilen bereitet Freu-
de und macht Spal3, lernt man doch sein
Veedel aus einer ganz anderen Perspekti-
ve kennen. Ich komme in Straen hinein,
die z.T. abseits liegen, muss mich immer
wieder neu orientieren, habe immer wie-
der ein neues Ziel und freue mich, wenn
die Hefte endlich in den entsprechenden
Briefkasten gelandet sind.

Ich betatige mich nicht nur sport-
lich, sondern gebe auch meinem Gehirn
einiges zu tun. Ich will mir nicht nur die
néchste StraBe merken, sondern auch die
entsprechende Hausnummer und mog-
lichst noch den Namen des ADFC-
Mitglieds. Da stelle ich nicht selten fest,
dass man ganz schnell einiges verwech-
seln kann.

Bei dieser Aktion beobachte ich aber
auch das Leben in dieser Wohngegend.

Mir begegnet der Brieftrager, die Frau mit
dem Hund, ein Mann, der seinen Blr-
gersteig fegt, eine Mutter mit Kinderwa-
gen, die Mullabfuhr, ein Handwerker.

AuBerdem betrachte ich die Hauser und
Hauserfronten und frage mich, welche Ad-
ressaten hier wohl wohnen kénnten. Sind
sie jung oder schon alter, alternativ oder
konservativ, ,radfahrverrickt® oder nur
Gelegenheitsradler? Die Liebe zum Fahr-
rad wird wohl vorhanden
sein. Manchmal entdecke
ich viele Rader auf dem
Grundstick. Da denke
ich: Das passt! Naturlich
mache ich mir Gedanken,
ob die Leute die ADFC-
Zeitschrift auch wirklich
lesen und nicht nur in die
Ecke legen. Vielleicht
freut sich der ein oder
andere und hat schon auf
sie gewartet. Es kommt
auch vor, dass ich den
Empfanger zufallig per- 5. -
sOnlich treffe und mit Gaby Seltér+
ihm ein Schwatzchen hal- 1
te.

Wenn ich meine Tour beendet habe,
lese ich zu Hause erst einmal in aller Ruhe
~-FahrRad!“. Was habe ich investiert? E