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Liebe Leserinnen und Leser,

der Radverkehr in unserer Stadt hat erheb-
lich zugenommen und liegt zur Zeit bei 12
Prozent - bezogen auf das gesamte Stadtge-
biet.

In der Innenstadt, in Ehrenfeld, Lindenthal
und Nippes ist das Radverkehrsaufkommen
ungleich hoéher. Mancherorts Ubersteigt die
Zahl der Fahrten, die mit dem Fahrrad unter-
nommen werden diejenige, die mit dem Auto
erledigt werden. Das ist erfreulich. Unerfreu-
lich sind hingegen die Begleiterscheinungen.
Die Verkehrsinfrastruktur in der Stadt ist be-
kanntlich dem stéandigen Anstieg des Radver-
kehrs in keiner Weise gewachsen. Notwendige
Anderungen kommen aber nur langsam und
nur stiickchenweise in Gang.

Das liegt aber keinesfalls an der Arbeit des
Teams des Fahrradbeauftragten, das sein
Aufgabengebiet in dieser Ausgabe von
L,FahrRad!“ vorstellt und das wir kiinftig regel-
maRig zu Wort kommen lassen wollen. Viel-
mehr ist der politische Wille, die aus unserer
Sicht notwendige Verkehrswende endlich
nachhaltig anzugehen, nach wie vor nicht
erkennbar. Es wird in kélscher Manier weiter-
gewurschtelt. 2010 gab es gerade mal zwei
Millionen Euro zur Sanierung der Radwege.
Damit kommt man nicht weit. Na sicher, die
Kassen sind leer - aber sind sie das nicht im-
mer?

Zum Vergleich: Die Stadtregion Amsterdam
strebt einen Radverkehrsanteil von 37 Prozent
an und hat in ihrem Dreijahresplan fur 2007 -
2010 Ausgaben fur den Radverkehr in Hohe
von 69,3 Millionen Euro vorgesehen - eine
klare Investition in die Zukunft.

Hierzulande hingegen erkennen viele der
Verantwortlichen in Politik und Verwaltung
immer noch nicht richtig die Chancen, die im
massiven Ausbau des Radverkehrs stecken.
Statt eines komfortablen und sicheren Radver-
kehrs herrschen in Kéln eben nur radverkehrs-
ahnliche Zustédnde. Die hohen Unfallzahlen
mit Radfahrerbeteiligung und bislang finf ge-
totete Radfahrer in diesem Jahr legen ein
beredtes Zeugnis davon ab.

Routinemafig sucht die gemeinsame Unfall-
kommission aus Polizei und Stadtverwaltung
zwar die Unfallstellen auf, an denen Ver-
kehrsteilnehmer zu Tode kamen. Die Schluss-
folgerungen lauten dann meistens, dass es
,keine sinnvollen verkehrstechnischen Mal3-
nahmen* gibt, solche Unfélle kunftig zu verhin-

dern. Nun, wir sind da anderer Meinung (S. 5
ff).

Aber es ist eben nicht nur ein Problem der
Politiker oder der Verwaltung, es geht uns alle
an, die Stadt-Gesellschaft als Ganzes ist ge-
fragt. Welchen Verkehr wollen wir? Wollen wir
in einer Stadt leben, die an ihren taglichen
Staus erstickt, deren Luft entlang der grof3en
EinfallstraBen zum Schneiden ist? Wo es le-
bensgefahrlich sein kann, sich zu Ful3 oder
per Rad fortzubewegen? Viele Menschen in
Kéln haben diese Fragen bereits eindeutig
beantwortet. Trotz aller Widrigkeiten schwin-
gen sich taglich mehr und mehr Leute aufs
Rad, und auch die Sternfahrt am 19. Septem-
ber war eine eindrucksvolle Demonstration fur
das umweltfreundlichste Verkehrmittel nach
Schusters Rappen.

Durch ihre Wahl des Fahrrads als Verkehrs-
mittel bekunden immer mehr Kolner ihren
Willen zum Wechsel, machen ihn zur ,res
publica®, zur 6ffentlichen Sache. Hochste Zeit
also, dass unsere gewahlten Vertreter im Rat
die Zeichen der Zeit erkennen und danach
handeln.

In Basel ist man da schon ein Stuck weiter.
Dort wird dem ,Langsamverkehr* der Vorrang
vor dem MIV (Motorisierter Individualverkehr)
eingeraumt, wie Joachim Schalke zu berichten
weif. Gemessen daran sind die jahrlichen
~,Méangeltouren“ in KéIn nur ein Tropfchen auf
den heiRen Klima-Stein.

Unser Autor Hans-Georg Kleinmann féhrt
fort mit der Analyse der Auto-Krise. Im Stand-
punkt stellt er fest, dass die Risiken im Stra-
RBenverkehr ungleich verteilt sind und es kein
Recht auf schnelles Fahren gibt.

Vielleicht brauchen wir alle ja noch ein paar
DenkansttBe. Die ,Geisterrader®, die der
ADFC an den tddlichen Unfallstellen 2010
aufgestellt hat und auch kunftig aufstellen
wird, sind jedenfalls als solche gedacht. Nicht
jedem gefallt das, und auch wir wirden lieber
darauf verzichten (kbnnen)!

Herzliche GruR3e aus
der Feuerwache
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,Keine sinnvollen verkehrstechnische MalRnahmen® /e oprowski
Eine alternative Betrachtung von Ursache und Wirkung

Auf Kdlner Stral’en kamen 2010 bislang fiinf Radfahrer zu Tode. Neben der individuellen ver-
kehrsrechtlichen Schuldfrage der Unfallbeteiligten fallt auch der stralenbaulich und signaltech-
nisch bedingten Situation vor Ort eine gewisse Mitverantwortung am Unfallgeschehen zu.

Die Polizei verfugt tUber ein hochspezialisier-
tes Unfallkommando, das versucht, mit mo-
dernsten Mitteln den jeweiligen Unfallhergang
penibel zu rekonstruieren. Es geht dabei
hauptsachlich um die gerichtsverwertbare
Dokumentation des Geschehens.

Bei todlichen Unféllen besichtigt zudem auf
jeden Fall auch die gemeinsame Unfallkom-
mission aus Polizei und Stadtverwaltung die
Unfallstelle und spricht ggf. Empfehlungen zur
Umgestaltung aus.

Wir baten sowohl die Polizei als auch das
Amt fur Stralen und Verkehrstechnik der
Stadt KéIn um Stellungnahme, ob etwas und
gof. was im konkreten Fall in Bezug auf die
funf Unfallstellen geplant ist.

Die Antwort der Polizei fiel recht pauschal
aus:

+(-..) Auch fur die Polizei ist die von Ihnen
beschriebene Unfallentwicklung bedauerlich.
Wir arbeiten daher verstarkt an Konzepten zur
Verbesserung der Unfalllage, insbesondere
im Hinblick auf Verkehrsunfélle, bei denen
Fahrradfahrer beteiligt sind. So ist es Stan-
dard, dass nach einem Verkehrsunfall, bei
dem ein Radfahrer tddlich verletzt wurde, die
Spezialisten der Verkehrslenkung den Unfall-
ort unverziiglich aufsuchen. Die Ortlichkeit
wird im Zusammenhang mit dem Unfallge-
schehen mit Blick auf Optimierungsmdglich-
keiten betrachtet. Ergebnisse werden an-
schlieend gemeinsam mit dem Straf3enbau-
lasttrager und der StraRenverkehrsbehoérde
und in der Unfallkommission erortert.”

Die Antwort des Amtes fir Stralen und
Verkehrstechnik war wesentlich differenzierter
und verdient es, hier néher betrachtet zu wer-
den.

Alle schweren Unfélle werden auf der Ho-
mepage von ,Velo 2010“ der Ordnungspart-
nerschaft, an der auch der ADFC beteiligt ist,
dargestellt. Lesen Sie nachfolgend also zu-
nachst Fall fir Fall die offizielle Unfallschilde-
rung von der Homepage www.velo2010.de
und sodann die Stellungnahme der Stadtver-
waltung. Beides betrachten wir anschlieend
aus Sicht des ADFC.

1.Verkehrsunfall mit todlich
verletzter Radfahrerin

Zeit: Dienstag, 16.03.2010, 16:48 Uhr

Ort: KéIn-Lindenthal, Durener Str. / Stadtwald-
gurtel

Sachverhalt:

Ein 43jahriger Lkw-Fahrer befuhr den Stadtwald-
gurtel von der Aachener Str. kommend in Rich-
tung Durener Str., um in diese nach rechts abzu-
biegen. Gleichzeitig befuhr eine 57jahrige Rad-
fahrerin vermutlich den rechtsseitigen Radweg
neben dem Stadtwaldgtirtel ebenfalls in Rich-
tung Durener Str. und wollte diese auf der dorti-
gen Radfahrerfurt iberqueren. Hierbei kam es
im "Toten Winkel" zum Zusammenstol3 mit dem
rechts abbiegenden Lkw. Die Radfahrerin wurde
dabei mehrfach Gberrollt und verstarb sofort an
der Unfallstelle. (Quelle: www.velo2010.de)

JFur diese Kreuzung ist fur das Jahr 2010 eine
erhebliche Umgestaltung vorgesehen, (...).
Zukinftig wird der Querungsbereich fir
FuRganger und Radfahrer deutlich vor die
Einmiindung der Direner StraBe gelegt, so dass
sich hier abbiegende Fahrzeugfiihrer nur noch
auf die schwachen Verkehrsteilnehmer und nicht
auf weitere Konflikte konzentrieren missen. Die
Fuhrung der FuRgéanger erfolgt Uber einen
Zebrastreifen, die der Radfahrer iber eine rot
markierte Furt vor dem Ful3gangeriberweg.
Durch die MaBnahme wird die Aufmerksamkeit
der abbiegenden Verkehrsteilnehmer noch
deutlicher auf die FuRganger und Radfahrer
gezogen und es durfte eine erhebliche
Verbesserung der Verkehrssicherheit

eintreten.”
(Aus der Stellungnahme des Amtes fir
Verkehrstechnik der Stadt KéIn)

StraBen und
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Auf dem Weg nach Hause zu ihrer Wohnung
in der EngelbertstraBe musste die 57jahrige
Radfahrerin im Kreuzungsbereich nach rechts
abschwenken, um zusammen mit den Ful3-

gangern den sogenannten freilaufenden
Rechtsabbieger* und sodann die eigentliche
Fahrbahn zu queren. Ein | freilaufender
Rechtsabbieger* erméglicht es dem motori-
sierten Verkehr, ohne Beachtung der Ampel-
schaltung im Kreuzungsbereich nach rechts
abzubiegen. Dabei beobachten die Kraftfahrer
naturgemafl den Verkehr, der sich ihnen von
links nahert. Was rechts von ihnen vorgeht,
wird nur allzu oft vernachlassigt.

Der Lkw, der sie wenige Sekunden spéater
Uberfahren sollte, wartete im freilaufenden
Rechtsabbieger* vor dem Fuf3géanger— und
Radfahreriiberweg. Vermutlich missdeutete
die Radfahrerin dieses Warten als Gewéahrung
des Vorranges. Dabei liel3 - ebenfalls vermut-
lich - der Lkw-Fahrer nur den sich von links

Die Kreuzung
Stadtwaldgdrtel/
Direner StraBe

im derzeitigen

Bauzustand

(Grundlage: Google
Maps)

Umgestaltungs-
vorschlag
des ADFC

(Grundlage: Google Maps)

aus der Direner Strae nahernden Verkehr
passieren und fuhr just in dem Moment an, in
dem die 57jahrige Frau die Fahrbahn vor ihm
queren wollte. Der Lkw-Fahrer konnte sie von
seiner sich ca. 3 Meter uber der Fahrbahn
befindenden Warte aus nicht sehen. Die
57jahrige befand sich im , Toten Winkel".

Im vergangenen Jahr registrierte die Polizei
in K6ln 89 ,Tote-Winkel-Unfélle“. Dabei wur-
den 58 Menschen verletzt, 50 davon waren mit
dem Rad unterwegs. Im vorliegenden Falle
wurde diese latente Unfallgefahr durch den
Jreilaufenden Rechtsabbieger* noch einmal
verschérft. Die geplante Umbaulésung der
Stadtverwaltung stellt fur den ADFC freilich
nur den Minimalansatz dar.

Wir haben den obenstehenden Umbauvor-
schlag erarbeitet, der auch eine Verbesserung
der umgebenden Radinfrastruktur beinhaltet.
Fir diese Loésung werden wir in Politik und
Verwaltung intensiv werben.



Derzeitige Situation:

Der Verkehr rollt auf dem Girtel sowie stadtauswarts auf der Durener Strale auf zwei Fahrspuren in
jeder Richtung mit einer zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h. Der Radverkehr wird auf
separaten Radwegen gefiihrt. Der Bereich der Direner Stralle zwischen Gurtel und Universitatsstralle
ist als Tempo-30-Zone ausgewiesen. Es gibt in beide Fahrtrichtungen einen nicht benutzungspflichti-
gen Radweg. Die KVB Linien 13 und 7 befahren den Giirtel in beiden Richtungen sowie und die Dire-
ner Strale stadtauswarts in und aus Richtung Frechen.

An der Kreuzung treffen alle Verkehrsarten aufeinander. FuRgénger werden im Kreuzungsbereich
liber lichtzeichengeregelte Uberwege gefiihrt. Auch der tbrige Verkehr wird durch Ampeln geregelt.
Geradeausfahrende Radfahrer auf dem Gurtel mit Fahrtrichtung Silz mussen dabei zunéchst einen
Rechtsschwenk vollziehen, um die Direner Strae mit den FuRgéangern am Uberweg im freilaufenden
Rechtsabieger zu Uberqueren. In genau diesem Bereich ereignete sich am 16. Marz 2010 der tédliche
Verkehrsunfall einer Radfahrerin bei der Kollision mit einem rechtsabbiegenden Lkw.

Umgestaltungsvorschlag:

Shared-Space-Bereich. Die gesamte bisherige Kreuzungsflache wird einheitlich und ohne Mar-
kierungen nach dem Prinzip ,Shared Space" gestaltet. Statt einer dominanten Stellung des mo-
torisierten Verkehrs soll der gesamte Verkehr mit dem sozialen Leben und der Kultur und Ge- (

schichte des Raums im Gleichgewicht stehen. l\._x

Auf dem Stadtwaldgdrtel befinden sich zur Zeit in jeder Fahrtrichtung zwei Fahrspuren fir den
motorisierten Verkehr. Der Umgestaltungsvorschlag sieht vor, dass die jeweils rechte Fahrspur

als Radfahrspur umgestaltet wird. Diese Radfahrspuren sollen Teilstiicke der kiinftigen ,,Green

Lines" werden, die es dem Radverkehr ermdéglichen sollen, sicher, schnell und bequem voranzu- |7
kommen. Voraussetzung: Auf dem gesamten Gurtel sowie der Durener StraBe ab Giirtel stadt-
auswarts gilt Tempo 30 als zulassige Hochstgeschwindigkeit.

Der nicht benutzungspflichtige Radweg beidseits der Durener Stra3e wird endgliltig entwidmet
und die Flache dem Biirgersteig zugeschlagen. Statt dessen werden auf der Fahrbahn beidseits
Radschutzstreifen markiert.

Von den beiden Fahrspuren fir Kfz in jeder Fahrtrichtung wird jeweils eine als Radspur ausge-
bildet und so als Teilstiick der kunftigen ,,Green Lines*" bis zur Kreuzung Direner Stra3e/
Militarringstraf3e gefiihrt. Zulassige Hochstgeschwindigkeit: 30 km/h

Lindenthalgtrtel, ansonsten wie unter Punkt 2

Vor den Ful3gangeriberwegen und den Zu— und Ausfahrten des Shared-Space-Bereiches sor-
gen Temposchwellen aus Kunststoff dafiir, dass der Kfz-Verkehr wirksam auf eine Geschwindig-
keit unter 20 km/h verlangsamt wird. Der Radverkehr fliet rechts durch eine Schleuse an den
Hindernissen vorbei.

2.Verkehrsunfall mit todlich verletztem Radfahrer

Zeit: Donnerstag, 08.04.2010, 18:02 Uhr
Ort: Koln-Heimersdorf, Volkhovener Weg

Sachverhalt:

Ein 68jahriger Radfahrer befuhr den Radweg des
Volkhovener Weges in Richtung Longerich. In
Hoéhe einer Querungshilfe an der S-
Bahnhaltestelle fuhr er unvermittelt von rechts
nach links auf die Fahrbahn. Dabei beachtete er
nicht einen in gleicher Richtung herannahenden
19jahrigen Autofahrer. Diesem war die Sicht
durch dichten Heckenbewuchs erschwert. Beim
ZusammenstoR erlitt der Radfahrer unter ande-
rem eine Wirbelsaulenfraktur. Aul3erdem stand er
mit 0,6 Promille unter AlkoholeinfluR. Oto: www.velo2010.de

Der Radfahrer ist am 30.04.2010 an den den  (Quelle: www.velo2010.de)
Unfallfolgen im Krankenhaus verstorben.
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»Zur Optimierung der Sichtbeziehungen in diesem Bereich erfolgte bereits ein kurzfristiger Rickschnitt

der Straucher, die sich zwischen dem Radweg und der Querungshilfe befinden. Dieser Rickschnitt wur-
de im Sommer noch einmal wiederholt. Damit jedoch eine dauerhafte Verbesserung der Sichtbeziehun-
gen eintritt, werden die vorhandenen Straucher im Herbst entfernt und durch Pflanzen ersetzt, die ledig-

lich eine geringe Wachstumshdohe erreichen.” (Aus der Stellungnahme des Amtes fiir Stra3en und Verkehrstechnik)

Die Unfallstelle am Volkhovener Weg
mit zuriickgescnittenem , Stratenbegleitgrun*
Im Unfallbereich gilt Tempo 30, das wegen der
tempomindernden  Fahrbahnverschwenkung
auch weitgehend eingehalten wird, soweit man
das durch Beobachtung vom StralRenrand aus
sagen kann.

Es sollte eigentlich selbstverstandlich sein,
dass Sichtbeziehungen verschiedener Ver-
kehrsteilnehmer nicht durch ,Strallen-
begleitgrin“ behindert werden und es ist
bedauerlich, dass hier erst ein Mensch zu
Tode kommen musste, bevor die Stadtver-
waltung das sichtbehindernde Strauchwerk
zurlickschneiden lie. Es ist wohl nicht
unzulassig anzunehmen, dass der Unfall
nicht so geschehen wére, wenn beide dar-
an Dbeteiligten Verkehrsteilnehmer freie
Sicht gehabt héatten.

Der ADFC begriifit, dass die Stadtverwal-
tung das Problem nun nachhaltig [6sen will.
Diese Art des StralRenbegleitgriins - und
damit die gleiche Problematik - existiert
auch an vielen anderen Stellen im Kdlner Stra-
RBenland. Bleibt zu hoffen, dass hier ebenfalls
gehandelt wird, bevor ein schwerer Unfall ge-
schieht.

3.Verkehrsunfall mit todlich verletztem Radfahrer

Zeit: Montag, 12.04.2010, 22:23 Uhr
Ort: KoéIn-Mulheim, Berliner Str. / Hohenhauser
Ring

Foto: .Velo2010.de

Sachverhalt:

Ein 82jahriger Radfahrer fuhr vom Hohenhauser
Ring nach links in die Berliner Str., ohne auf die
Vorfahrt zu achten. Dabei stiel3 er mit einer 43jahri-
gen Autofahrerin zusammen, welche die Berliner

Stralle stadtauswarts in Richtung Dunnwald be-
fuhr. Diese versuchte noch auszuweichen, konnte
aber den Unfall nicht mehr vermeiden. Der Radfah-
rer prallte auf die linke Fahrzeugseite. Dabei wurde
er so erheblich unter anderem am Kopf verletzt,
dass er in ein Krankenhaus eingeliefert wurde.

Auf Grund der schweren Verletzungen verstarb der
Radfahrer dort am 23.04.2010. (Quelle:
www.vel02010.de)

«(...) Bei der Ortsbesichtigung, die durch Vertre-
ter der Unfallkommission durchgefihrt wurde, wur-
de festgestellt, dass hier eine eindeutige Vorfahrts-
regelung besteht. Der aus dem Hohenhauser Ring
ausfahrende Verkehr wird durch das Stopp-
Zeichen deutlich auf seine Wartepflicht hingewie-
sen. Eine Verbesserung der Sichtbeziehungen war
aufgrund der unmittelbar angrenzenden Briicke
ebenfalls nicht durchfuhrbar.”

(Aus der Stellungnahme des Amtes fir Strallen und
Verkehrstechnik der Stadt KéIn)
>>
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4 Verkehrsunfall mit todlich verletztem Radfahrer

Zeit: Sonntag, 09.05.2010, 17:04 Uhr
Ort: KoéIn-Mulheim, Berliner Str. / Hohe Neu-
rather Ring

Sachverhalt:

Ein 24jahriger Fahrer eines Kleintransporters
befuhr die Berliner Str. stadteinwarts. Wenige
Meter vor der Einmindung Neurather Ring
fuhr gleichzeitig unvermittelt ein 60jahriger Rad-
fahrer vermutlich vom rechten Gehweg auf die
Fahrbahn. Durch Baumbestand am Fahrbahn-
rand war dem Kraftfahrer teilweise die Sicht
erschwert, so dass er nicht mehr rechtzeitig an-
halten konnte. Frontal wurde der Radfahrer er-
fasst. Beim Aufprall auf die Windschutzscheibe
und anschliessendem Sturz auf die Fahrbahn
erlitt der Radfahrer u.a. erhebliche Kopfverlet-
zungen. Es besteht Lebensgefahr. Nach derzeiti-
gem Kenntnisstand (Zeugenaussagen)
wird davon ausgegangen, dass der Radfahrer
ohne auf den Fahrzeugverkehr zu achten auf die
Fahrbahn fuhr. Auf Grund der schweren Verlet-
zungen ist der Radfahrer am 14.05.2010 im
Krankenhaus verstorben. (Quelle: www.velo2010.de)

.Bei diesem Unfall ist der Unfallhergang leider
unklar. (...). Bei der Ortsbesichtigung, die durch

Die Unfallkommission hat also festgestellt,
dass die Berliner Stral3e sicher befahren wer-
den kann. Binnen eines knappen Monats ge-
schehen zwei tddliche Unfalle mit Radfahrer-
beteiligung - einfach nur Pech gehabt?

Die Einschatzung der Unfallkommission ist
mitnichten zutreffend. Die Berliner Stral3e
stellt zwischen ihrem Beginn am Clevischen
Ring bis hin zur Einmindung der Strafe Im
Weidenbruch eine fir Radfahrer hochgefahrli-
che Strecke dar. Nicht nur, dass Radschutz-
streifen fehlen, die Radfahrer im Bereich der
KVB-Haltestelle Miilheim Berliner Straf3e tber
den Birgersteig geflhrt werden, um gleich
danach wieder auf der Fahrbahn weiterfahren
zu mussen, nein, die dort fahrenden Kfz sind
gefuhlt auch oft deutlich schneller als die er-
laubten 50 km/h unterwegs. Dazu féhrt die
StralRenbahn in Fahrbahnmitte in beiden Rich-
tungen, und ungeduldige Autofahrer versu-
chen, sich rechts an ihr vorbeizuquetschen,
ohne Riucksicht auf sich auf der Fahrbahn
befindende Radler. Es ist daher kein Wunder,
dass es viele unsichere Radfahrer bevorzu-
gen, auf den schmalen Gehwegen zu fahren
und sich beim Wiedereinfadeln in den Verkehr
in Gefahr bringen.

Foto: www.velo2010.de

Vertreter der Unfallkommission durchgefiihrt
wurde, wurde festgestellt, dass der bezeichnete
Bereich sicher befahren werden kann. Die Ein-
richtung eines gemeinsamen Geh-— und Radwe-
ges ist hier aufgrund er Gehwegbreite und der
zusétzlichen Verengungen durch die Baume
nicht mdoglich, eine bauliche Verbreiterung zu
Lasten der Fahrbahn war aufgrund der Schienen
ebenfalls nicht umsetzbar. Die Unfallkommission
gelangte somit zu der Einschatzung, dass keine
sinnvollen  verkehrstechnischen MaRnahmen

erkennbar waren.*
(Aus der Stellungnahme des Amtes fir Straen und
Verkehrstechnik der Stadt KéIn)

- ADFC- Marklerungsvorschlag Berliner Straf3e
in Hohe der Einmiindung des Neurather Ringes

Als ,sinnvolle verkehrstechnische Mal3Bhahme*
schlagt der ADFC deshalb vor:

Herabsetzung der zulassigen Hoéchstge-
schwindigkeit auf der gesamten Lange der
Berliner Stral3e auf 30 km/h.

Aufhebung der rudimentédren baulichen
Radwege in Hohe der Einmindung des
Neurather Rings, der KVB-Haltestelle und
stattdessen

Markierung von Radschutzstreifen in bei-
den Fahrtrichtungen und Entfernung der
Mittelstreifenmarkierung  zwischen der
Einmindung Clevischer Ring und Im Wei-
denbruch. >>
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5. Verkehrsunfall mit todlich verletztem Radfahrer

Zeit: Freitag, 02.07.2010, 19:05 Uhr
Ort: KéIn-Zundorf, Wahner Str. / Héhe Reiterhof
Sachverhalt:

Foto: www.velo2010.de

Ein 59jahriger Radfahrer befuhr einen Feldweg
in sudlicher Richtung und wollte in H6he des
Reiterhofes die Wahner Str. queren. Trotz
Stopp-Zeichens kam es im Kreuzungsbereich
zum Zusammenstof3 mit dem von links kommen-
den Pkw eines vorfahrtberechtigten 50jahrigen

ﬁr ' Die Unfallstelle vom Holzweg aus geseh

Aus Sicht der Unfallkommission ist wieder
alles klar. Der Radfahrer hat nicht aufgepasst
und war quasi selber schuld. Das trifft den
Sachverhalt aber nicht ganz. Zwar kann die
Wahner StralBe bereits bei Annaherung gut
eingesehen werden, aber nur in Richtung
Zundorf. Der am Unfall beteiligte Pkw kam
aber aus Richtung Wahn, und hier stimmen
die Sichtbeziehungen nicht. Ein Radfahrer
kann den Verkehr aus dieser Richtung erst
kurz vor der Sichtlinie noch hinter dem Stopp-
Schild visuell wahrnehmen, fir den Autofah-
rer ist der Radfahrer durch den Alleenbaum
verdeckt. Auf der freien Strecke zwischen
Wahn und Zindorf sind 60 km/h erlaubt, an

Autofahrers, der Richtung Zindorf fuhr. Hierbei
zog sich der Fahrradfahrer lebensgeféahrliche
Verletzungen zu und wurde ins Klinikum
Merheim verbracht.

Auf Grund der schweren Verletzungen verstarb
der Radfahrer dort am 08.07.2010.

(Quelle: www.velo2010.de)

JAuch hier wurde die Ortlichkeit durch Vertreter
der Unfallkommission besichtigt und es wurde
festgestellt, dass die Regelung der Vorfahrt
deutlich durch das Stopp-Zeichen und die Fahr-
bahnrandmarkierung erfolgte. Ebenfalls kann die
Wahner Stral3e bereits bei Annaherung auf die
Einmiindung vom Holzweg aus gut eingesehen
werden. Zur Verbesserung der Sichtbeziehun-
gen wurde unmittelbar nach dem Ortstermin
veranlasst, dass ein Rickschnitt des Astwerks
erfolgte, der sich am Ful3 des néchst gelegenen
Alleenbaums gebildet hat.”

(Aus der Stellungnahme des Amtes fiir StraBen und
Verkehrstechnik der Stadt KéIn)

die sich die wenigsten halten. Im Bereich der
Kreuzung fordert der ADFC die Herabsetzung
der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 30
km/h, fir deren Einhaltung der Einbau von
Kunststoffschwellen sorgen sollte.

Ziel verfehlt

Die Zahl der Unféalle mit Radfahrerbeteiligung
stagniert seit Jahren auf hohem Niveau. Seit
nun mehr als funf Jahren sitzen wir deshalb
bei ,Velo 2010“ zusammen: die Polizei, die
Stadtverwaltung, der ADAC, der VCD, die
Seniorenvertretung, der ADFC. Das 2005
postulierte Ziel, bis 2010 die Zahl der Unfélle
mit Radfahrerbeteiligung um 30 Prozent zu
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senken, wurde dabei bislang verfehlt.

An Ideen, wie dieses Ziel zu erreichen sei,
hat es jedenfalls nicht gefehlt. Leider war kei-
ne davon zielfuhrend.

Weil3e Salbe

Sicher, es wird jedes Jahr eine ,Méangeltour”
durch ein Veedel veranstaltet, wo der ADFC
den Finger auf die Wunden legt und versucht,
Gefahrenstellen zu entschéarfen, bevor etwas
geschieht. Aber das sind nur Tropfen auf den
heiBen Stein, zumal die Umsetzung der bei
den Méngeltouren gewonnenen Erkenntnisse
unserer Ansicht nach viel zu schleppend vor
sich geht.

Es gab und gibt Auftritte von ,Velo 2010“ in
der Offentlichkeit, es wird beraten, informiert,
gewarnt - alles ohne messbares Ergebnis.
Der Internetauftritt www.velo2010.de ist vor-
bildlich. Wer wissen will, wo und wie schwere
Unfélle geschehen sind, ist hier an der richti-
gen Adresse. Aber all das ist nur Wei3e Sal-
be.

Mangelhafte Verkehrsorganisation

Funf getttete Radfahrer auf Kolner Stral3en
sprechen eine deutliche Sprache. Es stimmt
generell etwas nicht mit der Verkehrsorgani-
sation. Dem motorisierten Individualverkehr
(MIV) wird nach wie vor die Prioritat einge-
raumt, obwohl er in manchen Stadtvierteln auf
dem Riickzug ist. In Ehrenfeld, der Innen-
stadt, in Teilen von Lindenthal beispielsweise
Ubertrifft die Zahi der Fahrten, die mit dem
Fahrrad erledigt werden diejenige, die mit
dem Auto ausgefihrt werden bis zum 1,5
fachen - Tendenz: steigend.

Die Infrastruktur tragt dem steigenden Rad-
verkehrsanteil jedoch nicht angemessen
Rechnung. Da wird hier mal ein Schutzstrei-
fen aufmarkiert und dort eine EinbahnstralRe
gegen die Fahrtrichtung fir den Radverkehr
geoffnet. Es werden pro Jahr 1000 Fahrrad-
stéander aufgestellt - na prima! Das geschieht
aber mdoglichst so, dass Autoparkplatze nicht
in Anspruch genommen werden. Warum ei-
gentlich nicht? Auf einem Pkw-Stellplatz las-
sen sich problemlos zehn Fahrréader sicher
abstellen.

Wirkliche Metropolen wie Kopenhagen,
London oder Paris haben da weniger Hem-
mungen. Sie setzen auf das Fahrrad als effi-
zientes und umweltfreundliches urbanes Ver-
kehrsmittel und sorgen u.a. mit ,Greenlines"
und radfahrergerechten Ampelschaltungen
dafiir, dass der urbane Verkehr der Zukunft
flissig bleibt. Dieser wird namlich nicht mehr

vom Automobil bestimmt werden. Und je eher
wir das erkennen und danach handeln, um so
besser.

»Greenlines" - also griine Radschnellwege -
auch fur Koéln! Radfahren auf der Nord-Sud-
Fahrt, auf der Bergisch Gladbacher Stralie,
der Luxemburger Strale, ja, Uberhaupt auf
den Magistralen dieser Stadt? Von Holweide
nach Nippes ohne Umwege durch die Vee-
del? Die Stadt erstickt taglich an ihren Staus.
Es werden Auswege gesucht. Die Stadtver-
waltung stellte einen ,Staukalender” ins Inter-
net. Der geneigte Autofahrer kann sich hier
informieren, wo er gleich wieder stehen wird.

An den massiven Ausbau des Radverkehrs,

also die Schaffung einer auch in der Zukunft §¢

tragféhigen Infrastruktur des einzigen Ver-
kehrstragers, der noch ein hohes Potential in
sich birgt, traut sich allem Anschein nach
aber niemand heran.

Eine Utopie

Sicher, das Biuro des Fahrradbeauftragten
wurde aufgrund der Anregungen aus dem
,Burgerhaushalt* personell aufgestockt, und
es wird dort gute und engagierte Arbeit geleis-
tet. Aber das reicht nicht!

Der Fahrradbeauftragte sollte eine stadtische
Institution zumindest auf Amtsebene sein und
nicht nur ein Appendix des Amtes fur Straf3en
und Verkehrstechnik. Dort sollten die gro3en
Wirfe geplant und ausgefiihrt werden. Die
bereitgestellten Mittel sollten mehr als die
zwei Millionen Euro sein, die dieses Jahr fir
die ,Forderung” des Radverkehrs zur Verfi-
gung stehen. Aber zu grof3 ist wohl die Furcht
vor der Autolobby, zu kleinmdtig sind die Ver-
antwortlichen in der Politik, deren Horizont
pftmals nur bis zur nachsten Wahl reicht.
Doch gerade von der derzeitigen rot-griinen
Stadtregierung hatten sich die Menschen
mehr erhofft.

Wir wollen die flachendeckende Einfiihrung
von Tempo 30 auf stadtischen Strallen, mit
wenigen Ausnahmen. Wir wollen eine Radinf-
rastruktur, die diesen Namen verdient. Wir
wollen Radschnellwege auf den Fahrbahnen
der groRen Magistralen, zu Lasten des Uber-
bordenden Autoverkehrs. Eine Utopie? Mag
sein. Aber solange die Stadt ,keine sinnvollen
verkehrstechnischen MafRnahmen* durchfiih-
ren will, solange werden die Unfallzahlen mit
Radfahrerbeteiligung auf weiterhin sehr ho-
hem Niveau verharren. Es werden weiterhin
viele schwerverletzte und getttete Radfahrer
zu beklagen sein. Und das ist keine Utopie -
leider! m
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Gruppe schwarze Schafe, mit de-
nen sich die Medien gerne be-
schaftigen, das Gros der Fehler K
und Unfélle wird jedoch von ganz
normalen Verkehrsteilnehmern und
nicht von Verkehrsrowdies verur-
sacht.
dann Polizeiberichte und Presse
typischerweise mit
hen“.

grundséatzliche Betrachtung Uber
Fehler und deren Auswirkungen
anstellen. Dem allgemeinen Ver-
stéandnis zuliebe formuliere ich hier bewusst
stark vereinfachend und nicht 100% der Reali-
tat entsprechend:

Gedanken zu Fahrradunfallen —

und zur Partnerschaft im Verkehr imans-ceorg kieinmann
Es gabe eine ganz einfache Mdoglichkeit, Unfalle mit schwerwiegenden Folgen zu vermeiden...

Seit vielen Jahren versuchen Polizei, Stadt,

Politik und Verkehrs- und Interessensverban-
de die Zahl der verunfallten Radfahrerinnen zu
senken — leider ohne Erfolg.

Wir sehen zwar, dass alle Akteure bemiuht

und engagiert sind und das Thema ernst neh-
men, erkennen jedoch, dass alle Aktionen und
MaRnahmen unterm Strich so gut wie nichts
bewirken.
nicht an der Wurzel gepackt.

Offensichtlich wird das Problem

Bei all den vorhandenen Statistiken ist er-

kennbar, dass die Unfalle in der Regel auf
menschliche Fehler zurlickzufiihren sind.

Kleine Fehler mit grof3en Folgen

Zu diesen Fehlern tragen sicherlich alle Ver-
kehrsteilnehmer, also Autofahrer und Radfah-
rer

bei. Es gibt zweifelsohne auch in jeder

rer durch sein Fahrzeug an sich ein viel hdhe-
res Gefahrdungspotential darstellt als die so
genannten weichen Verkehrsteilnehmer.
Selbst bei absolut fehlerfreier Fahrweise geht
von dem Auto noch eine groRe Gefahr aus,
denken wir doch nur an einen Unfall, bei dem
ein kleines Kind plotzlich in ein fahrendes Auto
lauft.

Es gibt nur ein Mittel, die Zahl der Schwer-
verletzten und Toten radikal zu senken:

Absenken der Autogeschwindigkeit. Bei
einer Geschwindigkeit von 20 km/h und weni-
ger innerhalb einer geschlossenen Ortschaft
wird es keine Verkehrstoten und Schwerver-
letzten mehr geben.

Schnelles Fahren oder weniger Tote?
Aber dieses Ziel scheint nicht durchsetzbar
zu sein. Es scheint ein Recht auf

Diese Fehler beschreiben
shat Uberse-

Ich mdchte an dieser Stelle eine

Der Standpunkt

Hans-Georg Kleinmann

schnelles Fahren zu geben und
somit werden verletzte oder geto-
tete Verkehrsteilnehmer billigend in
Kauf genommen.

Ja, es stimmt, eine Autofahrt durch
die Stadt wirde zumeist einige
Minuten langer dauern. Aber die
Wirtschaft wirde davon nicht zu-
sammen brechen. Hektik und
Stress wirden wahrscheinlich ab-
nehmen und ein Umstieg auf alter-
native Verkehrsmittel wie Fahrrad,

- Macht der Radfahrer einen Fehler, so ist
der Radfahrer tot.

- Macht der Autofahrer einen Fehler, so ist
der Radfahrer auch tot.

Man sieht hier, wenn sich die beiden Ver-

kehrsmittel Auto und Fahrrad begegnen, und
einer der beiden Fahrer macht einen Fehler,
dann ist in aller Regel der Fahrradfahrer der
Leidtragende. Das gleiche gilt auch fir die
Unfallkombination Auto und Fu3ganger.

So passiert also dem Autofahrer fast nie

etwas, wahrend der Radfahrer das volle Risiko
tragt — nicht nur fur sein Fehlverhalten, son-
dern auch fiir das Fehlverhalten des Autofah-
rers.

Worauf ich hinaus will, ist, dass der Autofah-

OPNV oder FuRverkehr wiirde im-
mens gefordert.

Letztlich muss sich die Gesellschaft ent-
scheiden. Und ganz konkret unsere gewahlten
Vertreter in den Raten und Parlamenten. Was
ist uns die Vermeidung von vielen Toten und
noch mehr Verletzten wert?

Zwei ungleiche Partner

Es ist jedoch zu beflrchten, dass es nicht zu
einer Absenkung der Geschwindigkeit kommt
und uns damit die vielen Unfallopfer erhalten
bleiben. Stattdessen wird man weiter Geld in
so genannte Aufklarungs- und Kontrollkam-
pagnen stecken und mal wieder an die so
genannte Partnerschaft im Verkehr appellie-
ren. Und man wird weiterhin nicht verstehen,
warum die Partnerschaft zwischen einem
50 km/h fahrenden Autofahrer und einem
12 km/h fahrenden Radfahrer nicht funktionie-
ren kann und einer der beiden Partner dabei



buchstéablich auf der Strecke bleibt — und die-
ser Partner ist immer der Radfahrer. Eine
wirkliche Partnerschaft funktioniert nur, wenn
der starkere Partner sich auf das
(Geschwindigkeits-)Niveau des schwéacheren
Partners begibt. Und ob die Partnerschaft

Den kanStO Be /[Erich Koprowski

funktioniert, kann man ganz einfach messen:
Je weniger verletzte oder tote Radfahrer, des-
to besser die Partnerschaft. Keine verletzten
oder keine tote Radfahrer wirden dann von
einer 100%igen Partnerschaft zeugen, aber
davon sind wir wohl noch weit entfernt. m

Der ADFC stellt seit 2010 in Kdln , Geisterrader an Unfallstellen auf, an denen Radfahrer téd-
lich verungliuckten. Eine Aktion, auf die wir lieber verzichten wiirden - und von der manche

mochten, dass wir es taten...

"Geisterrad" (,Ghostbike") ist die aus den USA
stammende Idee, weil’ gestrichene Fahrrader
als Mahnmale fir im StralRenverkehr verun-
gluckte Radfahrer am Unglucksort aufzustel-
len. Neben der Funktion als Gedenkstatte
sollen sie auch auf mogliche Gefahrenpunkte
hinweisen.

Erstmals wurde ein derartiges "Ghostbike"
2003 in St. Louis (Missouri, USA) aufgestellt.
Die Idee wurde unterdessen, verteilt Uber die
ganze Welt, in mehr als 30 Stadten umgesetzt,
so u.a. in New York, Manchester, Berlin und
nun auch in Kaélin.

In unserer Stadt wurden 2010 bereits finf
Radfahrer im Stralenverkehr getttet. Mogli-
cherweise hatten sich alle diese Unfalle durch
Rucksichtnahme der beteiligten Verkehrsteil-
nehmer verhindern lassen. Wir miissen aber
leider auch feststellen, dass mangelhafte Infra-
struktur Radfahrer unnoétig gefahrdet.

Joachim Schalke und Erich Koprowski, die
beiden Vorsitzenden des Koélner ADFC, stell-
ten am 4. Mai 2010 im Beisein von Birger-
meisterin Elfi Scho-Antwerpes und unter Teil-
nahme der ortlichen Presse an der Unfallstelle
Diurener Strae/Stadtwaldgirtel das erste
Kdlner ,Geisterrad“ zum Gedenken an die dort
getotete Radfahrerin auf. Wir wollen damit
zum Handeln anstof3en und fordern Verbesse-
rungen ein (s. Artikel ,Keine sinnvollen ver-
kehrstechnischen Malinahmen*, S.5ff) .

Damit jedoch sto3t der ADFC nicht Uberall
auf Gegenliebe. Nachdem das ,Geisterrad"
wochenlang unbeanstandet auf der Verkehrs-
insel zwischen freilaufendem Rechtsabbieger
und Hauptfahrbahn gestanden hatte, ging am
11.10. ein Anruf in unserer Geschéftsstelle
ein. Am anderen Ende der Leitung stellte sich
ein Herr Wittmann als Mitarbeiter des  Ord-
nungsamtes der Stadt K6In vor und bat darum,
das ,Geisterrad“ doch von diesem Standort zu
entfernen, weil die Polizei ihm mitgeteilt habe,
es stelle dort eine Sichtbehinderung dar.

Unser ,Geisterrad” stellten wir nunmehr im
Kurvenbereich des freien Rechtsabbiegers

auf, wo es niemanden stort und sich dennoch
in angemessener Nahe zum Unfallort befindet.

Der neue Standort fand allerdings auch
keine Gnade vor den Augen des Ordnungsam-
tes. In einem erneuten Anruf am 12.10. argu-
mentierte Herr Wittmann nun, es liege zwar
keine konkrete Sichtbehinderung im verkehrs-
rechtlichen Sinne mehr vor, aber das Rad
musse dennoch entfernt werden, weil es sich
um eine Sondernutzung im Sinne einer nicht
genehmigten Werbung fir den ADFC Koéln
handele. Der ADFC solle sich an die KAW
(Kolner AuRenwerbung) wenden. Darlber
hinaus handele es sich um ein Schrottrad, das
ohnehin entfernt werden misse. Grof3ziigiger-
weise werde uns daflir eine Frist von zwei
Wochen eingeraumt.

Die ,Koélnische Rundschau“ berichtete in
ihrer Ausgabe vom 30.09.2010 Uber ein von
Burgermeisterin  Elfie  Scho-Antwerpes im
Chorraum der Paul-Gerhardt-Kirche in Linden-
thal initiilertes Burgerforum, dass viele Lin-
denthaler Birger mit der von der Stadtverwal-
tung vorgeschlagenen Minimallésung
(Ampeloptimierung) nicht einverstanden sind
und einen Umbau der Kreuzung fordern. Als
Diskutanten saf3en Helmut Simon (Polizei
KoéIn), Klaus Harzendorf (Amt fur Stral3en und
Verkehrstechnik der Stadt KdIn) und Joachim
Schalke (ADFC) auf dem Podium.

Einmal mehr wurden seitens der Verwaltung
knappe Kassen als Haupttotschlagargument
angefihrt. Polizeidirektor Helmut Simon wird
in der ,Rundschau” zitiert, es habe sich bei
dem in Rede stehenden Unfall gar um eine
»Schicksalhafte Begegnung“ gehandelt.

Der Architekt Walter Thies, der von seinem
Biro aus auf die Kreuzung schauen kann und
der als Zuhorer im Publikum saR, setzte sich
nun an die Spitze des Birgerprotestes und
erarbeitet derzeit mit einer kleinen Arbeits-
gruppe einen eigenen Umbauvorschlag. Der
ADFC nimmt an den Beratungen dazu teil.

In Krefeld hingegen, einer Stadt, deren Ver-
kehrsverhéltnisse Polizeidirektor Simon gerne

>>
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,Geisterrad“ in Kref'etd_ I_.--'
Foto: www.krefeldr-f'irkcmr._ 1

als Vorbild nimmt, stellt die Polizei im Rah-
men der Ordnungspartnerschaft ,Krefelder
Fairkehr selbst ,Geisterrader auf. Die Behor-
denvertreter bei ,Velo 2010, dem Kdlner Pen-
dant dazu, hatten im Vorfeld zu der nun vom
ADFC in KoIn gestarteten Aktion abgewun-
ken. Bei einer Beteiligung von Stadt und Poli-
zei Dbeflrchtete man Interessenskonflikte.
Welcher Art die sein kdnnten, tritt nun offen-
sichtlich hervor.

Fassen wir zusammen: An der Kreuzung
Stadtwaldgurtel/Diirener StrafRe ereignete sich
am 16. Marz 2010 ein todlicher Unfall. Der
ADFC stelle zum Gedenken an die getotete
Radfahrerin und als Mahnung, dass hier drin-
gender Handlungsbedarf besteht, das
,Geisterrad“ auf. Am ,Geisterrad* befindet
sich ein Schild im DIN A4-Format mit dem
Unfalldatum.

Das wertet das stadtische Ordnungsamt nun
als ,nicht genehmigte Sondernutzung* und als
Werbung und empfiehlt eine Kooperation mit
der KAW. Nur, fur was sollen wir da werben?

AnstoRiges BubensticKierch koprowski

Fiir den Tod beim Radfahren? Es darf getrost
vermutet werden, dass etwas anderes dahin-
tersteckt.

Sollte die Sichtbehinderung durch das
,Geisterrad“ und das ,Geisterrad“ an sich
zeitnah beseitigt werden, damit die Méngel im
Verkehrsraum, die wesentliche Unfallursa-
chengesetzt haben, langerfristig unbertck-
sichtigt bleiben kdnnen?

Wird das Ordnungsamt von der Polizei und/
oder der Stadtverwaltung vielleicht instrumen-
talisiert, um mit fadenscheinigen Argumenten
das Aufstellen weiterer ,Geisterrader in Koln
zu verhindern, damit man nicht mit der eige-
nen Tatenlosigkeit konfrontiert wird?

Sind funf getdtete Radfahrer im Jahr 2010
nicht Grund genug, um zu mehr Ricksicht-
nahme auf schwachere Verkehrsteilnehmer
aufzurufen?

Wollte die Polizei nicht notfalls sogar ,ein
Kriegsschiff* einsetzen, um schwere Unfélle
zu verhindern? (s. FahrRad! 1/2010)

Man wird ja wohl noch fragen diirfen... =

Auf dem Rheinuferradweg stellte die Stadt Poller auf - und gefédhrdet damit den Radverkehr

Die Freude wahrte nicht sehr lang: Nachdem die Radfahrer

Uber Jahre unter den BaumafRnahmen im Rheinauhafen zu
leiden hatten, stattete das Amt fir Straf3en und Verkehrstech-
nik in einer Nacht— und Nebelaktion den eben erst fertigge-
stellten Radweg zwischen der Einfahrt zum Schokoladenmu-
seum und dem Uberweg am Ubierring im Bereich der Hotel-
und Parkhauszufahrten mit Pollern aus, die mitten auf dem
Radweg platziert wurden.

Begriindung: Man wolle so verhindern, dass Autofahrer tiber
den Radweg fahren, um ihr Auto illegal zwischen den Baumen
auf dem neugestalteten Grinstreifen abstellen. Schlie3lich
kénne man nicht dauernd Politessen einsetzen, die den ru-
henden Verkehr dort Giberwachen... Dann doch besser taglich
(und néachtens!) tausende Radfahrer in Bedréngnis bringen,
die den Radweg nutzen?

Der ADFC hat in einem Schreiben an die Stadt gefordert,
umgehend dieses im wahrsten Sinne des Wortes anstoige
Bubenstuck rickgangig zu machen. =
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JMan reist nicht nur um anzukommen, sondern vor allem, um
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K(l)eine Verbesserungen erch koprowski
Die jahrliche ,Mangeltour* der Ordnungspartnerschaft , Velo 2010“ fiihrte diesmal durch Eh-
renfeld. Dabei wurden sechs Punkte angefahren, die nach Meinung des ADFC besonders ver-
besserungswiirdig sind.

\ Fotomontage:
Koprowski

N
s a1 1

Sehr viele Bahnpendler stellen im Bereich
des S-Bahnhofes ihre Fahrrader ab, bevor
sie ihren Weg zu Arbeit mit der Deutschen
Bahn fortsetzen. Es ist dringend notwendig,
im Umfeld des Ehrenfelder Bahnhofs weitere
geeignete Abstellplatze fur Fahrréder zu

Mehr Sicherheit durch Radschutzstreifen auf der Fahrbahn der Venloer Str. zwi-
schen Ehrenfeldgurtel und AuR3erer Kanalstralle

Wahrend nun endlich der Umbau der Venloer
StraBe zwischen Innerer KanalstraBe und
Ehrenfeldgurtel in Angriff genommen wird,
setzt sich die unertragliche Verkehrssituation
auf dem Teilstlick zwischen Ehrenfeldgiirtel
und AuRerer KanalstraRe fort. Zwar ist die
Benutzungspflicht des baulich angelegten
Radweges langst aufgehoben, dennoch ist es
wenig ratsam, auf der Fahrbahn Rad zu fah-
ren. Viele Autofahrer bedrangen und/oder
beschimpfen aus Unkenntnis Radfahrer, die
die Fahrbahn benutzen. Auf der relativ
schmalen Flache, die sich FulRganger und
Radfahrer teilen missen, kommt es immer
wieder zu Konflikten zwischen diesen beiden
Gruppierungen. Nicht zu verkennen sind auch
die Gefahrensituationen, die durch ausfahren-
de Autos aus Grundstiickseinfahrten entste-
hen. Auf die Fahrbahn markierte Radschutz-
streifen wirden die Probleme l8sen. Fir jeden
augenfallig ware klar, dass Radfahrer auf der
Fahrbahn fahren dirfen, der Birgersteig ge-
horte wieder ganz den Fu3gangern. Der Ver-
kehr wurde sich insgesamt verlangsamen,
was die Sicherheit zusétzlich erhoht.

Verbesserung der Fahrradparksituation rund um den S-Bahnhof Ehrenfeld
Der Bedarf Ubersteigt bei weitem das Angebot

schaffen. Das Platzangebot in den Zugan-
gen zu den Bahnsteigen ist jedenfalls ausge-
reizt.

Im Rahmen des ,Leuchtturmprojekts Bahn-
bogen Ehrenfeld 2010* ist geplant, in den
Bahnbdgen entlang der Bartholoméus-
Schink-Strale eine Radstation einzurichten.
Uber die Absichtserklarung der Bahnbdgen
GmbH, einer Tochtergesellschaft der DB, ist
das Projekt bis dato aber nicht hinausge-
kommen. Aber auch, wenn die Radstation in
unbestimmter Zeit einmal realisiert sein soll-
te, mussen genigend Stellplatze aul3erhalb
dieser geschaffen werden. Das nicht unbe-
dingt jeder Pendler von einer Radstation
Gebrauch machen will, kann man sehr nach-
driicklich im Umfeld des Koélner Hauptbahn-
hofs erfahren.



Konsequente Verfolgung der Falschparker in der Stammstralie .
Autofahrer nehmen die Verkehrsflache widerrechtlich in Besitz

Die Stammstraf3e ist auf ihrer gesam-
ten Lange fur den Radverkehr auch ||
in Gegenrichtung geéffnet. Das Par-
ken von Pkw ist dort nur innerhalb
auf der Fahrbahn aufgebrachter Mar-
kierungen erlaubt, damit die Mindest-
breite fir die Durchfahrt der Radfah-
rer im Gegenverkehr gewahrleistet
bleibt. Faktisch halt sich dort jedoch
niemand daran. Autos stehen rechts
und links der Fahrbahn und engen
sowohl die Fahrbahn als auch die
Burgersteige unzuléassig ein. Bei
Begegnungen zwischen Autos und
Radfahrern kommt es immer wieder .
zu gefahrlichen Situationen. Hier !
muss konsequent repressiv gegen
die Falschparker vorgegangen werden. 117
Wiederherstellung der Poller im Bereich Stammstr./Kornerstr./Simrockstr.
Auch die Beschilderung muss insgesamt Uberprift werden

Wie hier an der Ecke Kornerstr./
Stammstr. sind die Poller, die verhin-
dern sollen, dass Autofahrer unzulés-
sigerweise geradeaus weiterfahren,
entfernt worden. Durchlassigkeit soll
nur fur den Radverkehr bestehen.
Die Beschilderung ist ebenfalls man-
gelhaft. Dies gilt im Ubrigen im ge-
samten Bereich der Stralleneinmin-
dungen entlang der Stammstraf3e!

Folgt man der Beschilderung, sind
auch Radfahrer, nicht nur hier an der
Kreuzung Klarastrae/Stammstrafie,
dazu verpflichtet, rechts abzubiegen.
Es ist aber vorgesehen, das Radfah-
rer sowohl versetzt geradeaus fahren
als auch nach links abbiegen kénnen
sollen. Unter das Verkehrszeichen
209-20 gehort daher das Zusatzzei-
chen 1022-10 ,Radfahrer frei* (s.
Fotomontage).




Markierte Furt aus Autofahrersicht ...

Der Coloniapark, ein beliebtes Naherholungs-
gebiet fur Birger aus der Neustadt Nord und
aus Ehrenfeld, wird durch die Venloer Stral3e
geteilt. Hier befindet sich, etwa 20 Meter von
der Kreutzerstral3e entfernt, ein bei schénem
Wetter stark frequentierter Uberweg fiir Rad-
fahrer und Ful3ganger, der als solcher fur
Autofahrer, die die Venloer Stral3e befahren,
nicht ohne weiteres erkennbar ist.

Am 01.05.2009 kam es an dieser Stelle zu

Thebaerstr./Vogelsanger Stralle

Markierung einer Furt fur querende Radfahrer und FulRganger auf der Venloer Strale
am Ubergang zwischen den beiden Teilen des Inneren Gringurtels

...und die Furt ohne Markierung

...und die Furt ohne Markierung

einem Unfall mit einem schwer verletzten
Radfahrer, der bei der Querung der Furt von
einem Pkw erfasst wurde.

Um weiteren Unféllen dieser Art vorzubeugen,
ist die Reduzierung der zulassigen Geschwin-
digkeit fur den Kraftverkehr auf 30km/h erfor-
derlich und die Markierung und Beschilderung
der Furt, wie in den obenstehenden Fotomon-
tagen vorgeschlagen.

Sicherstellung der Erreichbarkeit der Bedarfsampel fur Radfahrer an der Kreuzung

Falsch geparkte Pkw zwingen Radfahrer zum Absteigen

Der falsch geparkte Pkw verhindert, dass Radfahrer den Druckknopf der Bedarfsampel erreichen kénnen.



Radfahrer, die Uber die The-
baerstrale stadtauswarts
radeln, haben an der Kreu-
zung mit der Vogelsanger
StraRe ein Problem: Dort ist
eine Bedarfampel installiert,
die der Radfahrer durch
Druck auf den Knopf des
vorgelagerten Ampelmasten-
stummels aktivieren soll.
Doch standig steht vor dem
Druckknopf ein falsch ge-
parkter Pkw, so dass Rad-
fahrer absteigen und zum
Druckknopf gehen missen,
um ,grin“ anzufordern.

Das Problem ist allseits
bekannt und war auch schon einmal am
02.09.2009 Gegenstand eines kritischen Be-
richtes im ,Kolner-Stadt-Anzeiger*.

Seinerzeit hatte das Amt flir Stral3en und
Verkehrstechnik versprochen, priifen zu las-
sen, ob nicht besser eine Kontaktschleife in
die Fahrbahn vor der Ampel eingelassen wird,
die den Druckknopf berfliissig macht.

Der ADFC schlagt unabhéangig vom Aus-
gang der Prifung vor, die Aufstellflache vor
der Ampel so herzurichten, das Pkw dort nicht
mehr geparkt werden kénnen (Poller?).

Nachgeschaut

Die Venloer StraRe zwischen Girtel und Au-
RBerer Kanalstral3e ist natirlich noch nicht mit
Radschutzstreifen versehen. Auch mehr Ab-
stellmoglichkeiten im Bereich des S-
Bahnhofes Ehrenfeld sind noch nicht ge-
schaffen worden, ebenso wenig ist die Furt
am Colonia-Park markiert worden. Das wéare
zum jetzigen Zeitpunkt auch zuviel verlangt.
Die Poller im Bereich Stammstr./Kérnerstr./

AHORN
odkologisch
Ewaldistraiie 5
50670 Koln

Tel, 0221.16 88 88-0

Fax 0224-16 88 88-22
Info@ahomimmobilien. de
www.aharnimmaohilien de

Nichts Neues in der Thebaerstrale

Simrockstr. sind wieder hergestellt. An den
Verkehrsverhéltnissen auf der Stammstralie
hat sich aber bislang nichts geéndert.

Die ,Bettelampel” in der Thebé&erstrale ist
durch eine Induktionsschleife in der Fahrbahn
ersetzt worden. Eine Verbesserung wurde
dadurch aber nicht erzielt. Nach wie vor par-
ken Pkw verkehrswidrig auf der Aufstellflache
fur Radfahrer und verdecken die Schleife. Die
Grunanforderung durch Radfahrer kann da-
her nicht ausgelost werden. Darliber hinaus
kommt es zu geféhrlichen Situationen mit in
die Thebaerstralie abbiegenden Fahrzeugen,
wenn sich Radfahrer, die die Vogelsanger
Strale queren wollen, im Einmiindungsbe-
reich neben den falsch parkenden Autos auf-
stellen mussen. =

www.adfc-koeln.de/Verkehr und Politik

www.velo2010.de

Immobilien ...

sozial « serviceorientiert
Immobilienverkauf u.-vermittlung
WEG-, Miet-
Finanzierung, Versicherung,
Vermagensaufbay

und Hausverwallung

...natirlich |
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http://www.adfc-koeln.de/Verkehr
http://www.velo2010.de
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»Wer hat’'s erfunden...?“ ,Die Schweizer!" / sachim schaike

Bericht Giber die Teilnahme an der Veranstaltung der Fahrradakademie
»Modellhafte Ansétze der Radverkehrsférderung in der Schweiz*

Im Rahmen meiner dritten Auslands-Fach-
exkursion seitens der Fahrradakademie/ DIFU
nutzte ich vom 09.-11.06.2010 die Mdglichkeit,
mich Uber ,Modellhafte Radférderung in der
Schweiz, Basel, Bern und Umgebung“ zu in-
formieren.

Das Deutsche Institut fir Urbanistik (DIFU),
mit Sitz in Berlin, ist als grof3tes Stadtfor-
schungsinstitut im deutschsprachigen Raum
die Forschungs-, Fortbildungs- und Informati-
onseinrichtung fur Stadte, Gemeinden, Land-
kreise, Kommunalverbande und Planungsge-
meinschaften. Gefuhrt wurde die Exkursion
durch Ursula Lehner-Lierz, einer ausgespro-
chen erfahrenen Kennerin der deutschen
Fahrrad-Férder-Dimensionen, welche seit
mehreren Jahren in der Schweiz lebt.

In Basel wurde die 24képfige Teilnehmer-
gruppe auf lebendige Weise von Frau Ham-
mer und Frau Auer, zwei Mitarbeiterinnen des
Amtes fir Mobilitdt des Kantons Basel-Stadt
Uber die vielfaltige ,Velo-, also Fahrradftrde-
rung im Kanton Basel-Stadt sowie Uber Rad-
stationen an Basler Bahnhofen im Sinne einer
Gesamtkonzeption informiert.

Hierbei wurde mir klar, dass der Begriff
s,Langsamverkehr“, also die wertschatzenden
Verkehrsdimensionen des Ful3ganger- und
Radverkehrs, aufgrund seiner umweltschutz-
gesetzlichen Verankerung einen auf3erordent-
lichen Stellenwert hat und daraus eine Bevor-
zugung gegenliber dem motorisierten Individu-
alverkehr (MIV) resultiert.

Im Rahmen des Verkehrsplans Basel 2001
wurde ein Zusammenwirken des Gesamtver-
kehrssystems, eine nachhaltige Stadtentwick-
lung sowie eine Stadt- und umweltvertragliche
Mobilitdt umgesetzt, wobei besonders durch
methodische Anséatze die Reduzierung der
Fahrradunfalle erreicht wurde.

Als Kklares visionares Ziel wurde vermittelt,
dass Basel die Fahrrad- und fulR3gangerfreund-
lichste Stadt der Schweiz werden wird, in der
das Fahrradparken im Rahmen eines Fahrrad-
abstellkonzeptes mit drei hochkarédtigen Rad-
stationen an Bahnhotfen eine herausragende
Rolle spielt.

In Bern wurde uns von Herrn Kobi, den ich
bereits zuvor auf einem ADAC-Workshop zum
Thema ,Verkehrsberuhigung in Geschéftsstra-
Ben; Mdglichkeiten und Grenzen‘ kennenge-
lernt hatte, ein Verkehrsplanungsmodell, das
L,Berner Modell erlautert.

Der Schlissel dieses Planungsmodells be-
ruht auf Koexistenz / shared space aller Ver-
kehrsteilnehmer im gleichberechtigen Sinne
und fuhrt:

- Zu erhohter Sicherheit (Verkehrssicherheit
und Sicherheit im 6ffentlichen Raum)

- Zum wirtschaftlich erfolgreichem Verdichten
nach innen, im Zentrum statt auf der griinen
Wiese

- Zu einer Abstimmung von Verkehr und Sied-
lung, die einen Beitrag zur nachhaltigen
Entwicklung leistet.

Herr Balsinger berichtete von seinem Le-
benswerk, einer von ihm entwickelten
sVelosophie” im Kanton Bern, die u.a. drei
Methoden zum Linksabbiegen (mit unter-
schiedlichen Risikopotentialen) fir Radfahrer
hervorbrachte:

- L Hilf dir selbst, so hilft dir Gott"
- Direkt mit Handzeichen
- Indirekt mit Querverkehr

Bereits ab 1984 wurden neue Verknupfun-
gen des Radweges und der Strale in einem
Pilotprojekt planerisch zu optimierten
,Fahrstreifenadditionen' umgesetzt. Seitdem
werden die wechselseitigen Verkehrs- und
Sichtbeziehungen, die eine besondere Bedeu-
tung fur Autofahrer und Radfahrer haben, im
Sinne der Unfallreduzierung bericksichtigt.
Dabei sollen die Fuhrungsart der Radspuren
und der Nutzungszweck des Fahrrades einan-
der entsprechen.

Das Fuhren der Radfahrer zwischen Fahr-
streifen der Autos bewirkt die grof3te Knoten-
leistung bei gréter Sicherheit.

Durch diese Maflznahme sowie die Herabset-
zung der Geschwindigkeit fir Autos wurde ein
umgekehrt proportionaler Rickgang der Un-
fallschwere zur Zunahme des Fahrradverkehrs
erreicht.

Danach folgten zwei Vortrdge von jungen
Verkehrsplanern:

Herr Bahler erlauterte in seinem Vortrag
besonders optimierte Markierungen zugunsten
von abbiegenden Fahrradfahrern sowie bau-
lich aufwéandige Losungen zur Unter- und
Uberfiihrungen.

Herr Baker erklarte die Funktion und Arbeits-
weise der ,Fachstelle FuR- und Fahrradver-
kehr.



Uber die ErschlieRung der Schweiz als
Tourismus- und Sportland mit verschie-
densten Aktivitaten (Wandern, Fahrradfah-
ren, Mountainbiken, Skaten, Kanufahren)
informierte uns Herr Stadherr umfang-
reich.

AbschlieRend stellte Herr Schér sein
Konzept vom ,Schweizer Elektrovelo Fly-
er* vor. Es wurden die Themen: Elektro-
fahrrad-Kategorien, Ausgangslage Markt,
Kundenbedurfnisse / Anforderungskrite-
rien, Sortiment, Tourismus, Biketec AG
derart anschaulich erlautert, dass dem
Autor die Wachstumspotentiale des E-
Mobilitats-Marktes  kurzfristig  bewusst
wurden.

In einer abschlieRenden geflihrten Pede-
lec-Stadtrundfahrt durch Bern wurden den
Teilnehmern der Exkursions-Gruppe alle we-
sentlichen, in den Vortrdgen prasentierten
Inhalte im Rahmen von Vor-Ort-Erlauterungen
durch die Referenten verdeutlicht.

So konnten wir uns vom erfolgreichen Funk-
tionieren der beschriebenen Verkehrsinfra-
struktur-Mafinahmen zugunsten der Fuf3gan-
ger und Fahrradfahrer sowie das Miteinander
(Koexistenz) durch eigenes Erleben
(Erlebniswissen) Uberzeugen.

Aufgrund der oben geschilderten Erfahrun-
gen besteht beim Autor das nachhaltige Inte-
resse, die in der Schweiz gewonnenen Erfah-
rungen strukturell auf Koéln zu uUbertragen.
Desgleichen lassen sich zahlreiche andere

,Velosoph* Oskar Balsinger
aus der Schweiz

Seminarerfahrungen aus Seminaren der Fahr-
radakademie (siehe oben) ebenfalls nutzen.

Bei Interesse ist der Autor gerne bereit, eine
Zusammenfassung Uber die geschilderte Ex-
kursion zu prasentieren. Dieses konnte in
Form einer herbstlichen Informationsveranstal-
tung in der Geschéftsstelle des ADFC Kdéln
umgesetzt werden. =

www.difu.de
www.fahrradakademie.de

www.nrvp.de

Der nachste Winter kommt bestimmt! e koprowski

In  der vorangegangen Ausgabe von
LFahrRad!“ hatten wir den mangelhaften Win-
terdienst auf den Kdélner Radwegen moniert,
und auch ,Velo 2010“ hatte sich des Themas
angenommen. Nach einem ersten und sehr
offenen Sondierungsgesprach mitten im Som-
mer bei den AWB (Abfallwirtschaftsbetriebe),
hat sich nun eine Arbeitsgruppe etabliert, die
die Organisation des Winterdienstes in Bezug
auf den Radverkehr Uberarbeitet und mit den
AWB abstimmt. lhr gehdren Benjamin Klein
(Buro des Fahrradbeauftragten), Ralph Her-
bertz (VCD) und Erich Koprowski (ADFC) an.
Einen ersten Entwurf fir den Winterdienst im
Bezirk | (Innenstadt), ausgearbeitet von Erich
Koprowski, liegt mittlerweile vor und dient als
Diskussionsgrundlage. Trotzdem - spirbare
Verbesserungen kénnen frihestens im Winter
2011/12 umgesetzt werden. Zu grof3 ist der
organisatorische und technische Aufwand,

und alle Beteiligten sind sich einig, dass
Grundlichkeit vor Schnelligkeit geht.

Zug um Zug soll der Winterdienst auch in den
Ubrigen Stadtbezirken neu geordnet werden.

n-Raumfahrzeug der AWB

o el

Fur den Winter 2010/11 haben die AWB zu-
mindest kleine Verbesserungen zugesagt, so
dass z.B. nicht nur die Rheinbricken von
Schnee und Eis befreit werden, sondern auch
die dazugehorigen Zu- und Abfahrten in ange-
messener Lange. =
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http://www.difu.de
http://www.fahrradakademie.de
http://www.nrvp.de

Fahrradsternfahrt - ein Blick hinter die Kulissen smaradpun

Wir hatten es uns fest vorgenommen: Dieses
Jahr wird alles besser und die Fahrrad-
Sternfahrt ein richtig guter Event mit ganz
vielen Teilnehmern. Die Sternfahrt als Aus-
druck politischer Forderung nach Akzeptanz
des Fahrrads muss eine grof3e Bekanntheit
erreichen, um konkrete Verbesserungen zu
erreichen. Leicht gesagt, aber eine Menge
Arbeit bis zum gliicklichen Ende.

Um den harten Kern des Aktionsbiindnisses
herum gruppierten sich die Mitstreiter unter-
schiedlichster Couleur. In vielen abendlichen
Treffen wurde nachgedacht, diskutiert, ver-
worfen, geplant, organisiert und umgesetzt.
Unter dem Zeitdruck oft im Strel3, aber immer
gut gelaunt und zielgerichtet. Alte und neue
Mithelfer muf3ten integriert und auf den glei-
chen Stand gebracht, manche Differenz in der
Zielsetzung bereinigt werden. Der gemeinsa-
me Nenner: Radfahren muss in Kdln ange-
nehmer werden, damit auch mehr Menschen
das Rad als Verkehrsmittel nutzen.

Schnell war klar: Wenn es grolRer werden
soll, missen Uber die vereinsmaRig organi-
sierten Radler hinaus auch andere angespro-
chen werden. Also wurden als Multiplikatoren

Schulen mit einbezogen, stadtbekannte Blogs
kontaktiert und mit Photos versorgt, Kommen-
tare und Information in fahrrad-spezifische
Blogs eingestellt, Banner, Plakate und Flyer
verteilt, PR organisiert und nicht zuletzt eifrig
im privaten Umfeld fir die Veranstaltung ge-
worben.

Dann brauchte es noch Routen, Routenlei-
ter, die Anmeldung bei der Polizei und der
Stadt und all die wichtigen Kleinigkeiten, ohne
die eine solche Veranstaltung nicht sinnvoll
durchgefiihrt werden kann.

Und endlich war es soweit: das Wetter hatte
ein Einsehen, alle waren gespannt, wieviel
kommen wirden, manche Wette war ge-
schlossen worden.

Knapp 1000 Radler waren es dann letztlich
und es war ein tolles Gefiihl, zusammen eine
Runde durch die Stadt zu drehen. Allerorten
Erleichterung und gliickliche Gesichter.

Und nachstes Jahr? Natlrlich sollen es
noch mehr Mitfahrer, die Veranstaltung noch
bekannter werden. Ausweitung auf Nicht-
Radler? Weitere Multiplikatoren aus dem be-
ruflichen Umfeld? Verbindliche Absprachen
mit der Stadt zu Verbesserungen?



Ideen gibt es viele, was
davon umgesetzt wird,
bedarf der Diskussion
und muss sich zeigen.
Auf jeden Fall laden wir
aber alle ein, ihre Netz-
werke und Zeit einzu-
bringen, um die Stern-
fahrt 2011 zu einem
noch beeindruckende-
ren Ereignis werden zu
lassen. Sei es die Mitar-
beit im Team, das Er-
zahlen von der diesjahri-
gen Sternfahrt oder das
Bescheid sagen flr
Freunde und Nachbarn:
wichtig ist jede(r)! m

http://koelner-sternfahrt.blogspot.com/ (Sternfahrt-Blog) 123
http://fahrradblogger.de/ (Liste der wichtigen Blogs)
http://www.radfahren-in-koeln.de/category/sternfahrt/
http://www.radgefahren.de/sterngefahren-die-3-kolner-fahrradsternfahrt-375/

Volle Kraft voraus. ..

Bakfietsen” das ist frefe Sicht auf die Weite des Horizonts.
Kommando von der Briicke: | Steuerfrau backbord!”
Freu dich, dass es Bakfiets gibt...

Bakfiets Grundmodell: ab Euro 1885,-

f chrald 00 _

e Fabwradladen in Uninghe - Weyertal 18- 50937 Kiln
Tel./Fax 0221 - 44 76 46 - www . aufdraht-koeln,de



http://koelner-sternfahrt.blogspot.com/
http://fahrradblogger.de/
http://www.radfahren-in-koeln.de/category/sternfahrt/
http://www.radgefahren.de/sterngefahren-die-3-kolner-fahrradsternfahrt-375/

Bewegte Zeiten
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Bewegte Zeiten - Ch ronik einer AUtOkrise /IHans-Georg Kleinmann

Als Ende 2008 immer haufiger der Begriff Autokrise durch die Medien ging, reifte die Idee, Ur-
sachen und Folgen dieses Ereignisses genauer unter die Lupe zu nehmen. Bei den ausgewahl-
ten Meldungen habe ich mein Augenmerk auf jene gerichtet, die eine verkehrspolitische Rele-

vanz haben.

In der Ausgabe 2/2009 der , FahrRad!“ wurden Ereignisse des Jahres 2009 chronologisch auf-
gefuhrt. Aber die Krise ist lange noch nicht zu Ende, deshalb wird die Chronik hier fortgesetzt.

20. April 2010: Die im Golf von Mexiko gele-
gene Forderplattform “"Deepwater Horizon"
explodiert, elf Arbeiter sterben. Auf der Platt-
form wurden bis zu diesem Zeitpunkt mehr als
eine Million Liter Ol am Tag gepumpt. Die
Forderplattform brennt zwei Tage lang, dann
sinkt sie auf den 1.500 Meter tiefen Meeres-
grund. Ol stromt ins Meer, das drohende Aus-
mal der Katastrophe bleibt jedoch zuné&chst
unklar.

10. Juni 2010: Die Automarke Mercedes-
Benz startet eine weltweite massive Marken-
kampagne rund um den neuen Markenauftritt
"Das Beste oder nichts", die auf alle Kommu-
nikationskanéle (oder neudeutsch Claim) zu-
rickgreift.

Kommentar: Sicherlich unbeabsichtigt hat
Daimler die Zukunftsoptionen des Automobils
beschrieben. Man ist sich bei Daimler wohl
sehr sicher, dass sich alles zum Besten wen-
den wird und sich die Kunden natirlich fiir das
vermeintlich Beste entscheiden werden. Aber
man hat immerhin realisiert, dass es noch
eine andere Option geben kann, namlich das
Nichts.

Letztlich zeigt sich hier die Automobilindust-
rie als Spieler, der alles auf eine Karte setzt,
wie ein Hasardeur, ein Vabanquespieler, und
keine Alternativen in petto hat, Alles oder
Nichts.

Mercedes tate sicherlich gut daran, nicht
alles auf eine Karte zu setzen und auch utber
Alternativen nachzudenken. Selbst im eigenen
Hause gibt es immerhin Ansatze wie den
Car2go oder den Smart. Aber diese Ansatze
sind hier wohl nicht mit ,,das Beste" gemeint.

16. Juni 2010: Obama ruft die Energiewende
aus. Wegen der Olkatastrophe will Obama die
Abkehr von fossilen Brennstoffen vorantrei-
ben. ,Die Tragddie ist die schmerzlichste
Mahnung, dass die Zeit fir saubere Energien
gekommen ist, sagte er in seiner ersten Rede
aus dem Oval Office. Allerdings werde die
Abkehr von den fossilen Brennstoffen einige
Zeit in Anspruch nehmen. Er warte auf neue
Ideen und Vorschlage, Untatigkeit werde er
nicht hinnehmen. Konkrete MaRnahmen blieb
der Préasident jedoch schuldig. Und er erklarte:

,Die Tage des billigen Ols sind gezahit*.

Mit ungewohnt deutlichen Worten machte er
auch die Verbraucher fur die Umweltkatastro-
phe verantwortlich: ,,Als Konsumenten sind wir
weiterhin auf vielfaltige Art und Weise vom Ol
abhéangig und treiben deshalb die Olfirmen an,
in groRen Tiefen zu bohren und viel zu riskie-
ren. Durch unsere Abhangigkeit vom Ol sind
wir direkt verantwortlich, weil wir weiterhin
Autos mit groBem Olverbrauch fahren und mit
dem Flugzeug reisen. Wenn wir iber Olka-
tastrophen sprechen, sollten wir auch dartber
reden, wie wir leben. Nachhaltigkeit ist hier
das Hauptthema.”.

Kommentar: erstaunlich offene Worte und
eine treffsichere Analyse. Es ist aber kaum
vorstellbar, dass Obama umsteuern und sich
gegen die machtigen Interessen der Ol- und
Automobilindustrie durchsetzen kann. Obama
hat sich hier weit aus dem Fenster gelehnt
und sich mit seinen deutlichen Worten nicht
nur Freunde gemacht...

18. Juni 2010: Droht eine neue Ol-Krise? —
fragt eine auflagenstarke Tageszeitung auf
ihrer Titelseite. Und weiter: ,Die Konzerne
mussen sich auf einen langfristigen Bohrstopp
einstellen. Folge: Es wird weniger Ol gefor-
dert. Die Preise werden in die Hohe schie-
Ben!®.

Es sei damit zu rechnen, dass der Olpreis

und auch die Benzinpreise aufgrund der Olka-
tastrophe im Golf von Mexiko spurbar steigen
werden, warnt ein Experte vom Deutschen
Institut fir Wirtschaftsforschung. Auch die
Internationale Energieagentur (IEA) warnt:
,Das Ol wird knapp. Nur, wenn die OPEC ihre
Fordermenge erhoht, konnte die ganz grof3e
Krise noch abgewendet werden.".
Kommentar: Durch den Olunfall werden Zu-
sammenhange deutlich, die so bislang nicht
den Weg in die Offentlichkeit fanden, bezie-
hungsweise von der Olindustrie beharrlich
abgestritten wurden: Die immer noch standig
wachsende weltweite Olnachfrage kann offen-
sichtlich nur noch befriedigt werden, wenn
auch auf schwierige und riskante Olquellen
zurlickgegriffen wird. Vor diesem Hintergrund
wird auch klar, dass ein Verzicht auf



Tiefseebohrungen gar nicht machbar ist.Das
im Golf von Mexiko auslaufende Olfeld kann
Ubrigens nur einen halben Welt-
Tagesverbrauch decken.

2. Juli 2010: Leicht und teuer - BMW mdochte
das Auto ganz neu denken: In drei Jahren
wollen die Minchner ihr so genanntes Mega
City Vehicle auf die Stral3e bringen, das mit
vielen Konventionen brechen soll. Der Motor
sitzt hinten, der Antrieb funktioniert elektrisch
und das Gewicht ist erheblich reduziert.

Seit Monaten spekuliert die Branche uber
das omindse "Project i" von BMW - bisher hat
noch niemand eines der geplanten Stadtfahr-
zeuge zu Gesicht bekommen. Jetzt geben die
Munchner erstmals einige Informationen
preis. Es fangt bei der Materialauswahl an:
Als erste wollen die Bayern fiir den Stadtwa-
gen eine Karbonkarosserie in die GroR3serie
fertigen. Bislang gab es das nur fir Raum-
schiffe, Formel-1-Rennautos und Supersport-
wagen. Der Aufwand lohne sich, sagt der
Projektleiter. Denn Karbon sei nicht nur rost-
frei und besonders stabil, sondern auch ex-
trem leicht. Im Vergleich zu Aluminium spare
man 30 und gegentuber Stahl sogar 50 Pro-
zent an Gewicht.

Ebenfalls ungewohnlich sei die Konstrukti-
on. Weil das Fahrzeug konsequent als Elekt-
rofahrzeug entwickelt wurde, gebe es keine
Kompromisse, so der Entwickler.

Diese Losung sei viel besser geeignet als
eine herkdbmmliche Autokonstruktion. Der
Motor sei viel kleiner und leichter als bei ei-
nem normalen Pkw. Daflr sei der Tank, also
die Batterie, drei bis vier mal so grof3. Und um
ein Vielfaches schwerer.

Man spare vor allem Gewicht. Gegenuber
einem nachtraglich umgerusteten Mini E oder
dem BMW 1ler mit Elektroantrieb biete das
neue Konzept gar Gewichtsvorteile von bis zu
500 Kilogramm. Schluss mit Heavy Metal,
laute die Devise.

Das Spitzentempo dirfte nach Angaben der
Entwickler zwischen 100 und 150 km/h liegen
und der Aktionsradius zwischen 160 und 200
Kilometern.

Auch wenn an diesem Auto sehr vieles neu
sein wird, eines andert sich offenbar nicht.
Man rede hier auch uber Prestige und Wertig-
keit, so BMW. Auch dieses Fahrzeug werde
ein Premium-Modell sein.

Kommentar: Nicht leicht genug und zu teuer -
dieses Fahrzeug wird zwar leichter als die
derzeitigen BMW-Fahrzeuge, aber noch lange
nicht leicht genug. Vor allem die relativ grof3e
Batterie fallt stark ins Gewicht. Hier muss

BMW noch mal abspecken — aufkosten der
Geschwindigkeit und des Aktionsradius, auch
wenn genau das den Minchenern wehtut.
Man hat immer noch zuviel ,Rennreiselimou-
sine* im Kopf.

8. Juli 2010: Die Olkatastrophe im Golf von
Mexiko wird offenbar auch die Plane der Bun-
desregierung durchkreuzen, die Abhangigkeit
von einzelnen Olférderlandern zu reduzieren,
so die Analyse in einer siiddeutschen Tages-
zeitung. Der Mittlere Osten werde wieder an
Macht und Einfluss Uber die globale Energie-
versorgung gewinnen. Hier lagern die gré3ten
leicht zu erschlieRenden Olreserven. Das
habe betrachtliche Folgen fur die Versor-
gungssicherheit der OECD-Mitglieder. Vor
allem das Gewicht nationaler Olkonzerne im
arabischen Raum werde stark wachsen.

Wabhrend die Internationale Energie-Agentur
den Industriestaaten empfiehlt, sich starker
vom Brennstoff Ol zu trennen und auffordert,
den Atomausstieg noch einmal zu Uberden-
ken, sieht hingegen das Umweltbundesamt
gute Chancen fir eine vollstandige Stromver-
sorgung aus erneuerbaren Energien bis 2050.
Das sei bereits mit der heute verfugbaren
Technik moglich, so Amtschef Jochen Flas-
barth. Deutschland kénne jederzeit und voll-
stéandig aus erneuerbaren Energien versorgt
werden.

16. Juli 2010: Bundesregierung legt Entwurf
fir Flugsteuer vor - Planen aus dem Bundesfi-
nanzministerium zufolge sollen Flugtickets in
Deutschland ab kommendem Jahr deutlich
teurer werden.

Auf Kurzstrecken soll ab dem Jahreswech-
sel eine Flugsteuer von 13 Euro erhoben wer-
den, auf Langstrecken von 26 Euro. Dies se-
he ein Referentenentwurf des Ministeriums
fur das Luftverkehrssteuergesetz vor.

Die Bundesregierung erhofft sich mit der
Abgabe, die auf massiven Protest der Flug-
branche st6Rt, zur Haushaltssanierung Mehr-
einnahmen von einer Milliarde Euro pro Jahr.
Passagiere, die innerhalb von Deutschland
umsteigen, sind laut dem Entwurf von der
Steuer ausgenommen. Auch gelte das Gesetz
nicht fur Privatjets.

31. Juli 2010: Mietrader in London - Stram-
peln fur eine bessere Stadt.

Rund 5000 Mietrader stehen ab sofort an
300 festen Standorten in der Londoner Innen-
stadt bereit. Fur ein Pfund am Tag kdnnen
Londoner und Touristen so viele halbstiindige
Fahrten damit unternehmen, wie sie mochten.

>>
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Langere Fahrten kosten mehr, sind aber im
Zentrum kaum noétig. Stadte wie Paris, Montre-
al und Barcelona hatten es vorgemacht, sagt
Londons Birgermeister Boris Johnson. Es sei
"hochste Zeit", dass auch London offentliche
Leihrader anbiete.

Nun muss sich zeigen, ob die Vision von
Birgermeister Johnson Wirklichkeit wird. Eine
"Fahrrad-Revolution" hat er versprochen. Al-
lerdings sind Bedingungen fur Radfahrer in
London bislang eher schlecht: Die Englander
fahren nicht viel Rad. Die Stralen sind eng,
und Autofahrer nehmen wenig Ricksicht. Die
Stadtverwaltung hat sich jedoch vorgenom-
men, das Radfahren angenehmer zu machen.
Bis 2015 sollen zwdlf "Super-Highways" fur
Radler quer durch die Stadt entstehen. Die
ersten beiden hat der Birgermeister bereits
eroffnet.

Fahrradfan Johnson ist jedoch fast jedes
Mittel recht, um die Infrastruktur zu verbessern
und die Leute in den Sattel zu bringen. 1904
seien 20 Prozent aller Fahrten in London mit
dem Fahrrad unternommen worden, sagt er.
Diese Zahl wolle er wieder erreichen.

Kommentar: Auf einen solchen Burgermeis-
ter, der sich dermafen fir den Fahrradverkehr
einsetzt, kann man hier in Kéln und Umge-
bung direkt neidisch werden.

9. August 2010: Eine Kolsch-Brauerei verlost
E-Bikes.

Unter dem Motto ,Grine Welle im Veedel"
werden jetzt zehn E-Bikes im flotten Kolsch-
Design verlost. Dabei werden die Vorteile des
E-Bikes mit ,Steigungen? Gegenwind? Lange
Strecken? Immer gern!* sowie ,Flitzen statt
schwitzen" ausgelobt.

17. August 2010: Fahrradverkehr in Koln
erreicht Rekordniveau:

Im Vergleich zum Vorjahr ist die Radfahrer-
quote in der Innenstadt um 20 Prozent gestie-
gen, wie das Amt fir Stralen- und Verkehrs-
technik berichtet. Nach fast zwei Jahren Dau-
erzahlungen zeichnet sich damit eine deutli-
che Steigerung des Radverkehrs in der Innen-
stadt ab. Bereits im April dieses Jahres wur-
den Werte gemessen, die im Vorjahr erst im
Sommer erreicht wurden. Dieser Trend setzte
sich auch im weiteren Jahresverlauf fort: Der
bisherige Spitzenwert der Messungen datierte
vom August 2009.

Dieser Hochstwert ist nun im Juni und Juli
2010 gleich zweimal hintereinander Ubertrof-
fen worden: Waren es im August 2009 insge-
samt 530.000 Radfahrer, so sind im Juni die-
ses Jahres 580.000 und im Juli 2010 sogar

610.000 Radler an den vier Zahistellen erfasst
worden.

Kommentar: Bei der Stadtverwaltung und
Politik mussten jetzt die Alarmglocken lauten
und Ressourcen moglichst schnell umge-
schichtet werden — vom motorisierten Individu-
alverkehr zum Fahrradverkehr. Die Kolner
wollen umsteigen und sind dazu bereit. Die
Stadtverwaltung hat jetzt die Aufgabe, diesen
Umstieg zu férdern und nicht (weiter) zu be-
hindern. Klotzen statt kleckern muss nun die
Devise lauten, sonst bleiben die Fahrradfahrer
im Stau stecken.

18. August 2010: VCD-Auto-Umweltliste —
keine deutschen Autos auf den vorderen Plat-
zen.

Japanische Autobauer entwickeln weiterhin
die meisten ,sauberen“ Pkw-Modelle. Das
lasst sich der Mitte August vom Verkehrsclub
Deutschland (VCD) verdffentlichten Auto-
Umweltliste 2010/2011 entnehmen. Unter den
zehn umwelt- und klimafreundlichsten Auto-
modellen stammen demnach sieben von japa-
nischen und nur zwei von deutschen Herstel-
lern.

Udo Becker, Mitglied im wissenschaftlichen
Beirat des VCD und Inhaber des Lehrstuhls fur
Verkehrsokologie an der Technischen Univer-
sitat Dresden, ist kritisch. Technisch, sagt er,
kénnten die deutschen Hersteller schon lange
deutlich klimafreundlichere Autos bauen, aber:
,Die von den Konzernvorstanden vorgegebe-
ne Marschrichtung fur die Entwicklungsabtei-
lungen lautet ,starker, schwerer, schneller’®, so
der Wirtschaftsingenieur.

Kurzfristig hatten die deutschen Autokonzer-
ne mit dieser Strategie zwar ,prachtig ver-
dient”, langfristig wirke sie aber ,verheerend®,
denn zukunftsfahig seien kleinere, leichte
Fahrzeuge, und nicht schwere Karossen ge-
fragt.

21. August 2010: Zero Motorcycles — diese
amerikanischen Elektromotorréader sind un-
kompliziert, leicht und leise. Die Hochstge-
schwindigkeit liegt bei etwas mehr als

100 km/h.

Die Modelle des Herstellers Zero bringen nur
rund 125 Kilogramm Leergewicht auf die Waa-
ge. Dadurch sind die Anforderungen an den
Akku eher gering. Die Reichweite mit einem
voll aufgeladenen Akku betrégt 50 bis 60 Kilo-
meter, ausreichend fir Stadt- und Kleinere
Umlandfahrten.

Der Preis von 9.995 € ist allerdings gewoh-
nungsbedurftig.



27. August 2010: Zeitungsbeilage von Ford
— ausgelobt wird der neue Tote-Winkel-
Assistent (Blind Spot Information System):
,Sieht ihn, wenn Sie nichts sehen. Noch
mehr Komfort im Stral3enverkehr dank High-
tech-Anzeigesystem im AuRenspiegel. Ra-
darsensoren erkennen, sobald sich ein ande-
res Kraftfahrzeug (Pkw und Lkw) im toten
Winkel befindet."

Kommentar: Schade, dass der neue Tote-
Winkel-Assistent auf die so genannten
Lweichen“ Verkehrsteilnehmer wie Fufl3gan-
ger und Radfahrer nicht reagiert — dabei hat-
ten die es sicherlich am nétigsten.

2. September 2010: Die Bundeswehr schlagt
Alarm, sie befirchtet eine Olkrise mit drasti-
schen Folgen. Eine Bundeswehr-Studie hat
analysiert, welche Auswirkungen der Riick-
gang der Olvorréate und die sinkende Forder-
rate auf die Weltwirtschaft haben kodnnten.
Laut Studie sei dieser Zeitpunkt, genannt
Peak Oil, bereits um das Jahr 2010 zu erwar-
ten und die Folgen mit einer Verzégerung
von 15 bis 30 Jahren.

Die Ergebnisse der nicht offiziell freigege-
benen Analyse zeigen, wie sehr eine drohen-
de Energiekrise Markte ins Wanken bringen
und machtpolitische Verhaltnisse umdrehen
kénnte. Zu den zentralen Ergebnissen der
Studie zahlt, dass im Fall einer Olkrise Ol
zum entscheidenden Faktor bei internationa-
len Beziehungen wird. Die Forderlander
kénnten sich als Fuhrungsméchte etablieren
und ihre Interessen in Politik und Wirtschaft
offensiver durchsetzen.

Besonders duster sehen die Vorhersagen
in Bezug auf die Entwicklung des globalen
Wirtschaftssystems und der allgemeinen
Versorgung aus. Die Energiekrise konnte
dazu fihren, dass Handel und Transport sich
drastisch verteuern und Versorgungsengpas-
se bei wichtigen Gutern wie Nahrungsmitteln
auftreten. Preisschocks wirden in fast allen
Bereichen der Industrie drohen. Ein Kom-
plettversagen der Markte und ein Ruckfall in
die Planwirtschaft wéaren mdglich. Auch in
Deutschland waren die Auswirkungen der
Krise heftig zu spuren. Die Autoren der Stu-
die furchten gar um den Fortbestand der
Demokratie. Um dem entgegen zu wirken,
musste die Regierung ihre AuRenpolitik stér-
ker der Versorgungssicherheit unterordnen
und besonders die Beziehungen zu erdolfor-
dernden Landern pflegen.

4. September 2010: Auf Europas wichtigster

Fahrradmesse, der Eurobike in Friedrichsha-
fen, gibt es Weiterentwicklungen bei den
Pedelecs und E-Bikes: Die Kapazitaten der
Akkus steigen und damit die Reichweiten.
Und sie werden zur Preisgestaltung einge-
setzt, denn der Akku ist das teuerste Bauteil.
Zunehmend bieten die Hersteller bei ein und
demselben Modell Akkus nach Wahl an mit
6, 8, 10, 15 oder 18 Amperestunden. Wer mit
weniger Reichweite auskommt und den Akku
mit geringerer Kapazitat wahlt, kann so bis
etwa 300 Euro sparen.

7. September 2010: Kolner Haushaltsbera-
tungen — der Kulturdezernent verzichtet auf

die Dienste eines Chauffeurs. In einer Kélner ||

Tageszeitung aufRert sich der Dezernent:
.Naturlich kann ich jetzt im Auto nicht mehr
arbeiten, auch muss ich die Zeit fir die Park-
platzsuche einplanen. Aber wir sparen im-
merhin 40.000 Euro allein an Personalkosten
ein.”

Kommentar: Bravo, ein Schritt in die richti-
ge Richtung. Der nachste Schritt kdnnte sein:
Kombination aus KVB und Taxi. Dann kénnte
der Dezernent auch wieder beim Fahren
arbeiten und verlore keine Zeit bei der Park-
platzsuche. Und bei Terminen in der Innen-
stadt konnte er durchaus mal das Fahrrad
benutzen, so wie Londons Birgermeister
Boris Johnson. =
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Das Team des Fahrradbeauftragten sgsenjamin ciein

An dieser Stelle mdchte das Team des Fahrradbeauftragten zukiinftig einen Einblick in seine
Arbeit geben und die FahrRad!-LeserInnen iber Aktionen, aktuelle Projekte und Konzepte zum

Thema Radverkehr in Koln informieren.

Seit 2007 heif3t der Fahrradbeauftragte der
Stadt KdIn Jirgen Médllers. Der Fahrradbeauf-
tragte und sein Team sind im Amt fur Stral3en
und Verkehrstechnik und dort in der Verkehrs-
planung angesiedelt. Von den insgesamt 14
Mitarbeiterinnen und Mitarbeitern kimmern
sich funf Mitarbeiter ausschlielich um die
Belange des Radverkehrs. Zwei dieser Stellen
konnten aufgrund der Beschlusse des Biirger-
haushalts 2008 neu geschaffen werden. Seit
dem Sommer 2009 sind diese Stellen besetzt.

Das Aufgabenspektrum geht jedoch weit
Uber reine Planungstatigkeiten hinaus. Dies
liegt nicht zuletzt daran, dass die Radver-
kehrsforderung der Stadt KéIn weit mehr um-
fasst, als Infrastrukturprojekte. Es bedarf, ne-
ben dem Baustein ,Infrastruktur weiterer Bau-
steine, soll der Radverkehrsanteil am Gesamt-
verkehr erhdht und die Situation fir Radfahre-
rinnen und Radfahrer in Kéln insgesamt ver-
bessert werden. Weitere Bausteine zur Errei-
chung der eben genannten Ziele sind daher
die Themenfelder ,Fahrradparken®, ,Service
und Offentlichkeitsarbeit* sowie der Bereich,
der sich am trefflichsten mit dem Begriff
~Koordination“ beschreiben lasst.

Dem Bereich Infrastruktur lassen sich alle
Tatigkeiten zuordnen, die sich mittelbar und
unmittelbar auf die Ausstattung der stadti-
schen Radverkehrseinrichtungen auswirken.
Zur Bereitstellung einer bedarfsgerechten
Infrastruktur bedarf es vernunftiger Daten-
grundlagen. Aus diesem Grund erhebt das
Team des Fahrradbeauftragten permanent
Radverkehrsdaten mittels Dauerzahlstellen
sowie punktuell uber manuelle Zahlungen und
wertet diese aus. Die so gewonnenen Daten

Neue, tberdachte AbstéTI-anlage im Klettenbergpark

flieBen beispielsweise in die Erstellung und
Uberarbeitung von Radnetzplanen, Zielkon-
zepten oder Bedarfsplanen ein.

Neben diesen eher konzeptionellen Tatigkei-
ten, besteht der Uberwiegende Teil der Arbeit
jedoch in der Planung konkreter Radverkehrs-
mafRnahmen. So wird seit 2008 jede anstehen-
de Fahrbahnsanierung geprdift und — wenn ein
Bedarf festgestellt wird — ein Markierungsplan
erstellt. Dieser bildet dann die Grundlage fiir
die Markierung von Schutz- oder Radfahrstrei-
fen. Allein im Jahr 2009 konnten auf diese
Weise etwa funf Kilometer neuer und vor allem
zeitgeméaler Radverkehrsanlagen im offentli-
chen StraRenraum realisiert werden.

Weiterhin betreut das Team des Fahrradbe-
auftragten das 2009 erstmals aufgelegte Rad-

wegesanierungsprogramm der Stadt Kaoln.
Hier stehen jahrlich etwa 2 Mio. Euro zur Er-
tuchtigung besonders sanierungsbedirftiger,
baulicher Radwege zur Verfligung. Ebenfalls
erwahnenswert sind die zahlreichen kleineren
baulichen Manahmen, die das Team regel-
mafRig zur Ausflhrung bringt. Dazu z&hlen
beispielsweise Bordsteinabsenkungen oder
die Wegnahme von Umlaufgittern.

Auch im Bereich Fahrradparken ist ein Teil
der Arbeit konzeptioneller Art. So werden seit
1994 im Zweijahresrhythmus Totalerhebungen
im Umfeld aller Bike&Ride-Haltestellen im
Stadtgebiet durchgefiihrt. Die Ergebnisse die-
ser Zahlungen dienen sowohl der Bedarfser-
mittlung als auch der Evaluation des stadti-
schen Bike&Ride-Konzepts sowie als Grundla-

ge fir dessen Fortschreibung.



2009 wurden zum Beispiel weitere 96 Fahrrad-
boxen an 17 Stadtbahnhaltestellen aufgestellt.
Und auch in diesem Jahr wird das Angebot an
sicheren Abstellméglichkeiten im Haltestellen-
bereich weiter ausgebaut. Ein besonderer
Schwerpunkt liegt dabei in der Aufstellung
Uberdachter Fahrradabstellanlagen.

Von groRRer Bedeutung ist aulerdem das
dezentrale Aufstellen von Fahrradabstellanla-
gen im gesamten offentlichen StraRenraum.
Zuruckgegriffen wird dabei vor allem auf die
sogenannten Haarnadeln, Modell ,Gotik". Seit
2007 ist es das erklarte Ziel, jahrlich 1.000
zusatzliche Fahrradabstellméglichkeiten be-
reitzustellen. Dieses Ziel konnte bisher immer
Ubertroffen werden. 2009 waren es 1.400 Ab-
stellmoglichkeiten und auch fur dieses Jahr
zeichnet sich eine Anzahl jenseits der 1.000er-
Marke ab.

Die Standorte werden im Ubrigen auf Grund-
lage von Burgerantragen festgelegt. Erreich-
ten die Stadtverwaltung im Jahr 2007 lediglich
20 entsprechende Birgerantrage, waren es
2008 und 2009 — also nach der offentlich for-
mulierten Zielmarke von 1.000 Abstellanlagen
pro Jahr — jeweils etwa 250!

Damit ist ein zentraler Aspekt des Bausteins
.Service und Offentlichkeitsarbeit* bereits
genannt. Es ist dies die Moglichkeit fiur jede
Burgerin und jeden Birger sowohl Uber die

LFahrrad-Hotline" 0221-221-21155
als auch per E-Mail an

fahrradbeauftragter@stadt-koeln.de

direkt mit dem Team des Fahrradbeauftragten
in Kontakt zu treten. Hier kénnen Sie Fragen,
Anregungen und Hinweise rund um das The-
ma Radfahren in Kéln loswerden.

Daruber hinaus veroffentlicht das Team des
Fahrradbeauftragten jahrlich etwa 70 Internet-
meldungen und 20-30 Pressemitteilungen zum
Thema Radfahren in KéIn. Die Internetmeldun-
gen finden Sie unter

www.stadt-koeln.de/4/verkehr/radverkehr

auf den stadtischen Internetseiten. Derzeit ist
auch ein Newsletter im Aufbau. Wenn Sie
gerne in den Verteiler aufgenommen werden
wollen, schreiben Sie dem Team unter obiger
E-Mailadresse einfach eine formlose Mail mit
dem Betreff ,Newsletter”.

Mitarbeiter des Teams sind auch bei Veran-
staltungen zum Thema Rad regelmaflig mit
einem eigenen Infostand vertreten und geben
allen Interessierten so die Mdoglichkeit, sich im
persdnlichen Gesprach tUber Radverkehrsthe-
men auszutauschen. Immer wieder sind es

auch Aktionen zu verschiedenen Aspekten
des Fahrradfahrens, wie beispielsweise zur
Verkehrssicherheit, welche die Mitarbeiter des
Teams auf die Strafle oder auch in die Schu-
len bringen.

Viele dieser Aktionen entstehen dabei in
Kooperation mit anderen Kommunen oder
Ordnungspartnern. Mit anderen Kommunen
und Kreisen findet ein regelmafRiger Aus-
tausch vor allem Uber die Arbeitsgemeinschaft
fahrradfreundlicher Stadte, Kreise und Ge-
meinden in Nordrhein-Westfalen e.V. (AGFS)
statt. Auf stadtischer Ebene gibt es zahlreiche
Bereiche, in denen das Team sehr eng mit
anderen Ordnungspartnern und den Fahrrad-
verbanden zusammenarbeitet. Besonders
erwahnenswert ist in diesem Zusammenhang
der Expertenkreis ,Velo2010“, dem auch der
ADFC angehort. (www.velo2010.de)

Auf den Bereich ,Koordination“ wird an
dieser Stelle aus Platzgrinden nicht néher
eingegangen. Es sei nur kurz erwahnt, dass in
diesen Bereich letztlich alle MaRnahmen fal-
len, die in der Hauptsache von anderen
Dienststellen aus- bzw. durchgefiihrt werden.
Das sind etwa Anderungen bei der Beschilde-
rung, die Entfernung von Fahrradleichen, die
Radwegfuhrung in Baustellen oder auch die
Prifung der Planungen Dritter.

Mit dem Anspruch gestartet, dem geneigten
Leser einen moglichst detaillierten Einblick in
die vielféltigen Arbeitsbereiche des Teams des
Fahrradbeauftragten zu liefern, stellt der Autor
am Ende fest, dass es nur zu einem groben
Uberblick gereicht hat. Wer noch mehr Uber
die Arbeit erfahren méchte, dem sei der Tatig-
keitsbericht fur das Jahr 2009 ans Herz gelegt.
Dieser ist als Download im PDF-Format unter

http://www.stadt-koeln.de/4/verkehr/
radverkehr/news/05687/ abrufbar.

Allzeit gute Fahrt mit dem Rad in KdIn wiinscht
Das Team des Fahrradbeauftragten [
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CYCOLONIA — DIE FAHRRADPUBLIKUMSMESSE IN KOLN serich koprowsk

Am 27. und 28. Marz 2010 fand erstmals die CYCOLONIA, eine Publikumsmesse rund
ums Rad, statt. Die Besucher erwartete ein umfangreiches Programm mit Live-Vortragen,
Workshops, Testmoglichkeiten, Kinderparcours, Diskussionsforen, zahlreichen Ausstel-
lern, aber auch Events wie der Long Distance Bikers Convention mit Biker-Zeltlager di-
rekt am Rhein, kurz: zwei Tage voller Information und Erlebnis, die die Faszination Fahr-

radfahren erlebbar machten.

Das Organisationsteam um Hartmut Fiebig
und Lothar Kénekamp zeigte sich zufrieden.
Das Messekonzept war voll aufgegangen und
die erste Cycolonia in den Raumlichkeiten des
Sport— und Olympiamuseum im Rheinauhafen
ein voller Erfolg .
Das Ziel, das Fahrrad als alltags-, familen—
und reisetaugliches Verkehrsmittel vorzustel-
len, wurde grandios erreicht. Mehr als 6.000
Besucher informierten sich an den Standen
der Aussteller, was das Fahrrad als alltags-,
familien- und fernreisetaugliches Verkehrsmit-
tel zu bieten hat. Ausgiebig konnten die Mes-
sebesucher auf dem AufRenparcours die Fahr-
zeuge testen. Ob Liegedreirad, Pedelec oder
Familientransportrad - das Interesse war grof3
und der Strom der Testfahrer riss niemals ab.
Ganz bewusst richtete sich die CYCOLONIA
mit vielen Angeboten wie einem eigenen Kin-
der-Fahrradparcours, Anhangern und Kinder-
und Jugend-Radern auch an junge Familien.
Ein weiterer Schwerpunkt der CYCOLONIA

war das Rad-Reisen: Fernwehgeplagte Besu-
cher konnten sich Uber Reiseréader, Outdoor-
Equipment, GPS-Navigation und Fahrradtou-
ristik in Deutschland, Europa und der Welt
informieren. Dazu prasentierten sich sechs
Radnomaden mit ihrer Original-Ausrustung
und erzahlten spannende Fahrrad-
Geschichten von allen Kontinenten..

Naturlich war auch der ADFC Kreisverband
Kéln und Umgebung mit seinem Info-Stand
auf der Messe vertreten. Joachim Schalke,
Erich Koprowski, Stephan Behrendt und
Hans-Gunther Dirksmeyer, die umschichtig
den Standdienst versahen, hatten stets alle
Hande voll zu tun, das Informationsbedurfnis
der Besucher zu stillen. Nebenbei gingen
mehr als 300 Exemplare von ,FahrRad!" , fast
ebenso viele Exemplare der Broschire
LDeutschland per Rad entdecken“ nebst der
zugehorigen ADFC-Entdeckerkarte und viele
andere Informationsschriften tber den Tisch.




i - e -
Das Interesse En Testfahrten auf dem AuRenparcours Wargrofs.. ‘F

Zwei Besucher traten an Ort und Stelle dem
ADFC bei, weitere 35 folgten bis zum Ende
des des Monats Marz.

Bei einem solchermal3en erfolgreichen Ver-
lauf ist es keine Frage, dass die Messe auch
2011 wieder stattfindet und dass der ADFC
wieder dabei ist.

Am Samstag, 19. Marz 2011 und Sonntag,
20. Mérz 2011 heil3t es daher wieder:

CYCOLONIA - Komm in die Gange! m

Die Publikumsmesse ist am Samstag,
den 19. Marz 2011 von 10 bis 19h, am
Sonntag, den 20. Méarz 2011 von 10h
bis 18h fur Besucher geodffnet. Tickets
Vor dem Sport— und Olympiamuseum hatten die Veran- (Eintritt 6€, ermafigt 3€) und weitere
stalter mobile Fahrradabstellanlagen aufbauen lassen.. Infos gibt es unter www.cycolonia.de.

1 Bl i e

CYCOLON IA

ESSE RUND [UMS RAI

SA 19. & SO 20. MARZ 2011



http://www.cycolonia.de
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Kopfstand auf der Cycolonia - 180 Grad ist wieder dabei!

Ubergabe des aufgearbeiteten Fahrrades,
v.l.: Bernhard Gortz, Franz Meurer, Hartmut Fiebig

Auf der Cycolonia 2010 prasentierten sich die
Spezialisten der Zweiradwerkstatt 180 Grad
erstmals einem breiten Publikum. Auf der
Freiflache vor dem Eingang fiihrten sie nicht
nur kostenlos kleine Reparaturen an Radern
von Messebesuchern durch, sondern zeigten
vor allem ihr Leistungvermégen in ihrer
Spezialdisziplin, dem Aufarbeiten alter Fahr-
rader.

Beim ,Schauschrauben® auf offener Biihne
verwandelten sie am Messe-Samstag ein
Jaltes Mohrchen" in ein solides Alltagsrad,
welches am Messe-Sonntag von Bernhard
Gortz, Projektleiter bei 180 Grad, an Pfarrer

Franz Meurer aus Ho6hen-
berg Ubergeben wurde.
Dieser will das Rad einer
alleinerziehenden Mutter aus
seinem Pfarrbereich zur
Verfligung stellen und ihr
damit ihren Alltag er-
leichtern.

Um einen verrickten
Einfall sind die Leute von
180 Grad nie verlegen.

Als die Veranstalter der
Cycolonia die Devise ,Pimp
your Bike" (Etwa: ,Motz' dein
Rad auf‘) ausgaben, lie3en
sich die Mannen von 180
Grad etwas besonderes ein-
fallen: Ein Fahrrad, dass
sowohl auf herkdbmmliche Art
und Weise als auch auf dem
Kopf stehend gefahren
werden kann.

Natdrlich ist die Zweiradwerkstatt 180 Grad
auch bei der Cycolonia 2011 wieder vor Ort,
und wir dirfen gespannt sein, was sie sich
diesmal einfallen lassen wird... = kp

mal 180 Grad!

Offnungszeiten der Werkstatt:
(Odenwaldstrafie 90)
Mo - Do: 08.00 bis 17.00 Uhr
Fr: 08.00 bis 14.00 Uhr

Zweiradwerkstatt 180 Grad

Ein Projekt des IB-Arbeitsprojektes Kdln
und der AIDS-Hilfe Kéline.V.

Offnungszeiten des Radladens
(Odenwaldstr. 53):
Mo - Do: 16.00 bis 18.00 Uhr
Tel.: 0221/ 71 68 501

Odenwaldstr. 90 e 51105 Kéln (Gremberg) e Tel.: 0221 /94 69 14 15
Fax: 0221/94 69 14 12 e www.zweiradwerkstatt180grad.de



http://www.zweiradwerkstatt180grad.de

Nach 15 Jahren packt Peter aus

o] zum 15jdhrigen Stadtrad-Jubildum : Mubitalest in imaierer Auflage
stadt-, touren- und reisetauglich : SRAM DualDrive 3 x 8 Gangschaling
= langlebig, stabil : GraMe-Stalirahmen

sauber, niitzlich ; Kenenschuiz Chainglider apen

sicher, hell : LE-Balouchiungsaniage mit Standlici

funktional, belastbar : Pietscher Systemgepicktriger

2uverlassig, stark, wartungsfrei : Magara B511 Bydraulikiramssn
komfortabel, leichtrollend : Biginple-Beraliung

schwarz, widerstandsfahig : Pulverbeschichiumy

aus gutem Hause : antwickel und produzian in Jusanunenarboit
i der VSF-Fahrradmamiakiug

seinen Preis wert oo 789
interessiert? :Am beston vorbeikommen
i misgrodiaren!
Stadtrad
Service, Fohrrad, ..

Banner 51 53 - 63 « S0677 Koln
Tel 0221-32 8075 - Fax D221-932 2258
s rtadtrad- koeln, de

Stadtrad




134

Rauf aufs Rad mit der Radfahrschule des ADFC Kdln

Sie kénnen nicht Rad fahren oder kennen jemanden, der es nicht kann?
Auch dann sind Sie beim ADFC richtig!

Erstaunlich viele Erwachsene konnen nicht
radfahren. Die einen haben es aus den
verschiedensten Griinden nie gelernt, die
anderen trauen sich nach einem Unfall nicht
mehr aufs Rad.

In unserer Radfahrschule erlernen diese
Menschen unter der Regie von Inga Fischer
(wieder) das Radfahren. 2010 absolvierten
mehr als 30 Teilnehmerinnen erfolgreich die |
Kurse. Diese Erfolgsgeschichte wollen wir
auch 2011 fortsetzen.

Inga Fischer, staatlich geprifte
Gymnastiklehrerin - und  Physiotherapeutin,
wird in bewahrter Weise wieder den Unterricht
leiten. Die Kurse finden auf dem Gelande der

Jugendverkehrsschule an der Neusser Strale /~ \
in Nippes statt. Die Kursgebuhr betragt 140 Informationen zur Organisation:
Euro, ADFC-Mitglieder zahlen 120 Euro. Vor anke.prinz@adfc-koeln.de
Beginn der Kurse findet eine Infoveranstaltung 0221/323919
in der Geschéftsstelle des ADFC statt, bei der
die Teilnehmer uns und unser Unterrichts- Informationen zum Unterricht:
konzept kennenlernen. inga.fischer@adfc-koeln.de

Die Kurstermine fur 2011 standen bei 0221/16903682
Redaktionsschluss noch nicht fest.
Interessenten konnen sich aber bereits jetzt www.adfc-koeln.de/radfahrschule

bei unserer Geschéftsfihrerin Anke Prinz
registrieren lassen. m

| =]
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Radbrief - der Newsletter des ADFC Kéln

Was geschieht, wenn anscheinend nichts geschieht? Der Radbrief des ADFC-Kreisverbandes
informiert interessierte Mitglieder Uber die Geschehnisse hinter den Kulissen. Mit einer E-mail
an presse@adfc-koeln.de kdnnen Sie als Mitglied den Radbrief abonnieren. Mindestens ein-
mal vierteljahrlich unterrichten wir Sie dann elektronisch Uber den Stand der Dinge. m kp

Immer voran fir den ADFC - Tourenleiter gesucht

Auch der ADFC kommt in die Jahre. Viele unserer langjahrigen Tourenleiter sind mit Auslaufen
der Saison 2010 altersbedingt aus dem aktiven Dienst ausgeschieden. Fur die Radtourensai-
son 2011 (April - Oktober) suchen wir nun wirdige Nachfolger:

Geteilter Spal? ist doppelter Spal3

Keine Nachwuchssorgen haben die Tandem-
freunde des ADFC KadlIn - nein, nicht, was Sie
vielleicht jetzt denken.

Etliche Neugierige namlich nahmen das
Angebot des ADFC, sich das vereinseigene
Tandem auszuleihen und zu ausgiebigen
Testfahrten zu nutzen, an. Einige derjenigen,
die es fur gut befanden, sind nun auf der Su-
che nach einem eigenen Fahrzeug und wer-
den dann die Gruppe personell aufstocken

Absolut gesehen ist die Gruppe mit ihren
derzeit 12 aktiven Paaren immer noch recht
klein, dafur ist sie aber um so aktiver. Mit 17
Tourangeboten fur 2010 bestritten die Tan-
demfreunde einen Gutteil des gesamten
ADFC Tourenangebotes.

Schon fast traditionsgemafl bereiten die
Tandemfreunde bei ihrer Weihnachtsfeier
Anfang Dezember die néchste Tourensaison
vor. Interessierte sind dabei herzlich willkom-
men. Ort und Zeit standen bei Redaktions-
schluss noch nicht fest, werden aber zeitge-
recht auf der Homepage verdffentlicht wer-
den.

Wer sich zunéchst einmal nur probeweise
als Tandemfahrer versuchen mdochte, kann

Gebrauchttandemangebot

Rahmen: Koga Myata, Rahmenho6he vorne: 54cm, hinten: 50cm e
Schaltung: Shimano LX e Bremsen: Magura HS 11 e viele Neuteile o
Preis: 1.500 € e Kontakt: Wolfgang Jonas e 0171/6512345 e wolf-

ang.jonas@gmx.net

Die Tandemfreunde op Jock

sich an Erich Koprowski wenden. Der ADFC
verfigt Uber zwei Leihtandems, die an Inte-
ressenten auch langerfristig ausgeliehen wer-
den, damit eine Entscheidung pro oder contra
Tandem gefallt werden kann. Die Tandem-
freunde beraten Interessenten auch gerne bei
der Anschaffung eines eigenen Tandems.
Aktuelle Angebote Uber Gebrauchtfahrzeuge
finden sich stets auf der Homepage. = kp

www.adfc-koeln.de/Tandemfreunde
0221/763100
erich.koprowski@adfc-koeln.de



mailto:presse@adfc-koeln.de
http://www.adfc-koeln.de/Tandemfreunde
mailto:erich.koprowski@adfc-koeln.de
mailto:gang.jonas@gmx.net
mailto:mail@adfc-koeln.de

136

Wir brauchen mehr Baumaterial!
Im  Jahr 2007 haben wir die Aktion
,Gehaltsbausteine* gestartet, um mit dem
gespendeten Geld einen Geschéftsfuhrer ein-
stellen zu koénnen. Der bislang zusammen-
kommende monatliche Betrag reicht aus zur
Mitfinanzierung eines Teilzeit-Geschafts-
fuhrerpostens, den Anke Prinz innehat. Ihre
Wochenarbeitszeit betréagt zur Zeit 16 Stun-
den, die wir aufgrund der steigenden Mitglie-
derzahlen ab dem 01.01.2011 auf 20 Stunden
anheben wollen - verbunden mit einem adéa-
quaten Anstieg ihrer Bezlige. Die Finanzie-
rung wird wie bisher aus Anteilen der Mit-
gliedsbeitrage und mithilfe der Gehaltsbaustei-
ne geleistet.

Die Aufgaben des ADFC Kreisverbandes
werden aber nicht weniger, und es ist ab-
sehbar, dass 20 Stunden Wochenarbeitszeit
nicht ausreichend sind, um auf Dauer den
vielféltigen Anforderungen, die an die Ge-
schéftsfihrerin des ADFC gestellt werden -
um nur einige zu nennen: Organisation und

Koordinierung der Radfahrschule, Organisa-
tion und Durchfihrung von Auf3enauftritten
(z.B. bei der Cycolonia), Betreiben der Ge-
schéftsstelle, Mitgliederbetreuung, Informati-
onsvermittiung an Externe, Umsetzen von
Vorstandsbeschlissen - gerecht zu werden.

Neben der Wahrnehmung von Aufgaben
Jauller Haus" steht Anke Prinz mittwochs
von 15 bis 18 Uhr (ab Januar 2011: von 14
bis 19 Uhr) Ratsuchenden personlich in der
Geschéftsstelle zur Verfligung.

Zur weiteren Anhebung der Wochenarbeits-
zeit der Geschéftsfihrerin und damit dem
Ausbau der Professionalisierung unserer Ge-
schéftsstelle benoétigen wir Ihre Unterstitzung!
Machen Sie doch einfach von der untenste-
henden Zeichnungserklarung Gebrauch!

Ihr Gehaltsbaustein ist als Spende steuer-
lich voll absetzbar. Wir stellen Ihnen zum
Jahresende automatisch eine Spendenbe-
scheinigung zur Vorlage bei lhrem Finanz-
amtaus. =

Name:

Vorname:

Stralle:

PLZ/Ort:

Ich méchte erstmals ab dem

von meinem Konto einzuziehen.

Kontonummer:

den Betrag von
monatlich dem ADFC Kdln und Umgebung e.V. als Gehaltsbaustein spenden.

10,00 / €

Ich erteile hiermit dem ADFC Kdln und Umgebung e.V. bis auf Widerruf die
Erméchtigung, die oben genannte Summe jeweils zum 1. eines Monats

BLZ

Geldinstitut:

Kontoinhaber/Zin:

Ich Uberweise den Betrag auf das Konto des ADFC Koln, Nr.: 1272145,
BLZ: 37050198, Sparkasse KoélnBonn.

Datum/Unterschrift
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Kandidaten zur Besetzung der Vorstandsposten:

Vorsitzender:

Joachim Schalke, 47 Jahre, Polizeibeamter, Vorsitzender seit Marz 2010
Tatigkeitsschwerpunkte : Radverkehrspolitik, Teilnahme an 6ffentlichen Diskus-
sionen und Presseterminen, Offentlichkeitsarbeit, Vortrage zum Radverkehr, Ver-
bindungsmann zu Politik, Verwaltung und Polizei

Schatzmeisterin:

Anke Prinz, 44 Jahre, Geschéftsfuhrerin des ADFC Kéln und Umgebung e.V.,
Schatzmeisterin seit Marz 2009,

Tatigkeitsschwerpunkte als Schatzmeisterin:Verwaltung der Kasse, Rechnungs-
legung, Buchhaltung, Steuererklarungen

Schriftfuhrer:

Stephan Behrendt, 61 Jahre, Pensionér, Schriftfihrer seit 2005
Tatigkeitsschwerpunkte: Protokollfihrung bei Vorstandssitzungen und Mitglie-
derversammliungen

Erich Koprowski beendet nach nunmehr zehnjéahriger ehrenamtlicher Tatigkeit nach und nach
sein Engagement im ADFC und kandidiert daher nicht mehr fir den Posten des Vorsitzenden.
Tatigkeitsschwerpunkte: Innere Organisation, Verkehr und Politik, Offentlichkeitsarbeit, Pres-
semitteilungen, Redaktion ,FahrRad!*, Internetredaktion www.adfc-koeln.de, Redaktion des
Newsletters ,Radbrief*, ADFC-Vertreter bei ,Velo 2010*, Tandemfreunde

Ein Kandidat fur die Nachfolge stand bis Redaktionsschluss dieser Ausgabe von ,FahrRad!"
noch nicht fest. Interessenten melden sich bitte bei Erich Koprowski, Joachim Schalke , Stephan
Behrendt oder Anke Prinz.

Satzungsgeman besteht der Vorstand des ADFC Kéln und Umgebung e.V. aus zwei gleichbe-
rechtigten Vorsitzenden und einem Schatzmeister. Zusétzlich kann ein Schriftfihrer gewéahit wer-
den. Die Mitglieder des Vorstandes werden durch die Mitgliederversammlung fur die Dauer von
zwei Jahren gewahlt. Sie bleiben so lange im Amt, bis ein neuer Vorstand gewahlt ist.


http://www.adfc-koeln.de
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ADFC - Da simmer dabei!

Sie brauchen komfortable Routen, sichere
Wege, genlgend sichere Abstellplatze oder
gute Verbindungen fur Fahrrad und Bahn?
Von neuen Fahrradmodellen erwarten Sie
mehr Qualitat?

Klasse - wir setzen uns genau fur lhre Inte-
ressen ein: in Brussel, in Berlin, bei Ihrer Lan-
desregierung und natirlich hier vor Ort, in
KoéIn. Dafir braucht der Allgemeine Deutsche
Fahrrad-Club lhre  Unterstitzung. Uber
119.000 Menschen sind bundesweit bereits
dabei, mehr als 2.800 davon beim Kreisver-
band KéIn. Und je mehr wir sind, desto besser
ist unsere Position bei Politik und Verwaltung.
Mit Ihrer Mitgliedschaft schaffen wir das - fiir
alle Radler.

Das haben Sie davon:

Gehen Sie mit uns auf Tour und kniipfen Sie
Kontakte mit Gleichgesinnten. Nutzen Sie als
Mitglied das kostenlose Parken in der Kdlner
Radstation oder die erméaBigte Teilnahme an
Kursen und Vortragen. Unsere Experten bera-
ten Sie ehrenamtlich und mit viel Liebe zum
Detail. Sprechen Sie uns direkt an! Wir ken-
nen uns vor Ort und in Europa aus. Einige
Mitglieder umradelten schon die ganze Welt.
Davon kénnen Sie profitieren!
ADFC-Zeitschriften

Sechsmal jahrlich liefert lhnen das ADFC-
Magazin ,Radwelt* frei Haus alle Tipps, die
lhnen das Radfahren noch leichter machen.

Geschrieben von Profi-Radlern, die téglich
unterwegs sind. Zweimal jahrlich erhalten Sie
auBerdem ,FahrRad!*, die Zeitschrift des
ADFC Kreisverbandes Koln und Umgebung
frei Haus. So sind Sie immer auf dem Laufen-
den, was sich hier vor Ort in Sachen Radfah-
ren tut.

Deutschland per Rad entdecken

Fir Mitglieder inklusive: 150 Radfernwege
und Regionen in einer Broschire - einfacher
konnen Sie Ihren Urlaub nicht vorbereiten.
Hier finden Sie eine Auswahl der schonsten
Radfernwege und Radregionen mit Routenbe-
schreibungen, Karten, Sehenswertem und
Tipps.

Radreisekatalog 2011

Jedes Jahr neu fur Sie: Der Radreisekatalog
mit rund 100 Radreisezielen von Schleswig-
Holstein bis Bayern, vom Baltikum bis Ruméa-
nien und von der Krim bis Zentralasien. 69
Veranstalter nehmen Sie darin mit auf Tour.
Fir alle, die auch unterwegs bestens versorgt
sein wollen.

Service: Schiitzen Sie lhr Fahrrad mit der
ADFC-Diebstahlversicherung rund um die Uhr
oder lassen Sie sich von unseren Rechtsex-
perten beraten. Fur Mitglieder, die zu FuB3, per
Rad, oder als OPNV-Fahrgast im StraRenver-
kehr unterwegs sind, gilt automatisch unsere
Haftpflicht- und Rechtsschutzversicherung.

Die hilft, wenn es mal knallt. =
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zur Wochenendtour in die Vulka-
neifel - jeder findet in der ADFC-
Regionalkarte KdéIn/Bonn eine
Tour nach seinem Geschmack.
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Der neu erschienene Rad-
tourenfihrer stammt aus der
Feder von Erich Koprowski.
Er zeigt die Rheinmetropole in
ihrer Gegensatzlichkeit zwi-
Grol3stadtdschungel
und landlichem Idyill.

(MaB3stab 1:20.000) befinden
sich in der Klarsichthille ein
separater Innenstadtplan
(MaBstab 1:15.000) sowie ein
Beiheft mit natzlichen Tipps,
Adressen und Stral3enverzeich-
nis fur Radler.




Werden Sie jetzt Mitglied im ADFC!

-t
AT T . o
i L Ich méchte Mitglied werden:
- -]
Name, Vorname
.
-—

Stral3e, Hausnummer

TN

PLZ, Ort
Als ADFC-Mitglied erhalten Sie: — .-
- Verkehrs-Haftpflichtversicherung E-Mail, Telefon (Angaben freiwillig)
(fir Rad, FuB und Bus/Bahn, bis 2 »r —
Mio. Euro, 500 Euro Selbstbeteili- i

. Beruf, Geburtsjahr
gung)
. Verkeh rs- B e
Rechtsschutzversicherung | I:‘ Einzelmitgliedschaft 38 Euro pro Jahr
WL RadgE R QUGBS EhRbis Familien-/Haushaltsmitgliedschaft -
250.000 Euro, 300 Euro Selbstbeteili- i [ 48 Euro ProJahr
gung) -
+ 2 x jahrlich Zeitschrift , FahrRad!* : ] ‘- B
kostenlos frei Haus Weitere Famlhenmltglleder'.
* 6x jahrlich Zeitschrift , Radwelt* f Name, Vorame, Geburtsjahr
kostenlos frei Haus
* Leistungen der Mltglledsverbanfie - Rims, VAT .,
der European Cyclist's Federation
- Rabatte bei folgenden Angeboten: paum, G ‘
Dia-Vortréage, Radtouren, Fahrrad-
Codierung, Diebstahlversicherung \ I s
(Bike-Assekuranz) Ich erteile dem ADFC eine Einzugserméachtigung
* Sie parken kostenlos in der Rad- —n
4 o Geldinstitut

station am Koélner Hauptbahnhof und
erhalten dort auf alle sonstigen — L]
Leistungen 10% Rabatt Kontonummer Bankleitzahl

Datum, Unterschrift ‘

Foto: Schneider & Bank Reisen
Ich habe das obenstehende Mitglied geworben: Bitte einsenden an:
Name, Vormame ADFC Kéln und Umgebung e.V.
Melchiorstr. 3
StralRe, Hausnummer 50670 Koln
Tel.: 0221/323919

PLZ, Ort Fax: 0221/326986

Bitte senden Sie mir folgende Pramie zu:

D Regionalkarte Kéln/Bonn I:‘ Fahrradstadtplan Koln I:‘ Radtourenfuhrer
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Ansprechpartner, Fordermitglieder und Auslagestellen

Postanschrift:

ADFC KoIn und Umgebung e.V.
Melchiorstr. 3

50670 Koln

Tel.: 0221/323919

Fax: 0221/326986
mail@adfc-koeln.de

www.adfc-koeln.de

Vorsitzende:

Joachim Schalke

Tel.: 0163/1949981
joachim.schalke@adfc-koeln.de

Erich Koprowski
Tel.: 0221/763100
erich.koprowski@adfc-koeln.de

Schatzmeisterin:
Anke Prinz

Schriftfihrung und
Technik/Kaufberatung:
Stephan Behrendt

Tel.: 0221/621193
stephan.behrendt@adfc.de

Geschaftsfuhrerin:
Anke Prinz

Tel.: 0221/323919
anke.prinz@adfc-koeln.de

Offentlichkeitsarbeit/Presse/
Redaktion ,,FahrRad!*:
Erich Koprowski

presse@adfc-koeln.de

Verkehrsplanung:
Norbert Schmidt

Tel.: 0221/665972
n.schmidt@adfc-nrw.de

GPS:

Janina und Marco Weinand
Tel.: 02203/2963416
weinand@adfc-koeln.de

Tandemfreunde:
Erich Koprowski

Stadtteilgruppen
Porz:
Wolfgang Kubasiak

Nippes:

Wolfgang Kissenbeck

Tel.: 0221/7606391
www.adfc-koeln-nippes.de

AulRerhalb des ADFC:

Mulheimer Fahrrad Gruppe:
Rolf Bauerfeind

Tel.: 0221/9619930

Fax: 0221/9619940
mfg@muelheimer-freiheit.net

Fahrradbeauftragter der
Stadt Koéln:

Jurgen Mollers

Tel.: 0221/221-22851

Fax: 0221/221-27082
E-Mail:
fahrradbeauftragter@stadt-
koeln.de

Ordnungspartnerschaft
,»Velo 20107:
www.velo2010.de

Tel.: 0171/4944932

_ Stadt KéIn, Amt fur StraBen- und Verkehrstechnik, Willy-Brandt-

Platz 2, 50769 Kdéln-Deutz, Bachem Verlag, Ursulaplatz 1, 50668
Kéln-Altstadt Nord, Lindlau am Ring, Hohenstaufenring 62, 50674 Kéln-Innenstadt, nirala Fahrradla-
den GmbH, Radlager, Sechzigstr. 6, 50733 Kdln-Nippes, Planungsbiro VIA eG, Marspfortengasse
6, 50667 Koln-Innenstadt, Portz am Ring, Lindenstr. 3, 50674 Kd&ln-Innenstadt, Piitzfeld GmbH, Lon-
gericher Hauptstr.67, 50739 Kdln-Longerich, Radmarkt Schumacher GmbH, Robert-Perthel-Str. 53,
50739 KoIn-Longerich, Schneider & Bank Reisen, Johannesweg 16, 53894 Mechernich, StadtRad,
Bonner Str. 53-63, 50677 KéIn-Sudstadt, Zwei plus zwei, Stolberger Str. 1, 50933 KdIn, Zweiradwerk-
statt 180 Grad e.V., Odenwaldstr. 90, 51105 Ko6ln-Gremberg

_ Ahorn Immobilien, Ewaldistr.5, 50670 Kdln-Neustadt Nord, auf draht, Weyertal
18, 50937 Koln-Siulz, Bezirksrathaus Ehrenfeld, Venloer Str. 419-421, 50825
KolIn-Ehrenfeld, Bezirksrathaus Nippes, Neusser Str. 450, 50733 KoIn-Nippes, Bezirksrathaus Milheim, Wiener
Platz 2a, 51103 KoéIn-Mulheim, Bezirksrathaus Kalk, Kalker Hauptstr. 247-273, 51107 Koln, Bezirksrathaus Porz,
Friedrich-Ebert-Ufer 64, 51149 Koln-Porz, Bio-Backerei Kornstube, Neusser Str. 319, 50733 Kdln-Nippes, Buch-
handlung Till Eulenspiegel, Stammheimer Str. 106, 50735 KdéIn-Riehl, Burgerzentrum Alte Feuerwache, Melchi-
orstr. 3, 50670 Koln-Neustadt Nord, Birgerzentrum Altenberger Hof, Mauenheimer Str. 92, 50733 Kdoln-Nippes,
Birgerzentrum Deutz, Tempelstr. 41-43, 50679 KoIn-Deutz, Blrgerzentrum Ehrenfeld, Venloer Str. 429, 50825
KdéIn-Ehrenfeld, Café/Bistro Kommddchen, Merheimer Str. 53, 50733 KoIn-Nippes, Café Lichtblick, Gisbertstr. 98,
51061 Koln-Stammheim, Café Melange, Im Weidenbruch 120, 51061 Ké&ln-Hdhenhaus, Café Scholl, Komddienstr.
17, 50667 Koln-Innenstadt, Eltzhof (Café Mahou), Burgallee 1, 51147 KéIn-Porz, Fahrradhandel Esch, Ostheimer
Str. 16, 51103 KoIn-Vingst, Hirsch-Apotheke, Buchheimer Str. 29, , Bertoldi-Haus" 51063 K&In-Milheim, Landkar-
tenhaus Gleumes, Hohenstaufenring 47-51, 50674 Koéln-Innenstadt, Lindlau am Ring, Hohenstaufenring 64, 50674
KéIn-Innenstadt, Fahrradhaus Pesch, Friedrichstr. 11, 51149 KdéIn-Porz, Portz am Ring, Lindenstr. 3, 50674 KdIn-
Innenstadt, Pro Natura, Florastr. 19, 50733 KdéIn-Nippes, Prumbaum, Dellbriicker Hauptstr. 43-47, 51069 Koln-
Dellbriick, Putzfeld, Longericher Hauptstr. 67, 50739 KoIn-Longerich, Radhaus K, Hansaring 29, 50670 Koln-
Innenstadt, Radlager, Sechzigstr. 6, 50733 Kdln-Nippes, Radstation im Koélner Hauptbahnhof (Breslauer Platz),
50667 Koln-Innenstadt, Fahrrad Schneider, Direner Str. 173, 50931 Kéln-Lindenthal, Schonsch-Moden Inh. Elke
Lindermann, Frankfurter Str. 48, 51063 Koln-Milheim, StadtRad, Bonner Str. 53-63, 50677 K&In-Stidstadt, Stamm-
heimer Stadtteilbliro, Bonhoefferstr. 13, 51061 KdéIn, Tanzzentrum, WeiBhausstr. 21, 50939 KdéIn-Silz, Weidener
Fahrradhaus Klaus Schwarz, Aachener Str. 1193, 50858 KoIn-Weiden, Fahrrad Weile, Humperdinckstr. 2, 51069
KoIn-Dellbriick, Fahrrad Weiss, Deutzer Freiheit 72, 50679 KoéIn, Zwei plus Zwei, Bismarckstr. 56 — 62, 50672 Kdoln,
Zweirad Lange, Berliner Str. 880, 51069 KoéIn-Dinnwald, Zweiradwerkstatt 180 Grad e.V., Odenwaldstr. 90, 51105
Kdln
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Sie tragen Rainlegs als leichten Gurtel um die
Hifte. Beginnt es zu regnen, rollen Sie die

Rainlegs einfach aus und befestigen sie mit einem Klett-
und einem Schnellverschluss. Die Oberschenkel bleiben
warm und trocken. Rainlegs gewahren eine ausgezeichne-
te Bewegungsfreiheit. Kondenswasser, wie es bei Regen-
hosen immer auftritt, gehért mit Rainlegs der Vergangen-

heit an.

Im neuen Outfit pré-
sentiert sich die fiinfte,

- T =¥ komplett Uberarbeitete Auflage | |5
._:.:'F;H des ADFC-Fahrrad-Stadtplans
: Kdéln und Umgebung. Neben
Fahrrad dem Stadtplan (MaBstab
AR E T 1:20.000) befinden sich in der
LG el Klarsicht-hille ein  separater
: Innenstadtplan (MaRstab

1:15.000) sowie ein Beiheft mit
nutzlichen Tipps, Adressen und
Strallenverzeichnis fur Radler.

I-'-:,
S

Von der gemiuit-
lichen Radtour
entlang reizvoller Flusstaler
bis hin zu Bergwertungen in
der Eifel und im Bergischen
Land, vom Museums- oder
Schlossbesuch in der Nahe
bis hin zur Wochenendtour
in die Vulkaneifel - jeder
findet in der ADFC-
Regionalkarte KoéIn/Bonn
eine Tour nach seinem Ge-

Cr

Fahrréader sind die einzigen
Fahrzeuge, die eine Umwelt-

produzieren keinen Feinstaub
und sind leise. Wir fahren
stolz mit der griinen Umwelt-
plakette Nr.5. Der Aufkleber
hat einen Durchmesser von 5
cm und passt auf die meisten
Schutzbleche.

umcitplakete |
==

plakette wirklich verdienen. i
Sie verursachen kein CO,,

5.000 Fahrradfreundliche Gast-
betriebe in Deutschland
Vom Sternehotel bis zum Cam-
pingplatz e Nitzliche Tipps zur
Routenplanung e Praktische
Checklisten zum Reisestarte
GroRe Ubersichtskarten

Nur fir ADFC-Mitglieder halten wir wasserdichte Leihtaschen
,Backroller / Frontroller plus“ von Ortlieb im Fahrradbiiro fir Sie
bereit. Je Paar fallt eine Leihgebuhr von 10,- € / Woche oder 5,-
€ / Wochenende (Freitag -Montag) an. Beim Entleihen muss eine
Kaution von 50,- € hinterlegt werden.

Reservierung: 0221 /323919 e mail@adfc-koeln.de

Die vorstehenden Artikel kdnnen Sie formlos im Fahrradbiiro per Telefon
(0221/323919), per E-Mail (mail@adfc-koeln.de) oder per Fax (0221/326986)

bestellen. Bei der Bestellung von Rainlegs geben Sie bitte die GroR3e (S, M, L oder XL) mit an.
Mitgliedsnummer nicht vergessen!
Die Versand— und Verpackungskosten fur Mitglieder tbernehmen wir!
Fur Bestellungen von Nichtmitgliedern berechnen wir pauschal 3,50 € pro Sendung.

)
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Unser Tourenprogramm: Ein Wort zuvor!

Wir haben die Tourenbeschreibungen mit Symbolen versehen,
die Ihnen die Information erleichtern sollen:

Hier ist der Tourenleiter bzw. der Veranstalter benannt

Unter den hier angegebenen Telefonnummern kénnen Sie sich zur Tour anmel-
den und nahere Informationen erhalten.

Tour der Tandemfreunde. Die Touren fihren bei zigigem Tempo uUber relativ
weite Strecken und sind daher grundsétzlich als ,,schwer* eingestuft. Fur
Solofahrer nur bedingt geeignet!

Hier sind Treffpunkt und —zeit angegeben.

Angaben uber die Kosten der Tour. Fur ADFC-Mitglieder ist die Teilnahme
grundsatzlich kostenlos, wenn nichts anderes bestimmt ist. Nichtmitglieder
zahlen bei Touren des Kreisverbandes zusatzlich 5,00 €, bei den Touren der
Stadtteilgruppe (SG) Porz zusatzlich 3,00 € pro Person. Die Teilnahme an un-
seren Feierabendtouren und der Nachmittagstour fir Familien und Senioren
ist fur alle kostenfrei. Unsere Tourenleiter arbeiten ehrenamtlich, die Tourbei-
trage kommen der Arbeit des ADFC Kdln und Umgebung e.V. zugute.

Schwierigkeitsgrade der Touren:

leicht: Hier kann jeder mitfahren, vom Schulkind bis zum GrofRRvater. Die Stre-
cke betragt in der Regel maximal 50 Km in flachem Gelande.

mittel: Fur Radlerinnen und Radler, die regelméRig fahren. Es geht maximal
uber 80 Km und auch schon mal bergauf. Wir empfehlen ein Touren- oder
Sportrad mit Gangschaltung.

schwer: Hier ist eine gewisse Kondition erforderlich, um maximal 100 Km in
teilweise bergigem Geldnde oder bei ziigigem Tempo problemlos zu bewalti-
gen. Ein Touren— oder Sportrad mit Gangschaltung ist erforderlich.

Teilnehmerzahl

Im Regelfall gilt: mind. 4 Personen, max. 20 Personen. Abweichende Regelungen durch
die Tourenleiter sind, soweit bekannt, angegeben.

StvO fur alle

Fur alle Teilnehmer an den Touren gilt die StralRenverkehrsordnung. Fahrrader mit Gang-
schaltung erleichtern die Teilnahme an unseren Touren. Fir Proviant und Regenbeklei-
dung sollten sich verkehrssichere Fahrradtaschen am Rad befinden. Rader mit Einkaufs-
korbchen sind zum Radeln in der Gruppe absolut ungeeignet. Wir empfehlen, zur eige-
nen Sicherheit einen Fahrradhelm zu tragen. Flickzeug und Luftpumpe nicht verges-
sen! Die Teilnahme an den einzelnen Veranstaltungen erfolgt auf eigene Gefahr.




Liebe Leserinnen und Leser,

Sie sind es gewohnt, an dieser Stelle unser
umfang— und abwechslungsreiches Touren-
angebot vorzufinden. Dieses wurde durch das
ehrenamtliche Engagement vieler Tourenleiter
ermdoglicht, die sich zum Teil jahrzehntelang in
dieses Segment eingebracht haben. Dafir sei
ihnen an dieser Stelle noch einmal herzlich
gedankt.

Altersbedingt, aber auch durch Umzug oder
Veranderung der Lebensumstande kénnen

ehrenamtliche Téatigkeit fir den ADFC nun
nicht mehr langer fortfihren. Das Tourenan-
gebot fur die Wintersaison fallt daher unge-
wohnt spérlich aus. Wir sind bemuht, fur die
Sommersaison 2011 wieder ein attraktives
Tourangebot auf die Beine zu stellen. Das
stets aktuelle Tourangebot finden Sie auf
unser Homepage.

www.adfc-koeln.de/touren

etliche dieser langjéahrigen Tourenleiter ihre

...fur Familien und Senioren. Wir radeln durch KéIn und die Umgebung.
Hier gibt viel Schones zu erkunden. Es wird nicht schneller als 15 km/h
gefahren. In der Regel mit Einkehr!

14:00 Uhr Rheinpegel, Altstadtufer 'E
Kostenlos (&}

Dienstagnachmittagstour...

Termine:

09.11.2010 ¢ 23.11.2010 ® 04.01.2011 e
18.01.2011 e 01.02.2011 e 15.02.2011 e
01.03.2011 ¢ 15.03.2011 e 29.03.2011 e
12.04.2011 26.04.2011e

ca. 3 Stunden )
Franco Sorressa 30
0221/586172 » 0177/5818740 B

Gemiitliches Beisammensein in harmonischer Atmosphére bei Kerzen-
licht und Kaminfeuer. Weihnachtsgebéack im Gepéck oder auch Herzhaf-
teres hebt dabei die Stimmung noch um manche Grade.
10:00 Uhr, Deutzer Bahnhof 'E,:
5,00 € fiir Nichtmitglieder &)

Mittwoch, 15. Dezember 2010
Gluhweintour mit Klaus, wie alljéhrlich
zur Saaler Mihle

ca. 40 km )

Klaus Gierden &%

0221/821759 n

,» Links erdm un réhts erém un midden durch® mit Pappnase, Lumpenan-
zug oder in narrischem Kostim radeln wir durch Kéln. Rucksackverpfle-
gung und Schlusseinkehr!

Bitte telefonisch beim Tourenleiter erfragen 'E_:

5,00 € fur Nichtmitglieder (6}

Samstag, 05. Mérz 2011
Narrische Acht

ca. 66 km -,,,i )
Mirko Musler &%
02271/52100 T

Wir radeln linksrheinisch von KéIn Giber Bonn nach Remagen-Kripp.
In Kripp nehmen wir die Fahre nach Linz, von dort geht's mit der Bahn
zuriick nach KélIn. Es wird nicht schneller als 15 km/h gefahren. Ruck-

sackverpflegung ewtl. Schilusseinkehr!
Bitte telefonisch beim Tourenleiter erfragen 'E,:
Fahre und anteilige Bahnfahrt, zzgl. 5,00 € fur Nichtmitglieder 1:‘9

Samstag, 02. April 2011
Von Kéln nach Linz - Tagestour auf
dem Rheinradweg

ca. 75 km \_,.i )
Franco Sorressa (0%
0221/586172 @ 0177/5818740

Von Horrem aus radeln wir tiber Bergheim entlang der Erft bis zur Min-
dung in den Rhein und dann am Rhein entlang bis Zons und Dormagen
oder KéIn. Von Dormagen ewtl. per Bahn zuriick nach Kéin.
Rucksackverpflegung und Schlusseinkehr !

Bitte telefonisch beim Tourenleiter erfragen 'E_:
Ggf. anteilige Bahnfahrt, zzgl. 5,00 € fir Nichtmitglieder Q_i;

Sonntag, 03. April 2011
Erft-Rhein-Tour

ca. 75 km -,,,i )
Mirko Musler &%
02271/52109 n

Die Tour erschlie3t auf ihrem Weg nach Zons das nérdliche Umland von
KdIn. Deshalb sind die Radwege flach und meist gut asphaltiert. Ruck-
sackverpflegung, evtl. Schlusseinkehr! Es wird nicht schneller als 15
km/h gefahren.

Bitte telefonisch beim Tourenleiter erfragen 'E_:

5,00 € fiir Nichtmitglieder @&}

Mittwoch, 20. April 2011
Tagestour nach Zons

ca. 63 km ,.UJ )

Franco Sorressa &%

0221/586172 @ 0177/5818740 n
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Trans Nederland oder die Entdeckung der Knotenpunkte

Ein Reisebericht sachim Hoot

Da sind wir. Meine Freundin Anke, ihr Sohn
Pablo (12 J.) und ich, in der wohl Urin ver-
seuchtesten Bahnunterfiihrung, die man sich
vorstellen kann. Bahnhof Kaldenkirchen nennt
sich dieses Pissoir, welches wir als Aus-
gangspunkt unserer Fahrradtour gewahlt ha-
ben.

Geplant ist es, von hier Uber Venlo, Rich-
tung Helmond, an Eindhoven und Tilburg vor-
bei, den Wilhelminakanaal entlang bis
Osterhout zu fahren. Von dort weiter (ber
Kinderdijk, an Rotterdam vorbei, nach Leiden.

In und um Leiden herum ein paar Tage ver-
weilen, und dann zuriick Uber Gouda, Leer-
dam, ,s-Hertogenbosch, Oirschot und Venlo
wieder nach Hause. Vierzehn Tage haben wir
dafur veranschlagt. Plus, was die Urlaubskas-
se noch hergibt.

Wobei sich die Planung unserer Reise dar-
auf beschrénkte, dass wir die Route mit der
Hilfe von Google-Earth grob abflogen und uns
im Internet von dem ausreichenden Camping-
platzangebot auf der Strecke tiberzeugten.

Ausgeristet mit meiner Autokarte der Nie-
derlande, welche mir schon vier Jahre zuvor
bei einer anderen Radtour sehr nitzlich war,
und dem Vertrauen auf die gute Beschilde-
rung der niederlandischen Radwege, sollte es

Sonnenuntergang an der Dode Maas

schon gut gehen. ,Ein wenig Abenteuer soll ja
auch noch dabei sei.“ (O-Ton Anke)

Dieses lie3 auch nicht lange auf sich war-
ten. Nach dem wir Venlo durchfahren und die
Maas Uberquert hatten, mussten wir durch
eine kleine Unterfuhrung. Und da stand er. Mit
roter Schrift auf weilem Grund, der erste
Wegweiser nach Eindhoven. ,Hervorragend®,
dachte ich mir, ,genau in die Richtung, die wir
uns vorgestellt haben. Da ist auch schon der
nachste Wegweiser. Lauft doch super, die
Tour.*

Bis wir an eine Kreuzung kamen an der uns
kein Schild zeigte ob es nun rechts oder links
weiter geht. In der Ferne konnten wir aber
einen Wegweiser ausmachen und einigten
uns darauf diesen anzufahren um nachzu-
schauen ob der uns weiter Richtung Eindho-
ven fuhrt. Was dann auch der Fall war.

JLauft doch wieder, stellte ich erleichtert
fest als die folgenden Schilder bestéatigen,
dass wir uns auf dem richtigen Weg befanden.
,und diese fantastischen Radwege“, denke
ich mir noch, als wir auf eine kleine Unterfih-
rung zu rollen.

LEinfach herrlich ...?8h? ... Moment mal.
Wieso kommt mir das hier so bekannt vor?*



Wir waren die letzten zwanzig Minuten im
Kreis gefahren und standen wieder vor dem
ersten Wegweiser in Richtung Eindhoven!
Also Autokarte raus und erst mal neu orientie-
ren. Da bei lernte Pablo zum ersten Mal die
Freundlichkeit und Hilfsbereitschaft der Nie-
derlander kennen. Denn kaum, dass die Karte
entfaltet war, konnten wir ein freundliches
.Kan ik jullie helpen?* vernehmen, und ein
Einheimischer bot uns seine Hilfe an.

Dieses Erlebnis hatten wir mehrmals auf
unserer Tour, und als einmal sogar ein Auto-
fahrer, der eigentlich schon an uns vorbeige-
fahren war, seinen Wagen zuriick setzte, aus-
stieg und uns seine Hilfe anbot, fragte der
kleine Pablo ganz erstaunt: ,Werden hier in
Holland die Leute extra eingestellt, um den
Weg zu erklaren?* So viel selbstlose Hilfsbe-
reitschaft war fur ihn doch sehr ungewoéhnlich.
Gerne erinnern wir uns auch an die altere
Dame in Gouda die uns darauf hinwies, dass
es im Café Van den Berg, an dem wir gerade
vorbei gingen, den besten Kaffee und Kuchen
von ganz Gouda geben wirde - wovon wir
uns mit Genuss Uberzeugen konnten.

Sehr freundlich war auch der Fahrmann an
der Dode Maas, der uns wahrend der Uber-
fahrt einen Naturcampingplatz am anderen
Ufer empfohlen hat. Als Anke sich nach einem
Lebensmittelgeschaft  erkundigte, machte
dieser mitten im Fluss halt und fuhr uns, da
sich das néchste Geschéaft auf der anderen
Seite befand, zuriick. Erst nachdem wir unse-
re Einkaufe erledigt hatten und erneut Uber-
setzten, hat er uns eine einfache Uberfahrt
berechnet.

Der von ihm empfohlene Naturcampingplatz
erwies sich dann als sehr naturlich: Eine gro-
e Wiese umrandet von hohen Baumen am
Ufer der Dode Maas. Zwar gab es Toiletten,
aber leider kein flieRend Warmwasser, und
nach einem Tag auf dem Rad wiinsche ich
mir nichts mehr als eine heile Dusche. Ande-
re Camper hatten da wohl schon mehr Erfah-
rung mit Naturcamping. Die hatten Solardu-
schen vor ihren Unterkinften liegen. Ein
schwarzer, mit Wasser gefillter Plastiksack
an dem sich ein Brausekopf befindet, wird in
die Sonne gelegt und am Abend hat man
dann sein warmes Duschwasser.

In der Nacht hatten wir dann noch ein scho-
nes Erlebnis mit dort campierenden jungen
Niederlandern. Zwar war ich anfangs nicht
sehr begeistert, als diese Anstalten machten,
keine funfzehn Meter von unserem Zelt ent-
fernt ein Lagerfeuer zu entfachen, um am

Flussufer eine Party zu feiern. Als sie dann
aber um das Lagerfeuer sitzend anfingen zu
singen, und das mit sehr schénen Stimmen,
war es eine Freude, ihnen zuzuhdren. Irgend-
wann sind wir dann selig weggeschlummert
und am néchsten Morgen gut ausgeruht auf-
gewacht.

Generell haben wir nur positive Erfahrungen
mit den Campingplatzen auf unserer Tour
gemacht. Meist Ubernachteten wir auf Boeren-
Minicampingplatzen. Das sind Bauernhofe,
die sehr gunstig Platz zum Campieren anbie-
ten sich dabei aber auf das Nétigste, wie den
sanitaren Einrichtungen, beschranken.

Eine erwdhnenswerte Ausnahme machte
hier der Mini-Campingplatz ,De Steenuil* der
Familie Van de Schoot in Oirschot bei Eindho-
ven. Diesen Platz kénnen wir Familien mit
Kindern nur empfehlen. Fir die Kleinen wird
hier eine Menge geboten. Ein groRes Maisla-
byrinth, streicheln und fiittern der Kleintiere
wie Schafe, Ziegen und Kélbchen. Eine grof3e
Auswahl an Fahrrédern und Kettcars und
regelméRig veranstaltete Kinderfeste mit
Hipfburg, Basteln und Animationen fur die
Kinder.

Wie schon erwahnt, benutzten wir fir unse-
re Reise eine Autokarte der Niederlande, mit
der wir Ort fur Ort auf unserer Route abfuhren.
So erreichten wir am zweiten Tag hinter Hel-
mond den Wilhelminakanaal und kamen, da
wir uns nun am Kanal orientierten, ziigig vor-
an. Gelegentlich auftauchende Sandpisten die
zu spektakuldren Hinterraddrifts unserer
schwer bepackten Ré&der fuhrten, sorgten fur
das notige Abenteuerfeeling. Zum Gliick blie-
ben wir dabei, wie auf der gesamten Tour,
von Sturzen verschont. Abends auf den Cam-
pingplétzen, fragten uns unsere Nachbarn oft,
ob wir bei unserer Fahrradtour das
~Knooppuntennetwerk" nutzen wiirden. >>

Naturcampingplatz an der Dode Maas
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Naturcampin
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Am Kanal béi Kinderdejk

An der Dode Maas

.

gl

Kinderdejk: eine Bilderbuch-Windmihle

|

Deichpflege(r)



Naturlich waren uns unterwegs die kleinen
weil3en Schilder mit den griinen Zahlen darauf
am Wegesrand aufgefallen. Auch hatten wir
bei unseren Reisevorbereitungen Infomaterial
Uber das Knotenpunktnetzwerk der Niederlan-
de erhalten. Dabei ist der groR3te Teil der Nie-
derlande mit einem feinmaschigen Knoten-
punktnetz versehen. Jeder Kreuzungspunkt in
diesem Netzwerk hat seine eigene Nummer
so dass man nur dem Routenwegweiser mit
der entsprechenden Zahl darauf folgen muss.
Da aber noch ein wenig Abenteuer gewunscht
war, tat ich dies ein wenig voreilig als ,Fahren
nach Zahlen“, ab.

So nutzten wir diese Orientierungsmdglich-
keit erst, nachdem wir den Wilhelminakanaal
verlassen hatten und auf dem Weg nach Kin-
derdijk waren.

Auch weil Anke immer beharrlicher darauf
drangte, es mal mit diesem System auszupro-
bieren. Scherzhaft meinte ich noch: ,Dann ist
es aber mit dem Abenteuer vorbei.“, war
dann aber selber neugierig, wie es laufen
wirde.

An jedem Knotenpunkt befinden sich fest
installierte Tafeln mit einer Karte der Region
und deren Knotenpunkte. Wir notierten uns
die fur uns relevanten Zahlen und fuhren die-
se der Reihe nach ab. So kamen wir nicht nur
zugiger voran als bisher, auch die Gegend,
durch die man nun so geleitet wurde, war viel
schoner als die, die man zu Gesicht bekam,
wenn man den Hauptradwegen zwischen den
Stadten folgte. Nachmittags kamen wir dann
sehr entspannt in Kinderdijk an.

Kinderdijk ist ein Ort wie man sich in der
Welt wohl das typische Holland vorstellt. Hier
steht Windmihle an Windmdihle in einer wun-
derschonen, idyllischen Landschaft. Einzig
Frau Antje mit ihrem Ké&se fehlte, und das
Klischee wéare komplett gewesen. Eine japani-
sche Reisegruppe, welche hier in Kompanie-
starke auflief, war unabléassig damit beschéaf-
tigt, jeden Quadratmeter digital abzulichten.
Auch in uns, in der bunten Funktionskleidung
und mit unseren schwer bepackten Réadern,
sahen sie ein lohnendes Fotomotiv. Wahr-
scheinlich mussen wir jetzt irgendwo zwischen
Osaka und Tokio als typisch niederlandische
Familie, die mit dem Fahrrad unterwegs ist,
herhalten.

Den Rest unserer Tour blieben wir dann
beim Fahren nach Zahlen und erreichten so
unsere Tagesziele. Immer wieder erneut be-
eindruckt von der Natur und Architektur die
uns auf unseren Wegen geboten wurde. Den-

noch kam
es vor,
dass wir
uns ver-
fuhren.
Was ei-
nem aber
s e hr
schnell
bewusst
wird,
wenn auf
einmal eine Nummer am Wegesrand auf-
taucht, die man nicht notiert hatte. In dem Fall
muss man nur in die entgegengesetzte Rich-
tung zurtick fahren. Da die Beschilderung fur
beide Fahrtrichtungen aufgestellt ist, folgt man
im Normalfall wieder der Nummer des Knoten-
punktes, den man verpasst hat.

Uberwiegend waren die Schilder mit den
Nummern an Laternenpfahlen oder Verkehrs-
schildern angebracht. Wo diese Mdglichkeit
nicht vorhanden war, setzt man kniehohe
Pfosten ein, welche man hinter schnell wach-
sender Vegetation schon mal gerne Ubersah.
Daher ist es ratsam, dass jeder Mitfahrer eine
Liste mit den Nummern am Lenker befestigt
und die Augen offen halt. Fir beteiligte Kinder
bekommt das Ganze so auch noch den Cha-
rakter einer Schnitzeljagd.

Um unsere Tagestouren schon am Vor-
abend planen zu kénnen, haben wir in der
zweiten Woche unserer Reise, in einer Nie-
derlassung des VVV (Vereinigung der nieder-
landischen Tourismusbiros), zwei Fahrrad-
karten erworben. Fir die gesamten Niederlan-
de gibt es insgesamt zwanzig Karten mit dem
Knotenpunktnetzwerk, zu einem Stickpreis
von 7.95 €. Die Karten enthalten Hinweise auf
Sehenswurdigkeiten, Campingpléatze, Zoos
und Vergniigungsparks sowie Vorschlage fir
Radtouren durch die Region. Leider nur in
Niederlandischer Sprache.

Alles in allem bleibt nur noch zu sagen, dass
es ein sehr schoner Fahrradurlaub durch die
Niederlande war und wir uns schon auf das
nachste Jahr freuen. Da werden wir dann von
Anfang an das Knotenpunktnetzwerk benut-
zen. m

www.fietsen.123.nl
www.falk.nl
www.niederlande.de
www.desteenuil.nl
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Der Herbst hélt so langsam Einzug in unse-
ren Landen was bedeutet, dass die Herbstfe-
rien nicht mehr allzu lange auf sich warten
lassen. Dies stellt so manchen vor die Frage:
Was unternehmen wir dieses Jahr in den
Herbstferien?

Fir alle, die noch nach einer Idee fir einen
aulBergewodhnlichen Tages- oder Wochenend-
ausflug suchen, haben wir einen tollen Tipp
von unseren niederlandischen Nachbarn auf
Lager, vor allem wenn es um das Thema Rad-
fahren geht.

Radfahren ist nach wie vor eine der belieb-
testen Outdoor- Aktivitaten der Deutschen.
Aber nicht nur in Deutschland, sondern auch
jenseits der Grenze zu unseren Nachbarn
finden sich neue, interessante Strecken, die
darauf warten erkundet zu werden.

Als  Mittelpunkt des Dreildnderecks

"Niederlande — Deutschland — Belgien" bietet
Zuid-Limburg "grenzenlose" Vielfalt auf klei-
nem Raum. Uber die Grenzen hinaus bekannt
ist Zuid-Limburg bereits fur seine Niederlande-
untypische Topographie. Als einzige higelige
Region der Niederlande Des Weiteren ist Zu-
id-Limburg die erste Region der Niederlande,
in der fur den Freizeit-Radfahrer das soge-
nannte Radrouten-Knotenpunktnetz entwickelt
wurde. Dank dieses ausgekliigelten Systems
kann jeder Radfahrer mit Hilfe der entspre-
chenden Nummern seine individuelle Radrou-
te planen und diese dann im Anschluss ent-
spannt abfahren.

Aufgrund der ausgezeichneten Fahrrad-
Infrastruktur genief3t Zuid-Limburg internatio-
nale Bekanntheit als Austragungsort zahlrei-
cher einzigartiger Radsportereignisse, wie
zum Beispiel die Radsport-Weltmeisterschaft
und die Tour de France.

Die neu geschaffene ,,Grinmetropole” in der
,Euregio Maas-Rhein“, die durch herrliche,
zum Teil landertbergreifende Landschafts-
schutzgebiete, vorbei an zahlreichen Kultur-
denkmalern fihrt, hat sich zu einem wahren
Radfahrerparadies entwickelt.

Zuid-Limburg, ein MUSS fir alle Radfahrer,
auch im Herbst! =

www.zuidlimburg.de



http://www.zuidlimburg.de

Zuid-Limburg - Ein Paradies fir Radfahrer

Schweres Gerat

Auf der Dusseldorfer Caravan-Messe wurde
Anfang September ein Wohnwagen-Anhanger
fur Fahrrader als Studie des Wohnwagenbau-
ers Dethleffs vorgestellt.

Das Gefahrt wiegt ,nur* 80 Kilogramm und
kann nach Ansicht des Herstellers ,problemlos
von einem Fahrrad oder Tandem gezogen
werden“. Die Frage ist nur: Wie weit? Wer sich
schon einmal mit Sack und Pack auf Radreise
begeben hat, ist fron um jedes Kilo,
dass er sparen kann und nicht bewe-
gen muss - vom Luftwiderstand und
der Seitenwindanfalligkeit mal ganz
abgesehen. Die Konstruktions-ldee

Entspanntes Radfahren fiir Alle !

I Arretel Gold Rada

£ Einzige higelige Raglan dar Nisdarianda
2 Parfakt ausgebaute Fahrrad - Infrastrukotur

A7 Imfanareiches Knatanpunkt - Natz

A% Austrequngsort zahireicher Radsportereignisse

3 P |

o Towr de France OFF

22 Fahrradkarten-Bestallung unter:

X

des Herstellers hat ganz offenbar einen auto-
mobilen Migrationshintergrund.

Dennoch - als Studie ist das Ganze nicht
uninteressant. Eine optimierte Version mit viel
weniger Gewicht und geringem Luftwider-
standbeiwert - vielleicht als Faltversion - kénn-
te durchaus fiir eine bestimmte Ké&uferschicht
interessant sein, die damit komfortabel ,op
Jock" gehen kdnnte...m

Fotos: Rudi Neidhardt

A Wulturalle Highlights: Maastricht, Valkenburg u.a.

P -iAM 2013

relax@zuidlimburg.de odar wew. zuidiimburg. de
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Wir befinden uns im Jahr 2030. Der MIV (motorisierter Individualverkehr) existiert in Kéln prak-
tisch nicht mehr. Die Stadtbevdlkerung begriiRte den Wandel hin zum Fahrrad und den 6ffentli-
chen Verkehrsmitteln als Hauptverkehrstréager. Nur einige ehemalige Autofahrer kénnen sich
mit den Gegebenheiten nicht abfinden. Sie finden Hilfe im

ANAU EVAU //Velophilus

FahrRad! sprach mit Dr. August Mobilius

FahrRad!: Herr Dr. Mobilius, sagen Sie unse-
ren Lesern doch einmal, was sich hinter dem
Kurzel ANAU EVAU verbirgt.

Dr. August Mobilius: Der ANAU EVAU ist die
Selbsthilfeorganisation der Anonymen Autler
e.V. Wir betreuen ehemalige Autofahrer, die
nicht von ihrer Sucht loskommen.

FahrRad!: Wer kommt zu lhnen?

Mobilius: Das sind Menschen aus allen Ge-
sellschaftsschichten. Da ist die Putzfrau ge-
nauso dabei wie der Universitatsprofessor.
FahrRad!: Um welche Art Sucht handelt es
sich?

Mobilius: Um das Krankheitsbild zu verste-
hen, missen wir ein wenig in die Vergangen-
heit gehen. Wir alle erinnern uns noch gut an
das Jahr 2010, als die Staus auf den Strafen
in K6In tUberhand nahmen und die Stadtver-
waltung den ,Verkehrskalender* ersann, der
ein besseres Verkehrsmanagement ermogli-
chen sollte. Genutzt hat es bekanntlich nichts.
Der rot-grinen Stadtregierung unter dem le-
gendaren OB Jirgen Roters wurde es dann zu
dumm. In einer weitblickenden Entscheidung
fihrte der Rat damals Zug um Zug Rad-
schnellwege auf den Trassen der Hauptein—
und -ausfallstraRen sowie Tempo 30 auf fast
allen stadtischen Straf3en ein und legte damit
den Grundstein fur unser heutiges vorbildli-
ches und von vielen beneidetes Verkehrssys-
tem. Uberhaupt wurde die Radinfrastruktur
seinerzeit auf Vordermann gebracht. Die KVB
waren ja wegen des Desasters um den U-
Bahnbau wie gelahmt und konnten keinen
groRen Beitrag leisten.

FahrRad!: Wie ging's weiter?

Mobilius: Der OB fuhr damals nur noch mit
dem Fahrrad zum Dienst und zu seinen Termi-
nen und wurde dafirr - auch aus den eigenen
Reihen - angefeindet und als ,OBer-Radler"
verunglimpft. Als dann im Jahr 2013 die Lea-
singvertrage fur die drei Dienstwagen der
ehrenamtlichen Birgermeister ausliefen, wur-
den diese nicht mehr erneuert. Es gab statt
dessen Elektroréader. Auf den Autostellplatzen
lie@ Roters damals jede Menge Fahrradpark-
platze einrichten. Auch bei der Einflhrung der
City-Maut im Jahr 2014 gab es fur ihn wieder
groRen Arger. Die Innenstadt ist seither ja
praktisch autofrei. Dazu tat nattrlich die grof3e

Olkrise von 2018 ihr (ibriges.

FahrRad!: Sie geraten ja richtig ins Schwar-
men.

Mobilius: Das waren ja auch bewegte Zeiten!
FahrRad!: Doch zurtck zu lhren Patienten.
Wie aulert sich die Krankheit?

Mobilius: Die meisten Patienten empfinden
durch den Verlust des Autos zuné&chst eine Art
mentalen Phantomschmerz, der sich psycho-
somatisch auswirkt. Wie alle Suchtkranken
gestehen sich die Autler ihre Abhangigkeit
anfangs aber nicht ein. Hier sind auch die
Angehorigen aufgefordert, auf Verhaltensauf-
falligkeiten zu achten.

FahrRad!: Welche kdnnen das sein?
Mobilius: Bei der Anamnese berichten uns
Patienten immer wieder, dass sie im Sitzen
plétzlich Attacken erleiden. Der linke Arm
dreht sich dabei vom Kdorper weg, der Unter-
arm wird in Brusthéhe angewinkelt, so als ob
er bei gedffnetem Autofenster auf die Autotlr
aufgelegt wére. Gleichzeitig wird der Blick
starr nach vorn gerichtet und die Fi3e sowie
der rechte Arm ahmen die Tatigkeiten beim
Schalten in einem Auto nach. Manchmal imi-
tieren die Betroffenen dabei auch das Moto-
rengerdusch. Aber das ist nicht zwingend.
Wie friher im realen Auto sind diese Patienten
fur ihre Umwelt dann nur noch schwer erreich-
bar. Sie erleiden einen akuten Rigor mobilis.
Wir nennen das ganze Krankheitsbild postfos-
sile Mobilitatsdystonie, kurz PFMD.

FahrRad!: Wie gehen Sie bei der Therapie
vor?

Mobilius: Um im akuten PFMD-Stadium die
Blockade zu l6sen, spielen wir den Patienten
alte Verkehrsdurchsagen von Radio KoIn oder
dem WDR vor. Spétestens bei der Durchsage,
dass die Nord-Sid-Fahrt wegen Markierungs-
arbeiten fUr die neuen Radspuren in beiden
Richtungen gesperrt sei, 16st sich die Starre
meist in einem heftigen Weinkrampf. Danach
beginnt der korperliche Entzug im Henry-Ford-
Care-Center in KdIn-Niehl.

FahrRad!: Sie arbeiten also eng mit dieser
Klinik zusammen?

Mobilius: Ja, nach der akuten Phase werden
die Patienten zur weiteren Betreuung an uns
Uberwiesen.



FahrRad!: Wie kamen Sie eigentlich dazu,
sich bei ANAU EVAU zu engagieren?
Mobilius: Ich habe seinerzeit Uber das
Thema Auto-Sucht promoviert. Meine
Dissertation zum Thema ,Resozialisierung
adulter Megapoliten bei evidenzbasierter
postfossiler Mobilitatsdystonie* hat damals in
der Fachwelt fiir Furore gesorgt. Seither hat
mich das Thema nicht mehr losgelassen.
FahrRad!: Was gab denn eigentlich den
Sucht-Kick beim Autofahren?

Mobilius: Der suchtauslésende Faktor war
eindeutig die Geschwindigkeit. Unsere Kran-

ken sind, salopp gesagt, Speed-Junkies. Da-
zu muss man wissen, dass die entsprechen-
den Rezeptoren im Gehirn beim Ausleben der
Sucht Endorphine, sogenannte Gliickshormo-
ne, ausschutten. Wir substituieren die Ge-
schwindigkeitssucht durch die Verabreichung
von Velo! . Als vor fast 20 Jahren flachende-

ckend Tempo 30 in der Stadt eingefihrt wur-
de, empfanden die Autler das als Schnecken-
tempo. Heute sprechen wir von einem Thera-
pieerfolg, wenn sie mit Hilfe von Velo! dieses
Tempo aus eigener Kraft erreichen kénnen.
Zu Beginn des Substitutionsprogramms set-

zen wir manchmal auch Velo! plus ein, das
das Erreichen von Tempo 30 mittels starkerer
Komponenten aktiv unterstiitzt. Das Mittel ist
auch unter dem Namen Pedelec bekannt.
FahrRad!: Kritiker sagen, dass auch Velo!
suichtig macht.

Mobilius: Das ist richtig, trifft aber hier nicht
zu. Velo! erzeugt vielmehr eine Pseudo-Sucht
und aktiviert dabei das ventrale Striatum. Das
ist eine Hirnregion, welche zum
Belohnungssystem zahlt und die immer dann
aktiv wird, wenn erstrebenswerte Erfahrungen
gemacht werden. Die Auswirkungen sowohl
fur den Patienten als auch fiir sein Umfeld
sind jedoch &uRerst positiv. Der
Allgemeinzustand bessert sich rasch, und [
auch im Falle einer Uberdosierung entstehen
keinerlei Schaden. Die regelméaRigen
Anwender kdnnen mithilfe von Velo! ihre Auto-
Sucht dauerhaft kompensieren. Die
Ruckfallquote ist mit unter zwei Prozent
denkbar gering.Unsere Fachschaft ist sich
einig, dass man Velo! ein Leben lang ohne
Bedenken anwenden kann.

FahrRad!: Herr Dr. Mobilius, wir danken
lhnen fur dieses Gespréch! m

Sind Sie oft mide und antriebslos?
Ist Ihr Blutdruck viel zu hoch?
Ihre Blutwerte sind katastrophal?
Haben Sie Ubergewicht und
neigen Sie zu Diabetes?

Nehmen Sie

bringt Sie wieder in Schwung! Schon nach kurzer Anwendungszeit fuhlen

Sie sich besser, Blutdruck und Blutwerte normalisieren sich, das Ubergewicht
verschwindet, Diabetes wird entgegengewirkt, IThr Immunsystem gestarkt.

Wir empfehlen: taglich

Zu Nutzen und Vorzugen fragen Sie lhren

oder

den Fahrradhéandler lhres Vertrauens!

velopharm

Unanstandig gesund!

kann stichtig machen!

Wenn Sie sich nicht trauen, nach

zu fragen, zeigen Sie diskret diese Anzeige vor!
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