Ausgabe 3/ 2019

2] RAD),

Zeitschrift fur das Fahrrad
fahren in Koln



Fahrvergnugen!

1:SY

Ride it! Love it!

Durch die Stadt, iilber Land, am Fluss oder ins Biiro:

Das i:sy ist fur alle(s) da. So bewaltigt man seinen Alltag (zur Arbeit,
zum Einkaufen, ins Fitnessstudio, Kinder abholen, Freunde besuchen...)
immer mit einem Lacheln im Gesicht. Die ganze i:SY-Familie konnt ihr
bei uns im Laden Probe fahren. Probiert es einfach bei uns aus!

Wir sind das Kodlner Fachgeschaft fur Service, Rad und Zubehor.

maybike

Maybachstralle 108-110, 50670 Kéln
Tel: 0221-27 07 849-0 | maybike.de
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Vorwort des Vorstands

40 Jahre und kein bisschen leise

Liebe Freundinnen und Freunde des ADFC,

zusammen mit Uber 200 Mitgliedern und Vertretern aus Politik, Behdrden und Ver-
banden haben wir im September das 40-jahrige Jubildaum des ADFC Koln im Biirgerhaus
Stollwerck gefeiert.

Unsere Oberblrgermeisterin Henriette Reker gab ein klares Bekenntnis fur
#MehrPlatzFiirsRad ab und hatte ein wundervolles Geschenk fiir den ADFC dabei:
Mit einer Standluftpumpe, die vor unserer Geschaftsstelle aufgebaut werden soll, gibt
es in Kiirze rund um die Uhr Luft fur schwachelnde Fahrradreifen.

In dieser Ausgabe der fahrRAD! findet ihr einige Bilder aus 40 Jahren ADFC und Zei-
tungsartikel aus der Griindungsphase. Daruber hinaus haben wir wie immer neben
Artikeln zu Verkehrspolitik, Fahrradtechnik und Touristik auch wieder unser Touren-
programm fur Herbst und Winter.

Die nachsten 40 Jahre haben bereits begonnen!

Eure Vorsitzenden
Christoph und Carolin
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Sagen Sie uns lhre Meinung

Liebe fahrRad!-Leserinnen,
liebe ADFC-Freunde,

die Aktiven im ADFC Koln
engagieren sich mit groRem
Einsatz und in vielfaltiger
Weise fir die Interessen der
Kolner Radfahrerinnen und
Radfahrer. Von ganz beson-
derem Interesse fir uns sind
dabei auch die Riickmeldun-
gen, die wir von lhnen, unse-
ren Mitgliedern, Freunden
und Wegbegleitern erhalten.

Deshalb unsere Bitte an Sie:
L,Futtern” Sie uns mit Ihren Anregungen, Ideen und
auch konkreten Vorschlagen zu unserer Arbeit. Teilen
Sie uns mit, wie lhnen unsere Zeitschrift gefallt oder
melden Sie sich bei uns, wenn Sie Interesse haben,
aktiv bei uns mitzumachen.

Schreiben Sie einfach eine E-Mail an:
info@adfc-koeln.de

Wir freuen uns auf |hre Post! C adfc

Ihr ADFC Kéln P

-

Gefihrte E-Blke-

Lagerverkauf wnd und E-MTB-Touren
Gebravehtradmariet :

- Uber 3500 (e)Bikes zur Auswahl! - Testfahrmoglichkeit

- TUV-zertifizierte Meisterwerkstatt - Update-Service & Reparaturen

~ 0% Finanzierung Leasing durch Gehaltsumwandlung

Sorgféltige E-Bike Inspektionen ©uv.m.

Dellbriicker HauptstraBe 43-47 | KéIn-Dellbriick | Tel. 0221 68 16 21 | E-Mail: info@2rad-prumbaum.de

Offnungszeiten: Mo - Fr 10.00 - 19.00 Uhr, Sa 9.00 - 15.00 Uhr | www.2rad-prumbaum.de
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Rede der Vorsitzenden Carolin Ohlwein und Christoph Schmidt

zum 40-jahrigen Jubildum

,Der ADFC fordert eine Wende in der Verkehrspolitik.
Das Auto darf nicht ldnger das Maf3 aller Dinge
sein. Eine breite Mehrheit wiinscht eine Forderung
des Fahrradverkehrs und des Offentlichen Verkehrs
sowie eine Zdhmung des seit Jahren hemmungslos
geforderten Autoverkehrs. Wir wollen, dass Politiker
neue Ziele aufzeigen, statt unter dem Druck einer
wachsenden Sehnsucht nach weniger Hektik, weni-
ger Ldrm, weniger Unsicherheit, weniger Schad-
stoffen hinter einer unaufhaltsamen Entwicklung

herzuhinken.”

as sind die Worte des ehemaligen

ADFC-Bundesvorsitzenden Karl-Ludwig
Kelber, anlasslich des 10-jahrigen ADFC-Jubila-
ums im Jahr 1989, also vor genau 30 Jahren. Das
Thema Radverkehr war eine wichtige Motiva-
tion fir die Griindung des Vereins und es moti-
viert uns auch heute noch dazu, uns zu organi-
sieren und an der Forderung des Radverkehrs
mitzuwirken.

Auch in Koln treten viele in den Verein ein, weil
sie unsere radverkehrspolitische Arbeit unter-
stlitzen mochten oder weil sie selbst etwas dafiir
tun wollen, dass sich die Situation des Radver-
kehrs in Koln verbessert.

Am 18. April 1979 grindet der Verkehrsbera-
ter Jan Tebbe mit 17 Mitstreitern an seinem
Wohnzimmertisch in Bremen den Allgemeinen
Deutschen Fahrrad-Club, kurz ADFC, als fahr-
radpolitisches Gegengewicht zu den starken

iGNy e -
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Interessenverbanden des Automobils. Erste
Gesprache dazu hatten auf der damaligen Inter-
nationalen Fahrrad- und Motorrad-Ausstellung
IFMA hier in Kéln stattgefunden. Am 26. Okto-
ber 1979 wird der ADFC-Bundesverband ins Ver-
einsregister Bremen eingetragen.

Bereits im Juni 1979, nur zwei Monate nach der
Griindung auf Bundesebene in Bremen, bildete
sich in Koln eine Initiativgruppe, die zur Grin-
dung einer ADFC-Ortsgruppe aufrief. Zur ersten
Versammlung am 23. Oktober 1979 wurde in
die Gaststatte ,Em Birbdumche® eingeladen. Es
fanden sich dort um die 170 Radler ein. Die Ein-
tragung ins Vereinsregister fand im Dezember
1979 statt. Nach nur einem Jahr hatte der ADFC
in Deutschland tber 3.000 Mitglieder, heute sind
es mehr als 185.000. Damit ist der ADFC die
grofite Interessenvertretung fur das Alltagsrad-
fahren weltweit - und wachst, entgegen dem
allgemeinen Trend, kontinuierlich weiter.



40 Jahre ADFC-K6ln Fahr@: 372010




Aus dem damaligen ADFC Kdln und Umgebung
e.V. entstanden im Laufe der Jahre die Kreis-
verbande Rhein-Erft, Leverkusen und Rhein-
berg-Oberberg. Zusammen mit diesen hat der
ADFC in der Region heute 6.600 Mitglieder, mehr
als 3.600 davon allein in unserem Kolner Kreis-
verband. Allein in den letzten flnf Jahren sind
wir um fast die Halfte gewachsen.

Sehr geehrte Frau Oberblrgermeisterin, wir
wissen, dass Sie in Koln nicht Rad fahren, Sie
haben sich mehrfach dazu 6ffentlich und offen
geduBert. Wir werfen Ihnen das nicht vor. Wir
zwingen niemanden aufs Rad. Im Gegenteil, wir
haben allergrofites Verstandnis fir diejenigen,
die sich angesichts der Zustande auf den Stra-
Ren nicht trauen.

Das ist einer der wichtigsten Antriebe unserer
radverkehrspolitischen Arbeit: Alle Menschen
sollen sicher Radfahren konnen (nicht: miissen),
auch die ganz jungen und die alteren.

Als Genussradlerin fahren Sie aber gerne im
Urlaub Rad. Ich darf Ihnen verraten, Frau Reker,
unter dem Gesichtspunkt ,Genussradeln® verpas-
sen Sie im Moment nicht viel, wenn Sie in Kéln
nicht mit dem Rad unterwegs sind. Aber das soll
sich andern und das muss sich andern.

Radfahren in der Stadt darf nicht den unerschro-
ckenen Profis vorbehalten sein. Es ist vielleicht
eines der groften Missverstandnisse, dem wir
in Bezug auf unsere radverkehrspolitischen For-
derungen begegnen: Es geht uns nicht allein
um uns.

Viele, die hier im Raum sind, fahren bei Wind
und Wetter und trotz aller Hindernisse, die in
Koln flr Radfahrer im Laufe der Jahrzehnte in-
stalliert wurden. Es geht nicht vorrangig darum,
es fur uns hiibscher und angenehmer zu machen.
Zwar kennt unsere Begeisterung keine Grenzen,
wenn ein Stlick Radinfrastruktur Wirklichkeit
wird, flr das wir uns eingesetzt haben. In erster
Linie geht es aber darum, denjenigen ein Ange-
bot zu machen, die heute gar nicht oder nicht
regelmafiig Rad fahren.

Das ist aus unserer Sicht eine der Kernaufga-
ben der Verkehrswende, und wir sind deshalb
sehr dankbar fir lhr deutliches Bekenntnis zur
Verkehrswende und zur Forderung des Radver-
kehrs in Koln.

Wenn Sie |hr ganz personliches Sicherheitsge-
flihl zum Mafstab machen, sind wir dabei lhre
starksten Verblindeten. Wenn Infrastrukturen
geplant und bewertet werden, sollten wir uns
immer fragen: Wirden Kinder, altere und unsi-
chere Radfahrer hier sicher fahren konnen und
wollen? Wiirden sie es genieRen?

In diesem Sinne wiinschen wir uns #MehrPlatz-
FlrsRad auf unseren Straften durch gute, breite
Radwege und sichere Kreuzungen. Mehr Platz im
stadtischen Budget, damit dies finanziert wer-
den kann. Aber auch mehr Anteil am Gesamtver-
kehrsaufkommen, damit wir eine lebenswertere
Stadt bekommen. Kéln hat als kompakte und
ebene Stadt alle Chancen dazu, dies umzusetzen.

Carolin Ohlwein, Christoph Schmidt,
Christian Holzel
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< Tweet
VCD Kéin
@VCD_Koeln

- Diesen guten Winschen schlieBen

wir uns sehr geme an? &% ébdbéb

% Happy Birthday und alles alles Gute
DAL r zum 40-jahrigen

bestehen!

Ich gratuliere dem
herzlich zum 40-jahrigen Jubildum als
Anwalt der KolIner Radfahrerlnnen! HR

19:09 - 18.0919 . T

4 Retweets 32  Gefallt mir“-Angaben
Q L] &
= | Stadt Koin @ @Koeln-19.08.18
% Antwort an nrietteRe
Have a wheelie good # lay lieber ADFC!

Ibr habt zwar nicht das Rad erfunden, aber
schon so manchen Impuls gegeben.

Kidical Mass Kéln
'r'.'K|ﬂIE almassk

Lieber @ADFCKoeln auch von uns alles
Gute zum Jubilaum. Macht also bitte
weiter, gemeinsam mit allen anderen
Akteuren, das aus diesen Worten von
lenrietteReker auch Taten folgen

e Henriette Reker & @HenrietteReker - 1£.09.19
Damit Kéln funktionsfahig bleibt, werden wir eine
Entwicklung vollziehen, wie der @ADFCKoeln sie
fordert: Die Méglichkeiten zum Umsatteln vam
Auto auf Rad und OPNV konsequent schaffen, Das
ist alternativios, wie auch das jiingste Urteil aus
Minster zum Luftreinhalteplan zeigt.

Happy Birthda DF n ! Die Ansprachen

starten. Ohne den ADFC

es jetzt steht.  Das Auto darf nicht mel
Dinge sein!" ein ADFC-Zitat von 1989, D
leidenschaftiiches und so Engagement! A

@
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Oberbiirgermeisterin gratuliert ADFC zum Vierzigsten
D R R R

ls engagierter Mahner und Firsprecher fur

eine radfahrerfreundliche Infrastruktur in
der Bundesrepublik versteht sich der ADFC, der
Allgemeine Deutsche Fahrrad-Club. Sowohl der
Bundesverband als auch der Kreisverband Kodln
feierten jetzt ihr 40-jahriges Bestehen, zu dem
Oberburgermeisterin Henriette Reker ihre Gra-
tulation personlich Uberbrachte. In ihrer Rede
erinnerte sie daran, dass die Stadt Koln als zweit-
altestes Fordermitglied seit 1990 die Arbeit des
ADFC unterstutzt.

Fur sie ist der ADFC Koln ,als lokaler Anwalt des
Fahrrads ein unverzichtbarer Partner. An eine Mobi-
litatswende sei ohne das Fahrrad nicht zu denken.
Das Riickgrat der Verkehrswende fdhrt auf zwei
Rddern und - wenn (iberhaupt — mit einem elektri-
schen Motor’, so Oberblirgermeisterin Reker.

Bei den Feierlichkeiten im Bilirgerzentrum Stoll-
werck betonte sie, dass die Stadt Koln engagiert
die Umgestaltung der Verkehrsflachen hin zu
mehr fahrradfreundlichen Flachen betreibt. Noch
im Juli hat der Verkehrsausschuss den Beschluss
gefasst, dass die Kolner Ringe ab 2020 fast
durchgangig eine eigene Spur fiir das Fahrrad
erhalten. In den nachsten beiden Jahren soll
die Aufstellung von Radverkehrskonzepten fiir
alle Stadtbezirke abgeschlossen sein. Der Anteil
des Radverkehrs steige in Koln zwischen zwei
und fiinf Prozent pro Jahr. Fast jeder flinfte Weg
werde in Koln mittlerweile auf dem Fahrrad
zuruckgelegt. Gleichzeitig beobachte sie, dass die
Stimmung zwischen Autofahrern, Fahrradfahrern
und Fuganger zunehmend gereizt sei. Sie werbe
flr wechselseitiges Verstandnis.

LATZ
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Kolnische Rundschau, 7. Mai 1979

In mehreren Stédten gibt es bereifs den ,,ADF
Kolner Radfahrer
grunden jetzt eine
eigene Lobby

Gefordert: eine radfahrfreundliche Stadt

VON A. HERCHENBACH

Was den Autofahrern recht
ist, soll den Fahrradfahrern
schon lange billig sein: So wie
die Autofahrer im ADAC orga-
nisiert sind, so wollen sie sich
in einem ,ADFC“ zusammen-
schlieBen, einem ,Allgemeinen
Deutschen Fahrradclub®. Ziel
und Zweck der Vereinigung:
Die Interessen der Radler in
einer starken Lobby (die es ja
bislang nicht gibt) durchsetzen
und eine radfahrfreundliche
Stadt schaffen. In Bremen wur-
de dieser Klub im April ge-
griindet und kann jetzt schon
iiber 700 Mitglieder aufweisen.

In Koln trafen sich am
Dienstagabend interessierte
Radler, um eine Kolner Be-
zirksgruppe zu griinden, wie es
sie schon in Bonn, Dortmund,
Hannover, Hamburg, Berlin
und Frankfurt gibt. In allen
Stidten beobachten die Initia-
loren den gleichen Effekt: Sie
kénnen sich vor Beitrittserkld-
rungen kaum retlen.

Jan Tebbe, der den ADFC
ins Leben gerufen hat, ist Un-
ternehmens- und Verkehrshe-
rater in Bremen. Im Zusam-
menhang mit seiner beruflichen
Titigkeit suchte er nach Alter-
nativen zum  Auloverkehr,
der sich immer dichter, immer
lauter, immer umweltschidigen-
der entwickelt. Wie schon der
Deutsche Stiddtetag fiir alle
Stidte der Bundesrepublik, so
slellte Tebbe auch fiir Bremen
fest: Strecken bis 3,5 Kilometer

— und die machen immerhin 40
Prozent aller Autofahrten aus —
sind mit dem Rad genauso
schnell, wenn nicht noch
schneller als mit dem Auto zu
bewdiltigen.

Nur: In der Innenstadt ist
Radfahren ungleich gefihrli-
cher als Autofahren. Denn da-
von abgesehen, daBl Radwege
fehlen — die wenigen, die es
noch gibt, sind in schlechtem
Zustand, von Autos zugeparkt
und innerhalb der Stadt nur
noch unzusammenhéngende
Fragmente, Andererseits: Das
Radfahren hat sich noch nie so
grobBer Beliebtheit erfreut wie
gerade heute. Allein die Kélner
besitzen 250 000 Fahrrider.

Eine groBe Anzahl von Leu-
ten also, die durchaus ein In-
teresse an einer radfahrer-
freundlichen Stadt haben. Die
ihre Anliegen aber, und davon
sind auch die Kélner Initiato-
ren iiberzeugt, deshalb nicht
durchsetzen kénnen, weil ih-
nen die Lobby fehlt. Diese Lob-
by soll jetzt geschaffen werden.

Dr. Utz-Ingo Kiipper, Leiter
des stiddtischen Amles fiir
Stadtentwicklungsplanung
(.Ich erreiche mit dem Rad von
Siilz meinen Arbeilsplalz in der
Stadt genauso schnell wie mit
dem Auto!") war beim ersten
Treff interessierter Radler an-
wesend. In erster Linie natiir-
lich als Radler. Und er hilt de-
ren Forderungen nach einer
radfahrfreundlichen Stadt far
durchaus realistisch und auch
realisierbar: ,Wenn man das

Noch ist Radfahren in Kéin geféh

Forderungspakei aufschniirt,
dann sind die einzelnen Punkte
leicht zu verwirklichen.”

Etwa: Reparatur bestehender
Radwege, in der Innensiadt, wo
die Anlage neuer Radwege
kaum méglich ist, durch Ver-

kehrsberuhigungsmaBnahmen
einzelne StraBenziige fiir Rad-
ler gefahrlos gestalten, Wieder-
herstellung  von Abstellmdg-
lichlichkeilen (bewachte und
unbewachte  Fahrradstéinder),
oder Radwegweiser. Dr. Kiip-
per isl {iberzeugl: .Die Stim-
mung fiir die benachteiligten
Interessen der Radler ist bei
Politikern sehr gut. Ich bin da-
von iiberzeugt, dal Einzelfor-
derungen rasch erfiillt werden
konnen."

Aber, wie schon gesagt: Noch
fehlt in Kéln die starke Lobby,
ein mitgliederstarker Verein,
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hrlich. Foto: Dziedzic
der sich zu artikulieren weib.
Bernd Kittlass, Leiter des
Griinflichenamtes: ,Jetzt liegt
es an den Kélner Radfahrern
selbst, ob sie etwas erreichen.*
Der Architekt Christian Schal-
ler, ebenfalls begeisterter Fahr-
radfahrer: ,Wir sollten zu einer
Radtour durch die Innenstadt
einladen. Wer dann noch nicht
beilritt, dem ist nicht zu hel-
fen.*

Jetzt sollen allerdings erst
einmal ein Arbeitsprogramm
entworfen, Informationsschrif-
ten entwickelt und ein Treffen
im grofen Rahmen vorbereitet
werden. Mitglieder werden
aber schon jetzt gern aufge-
nommen. Wer dem ADFC bei-
lreten will, der erhilt von Ernst
Rdder, BachstraBe 42, in Kdln
80, Beitrittserkldrungen und
Unterlagen.

40 Jahre ADFC-Koln
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Stadtfest Pulheim,
Griindung der Ortsgruppe 2.Juli.1988

L1k
Ring Frei-Demo
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Kélner Stadt-Anzeiger, 26.Juli 1979

‘Radeln ist sehr
umwelﬁreundhch
‘aber gefédhrlich

Mlt dem ADFC haben Radfahrer ihre Lobby

Porz (pbl) — Ein neugeg:n_u-'

deter Verein macht in mehreren
Stddten der Bundesrepublik von

sich reden: der ADFC "(Allge- -
meiner Deuischer Fahnadciub]..

der die Schaffung einer -rad-
fahrerfreundiichen " Stadt - an-
strebt, ‘griindet sich jetzt auchm
Koln, und der Porzer Meinhard

Radfahrer, wie sie fir Autofah-

beitragen, daB die Fahrradfahrer:

in"der Stadt auf ihren energie-. -

sparenden Touren "nicht mehr
um ihr Leben bangen musse.n

Vierleimiunan Rauler

viel zu lange nichts getan wor-

den”, meint Meinhard Staar. Der

ADFC "will ‘sich daher fiir ge-

‘meinniitzige -Aniiegen ‘der ‘Rad- -

ler einsetzen und in zweiter Li-
nie ‘gesellige touristische Orga-
nisaionsaufgaben -wahmehmen
und Hilfe fir Radfahrer leisten.
Der AI}FC dessen Gru:ndungs-

mitglieder am 14. August zu ih-
rer:. Grundungsversammiung. in : -
Kéin in ‘die Gaststitte ,Em Bir-*

rebaumche”, . ‘Mittelstrafie 11,
zusammenkommen, - -
schon sehr. genau umrissene

-Ziele vor Augen Auch mit-der .

Unterstiitzung ~ von  offizieller

Seite ist es recht gut bestelit.
Bei einem ersten Treffen setzie

sich Dr.-Utz-Ingo-Kiipper, Leiter
des stadtischen Amtes Fir

Stadtentwicklungsplanung, per--
soniich fir Radfahrennteressew :

"‘l'ﬂ.. -

In Ki_:iin gibt es immeﬂii'n. e_i-ne
Viertelmillion ~ Fahrradiahrer,

und .die konnen nicht ‘alle so

gefahrlos drauflosradeln wie die’
Porzer. Vorausseizungen fiir die
fahrradfreundliche  Stadt miis-
sen erst geschaffen werden, Zu-
sammenhingende - Radwegenet-
ze sollen gebildet werden. Ein
Radfahrplan Tir Kolo soll ent-
stehen, der nicht nur, wie der
Radwegwanderplan, zu Sehens-
wiirdigkeiten . auflerhalb -der

_Kreuzungen,

Stadt fiihrt, sondern in der Stadt
Wege: aufzelgl

Gefordert wird die Abmarkie- -

rung einer Fahrradspur auf Ein-

‘bahnstrafien, Haltepunkte vor
_den Autds fir - Radfahrer an -
Instandsetzung -

; 3 : _“von Radwegen, Installation von
Stadt ist’ dabei. Eine Lobby fiir |

ginstigen - Abstellmégiichkei-

-ten,” Radwegweiser und Fahrt
rer_schon ! seit langem besteht, -
will der ADFC sein, er will dazu.

radbeférderung auch an Sonnta-
gen 1Iut ‘der Bundesbahn

. Was diese Ziéie anbelaugt, so-

ist auch in Porz noch einiges zu
tun. In Wahn zum Beispiel miis-

" sen Kinder, die zur Schule-'mit.
: dem Fahrrad Iahr'gr;, aber die
JFir die Radfahrer ist schon_ :

StraBe -fahren.* Beim Schulbau
wurden Radwege : nicht einge-
plant..’Auch an Usterstellmag-
lichkeiten fir die Drahtesel
mange!l es in Porz. Dabei wiare
es'durchaus ‘wiinschenswert —
dnch: von stadtplanerischer Sei-
te —, wenn fir die Kurzstrecken
zwischen Wolinung und Biiro
das -Auto mit dem Rad wver-
tauscht wiirde, um die:StraBen

weniger zu -verstopfen; yon der’
-Energ:eersparms gar mcht zu

] reden
haben '

W1r wollen nicht Knechte
der’ Sachzwiinge werden,  son-
dern auch noch mobjl bleiben,

.wenn .das Ol nur ‘noch: teuer

tropfelt”, meint der ADFC, und
fiir diese Idee Soll bald mit einer
groBen . Aktion geworben wer-

den. Am 1. September, einem -

verkaufsoffenen Samstag sind

-alle Fahrradfahrer aus Kéln und

Umgehung eingeladen, sich an
einer Fahrt durch die K&lner In-
nenstadt - zu. beteiligen. Quer
iiber den Ring, vom Ubierring
bis zum - Ebertplatz, soll  die
Fabrt gehen, und die ADFC-
Koln Begriinder hoffen, dalb vie-
le Radler teilnehmen. Nur so
kann' bewiesen werden, dal
Radfahrer -aus . dem Sfad_lb_ld
nicht mehr wegzuden.ken sind
und daB sie kiinftig eine Lobby
haben, die ihre In.eressen. wirk-
sam vermlt

Fahr@! 3/2019
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Kdlner Fahrradfahrel

VON A. HERCHENBACH

Seit 48 Stunden haben Kolns
Radfahrer eine starke Lobby,
die sich fiir sie einsetzen will:
Am Dienstag griindeten 170 Pe-
dalritter im ,Birbdumche* an
der Mittelstrabe einen ,ADFC",
einen ,Allgemeinen Deutschen
Fahrradclub“. Denn was den
Autofahrern mit dem ,ADAC"
recht ist, das ist den Radlern
nun schon lange billig.

Schon drauBen vor der Tiir
des Lokals erkannte man, wo's
lang geht: Denn da ,parkten”
Sport-, Touren- und Rennré-
der auf dem Biirgersteig. Und
auch drinnen fielen die Radler
— freilich nur einem geiibten
Auge — auf: Das waren nédm-
lich die, die nicht nervds mit
den Autoschliisseln klimperten,
sondern Hosenklammern neben
dem Bierdeckel deponiert hat-
ten. Man war unter sich und
freute sich iiber die Gemein-
samkeiten.

+Man* — das sind nicht nur
Jugendliche oder Schiiler, die
aufs Fahrrad als Fortbewe-
gungsmittel angewiesen sind.
Nein, die Griindungsversamm-



Kélner Radfahrer
wollen ,nicht langer
Stiefkinder der Auto-
gesellschaft” sein. Im
Sommer machten sie
mit einer Sternfahrt
(r.) auf ihre Probleme
aufmerksam. Jetzt
griindeten sie unter
dem Vorsitz von

Dr. Mathias (oben)
eine Lobby.

iy

- gibt Radlern Rat

¥ g

r griindeten Verein — Aktion gegen Parkslnder geplant

lung liefen sich auch iltere
Radler, im eleganlen Zweirei-
her, nicht entgehen. Wie denn
auch die Zusammensetzung des
Vorstands, der an diesem
Abend gewihlt werden mubBte,
beweist: Erster Vorsitzender
wurde Dr. Wolfgang Mathias,
Leiter der Pressestelle der Uni-
versitit Koln. Neben Schrift-
fithrer und Schatzmeister wur-
den auch .Referenten" in den
Vorstand gewihlt, die sich
ganz spezieller Aufgaben anzu-
nehmen haben.

Hilfe bei Pannen

Denn so, wie es beim ADAC
eine Pannenhilfe gibt, so kann
auch der ADFC einen ,Refe-
renten fiir Technik" vorweisen.
Er soll den Miligliedern — in-
zwischen iibrigens schon weit
iiber 200 — Tips bei der Wahl
einer Dreigangschallung geben
oder den Radlern Rat erteilen,
wenn etwa die Pedalen klem-
men. Was beim ADAC die
Rechtsberatung ist, das nennt
sich beim ADFC ,Referent fiir
Rechtsfragen". Er schaltet sich
ein, wenn ein Radler glaubt,
zum Beispiel zu Unrecht mit

cinem Knéllchen belegt worden
zZu sein.

Als Referent fiir Stadt- und
Verkehrsplanung konnten die

StahlroBreiter  Dr.  Margrit
Kessler, eine Wirtschaftsgeo-
grafin, gewinnen. Und nicht

vuletzt soll der ,Referent fiir
Freizeit* ldngere und kiirzere
Radtouren ausarbeiten. Miog-
lich sogar, daB der ADFC
eines Tages sclbst als Touri-
stikunternehmer — freilich nur
fiir sattelfeste Urlauber — auf-
tritt.

Vorrangige Ziele, die in na-
her Zukunft erreicht werden
sollen, sind die Ausbauten und
Neuanlagen von Fahrradwegen.
Erster Schritt in diese Richtung
soll eine Aktion sein, die in den
niichsten Tagen beginnt: Auto-
fahrer, die ihren Wagen auf
Fahrradwegen geparkt haben,
werden drei Wochen lang einen
Zettel unter dem Scheibenwi-
scher finden: ,Parkt nicht auf
unseren Wegen — oder stehen
wir auf eurer StraBe?"

Mit dieser Aktion schlieft

sich der ADFC einer Kampagne
der Kdlner Polizei an, die ibex

zehn Wochen lang 12 000 Autc
fahrer ermahnt und zur Kass
gebeten hatte. Diese Aktion, s
zog man resigniert im Polize
prisidium Bilanz, beeindrucki
riicksichtslose Autofahre
nicht sonderlich. Der ADF
ruft deshalb alle Kilner Rac
fahrer auf, Parksiinder a
Radwegen in Vordrucken, di
der ADFC ausgibt, zu erfasse
— erst einmal ohne Kennze
chenangabe. Diese Vordruck
sollen dann als Dokumentatio
dem Polizeiprisidenten iiberg
ben werden.

Fahrradmarkt

Weitere Aktion, die sich a
den Gebrauchtwagenmarkt ar
lehnt, wie es ihn auf dem Gt
linde eines Parzer Autokinc
gibt: Am 1. Dezember zwische
11 und 15 Uhr findet auf de:
Josef-Haubrich-Platz  vor de
Volkshochschule ein Fahrrac
markt statt, auf dem gebrauch!
Fahrridder gekauft und ve
kauft werden.

Wer Mitglied im ADFC we
den will, kann sich an Schrif
fithrer Ernst Réder, Bachstral
42, in Koln 80 wenden.
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Der neue Radfahr-Verein
trat mit Fordemngen an

Die SPD-Fraktlon des Stadtrats sagte gute Zusammenarbelt zu

W m]u:genWessa!owsk;

Die Polizei solle korsequqnter
und harter durchgreifen gegen-
iiber Parksiindern, die Radwege
blockieren. - Diese . Forderung
sowie ein ganzes Biindel weite-
rer- MaBnahmen zur - Verbesse-
:'u.n der Situation der Radfahrer

traBenverkehr legte gestern
der vor - kuizem neugegriindete
All emeine Deutsche; I-‘ahrrad-

{ADFC) auf einer gemein- .

.samen Pressekonferenz mit.der
'-SPD Ratsfraktion-vor. Mit dem
: ramm sollen Unfallschwer-
beseitigt und Anregun-
; gen gegeben werden, die keiner
5gro]3eren & lanenschen Vorpha-
* bedirfen.” ADFC und SPD
'kundigien zir * Verwirklichung
dieser Vorstellungen eing enge
Zusammenarbeit an.

Zwei Beispiele

Mit der Fordenm des Fahr-
radverkehrs wollen i:e rund 210
Kélner Mitglieder des ADFC  &i-
nen stadtebaulichen Beitrag der-
gestalt: leisten, daB durch Redu-

kehrs in diesen Gebieten wieder
menschengerechtere Zustande
hergestellt werden und die Ent-
leerung -der Innenstidte aufge-
halten wird", Dabei sei eine Ver-
groferung des Angebots von
Radwe&en, so. Wolfgang Ma-
‘thias

Clubs, eime der
zungen, unter der dles Zu'. ver-
wnkhchen sei.

Zum Bewels

er erste Vorsitzende des:
Vorausset—,

sei.ner : _These

fikrte er das Beispiel zweier
Stidte gleicher Gréfle an, nim-
lich Fiirth und Erlangen. In Er-
langen, wo dem Radfahrer ein
dlcﬁles Netz von :Pfaden ‘zur

Verfiigung. stehe, werde taglich
vlerz;gtausendmal in die Pedale
getreten, in Firth, einer Stadt,
die dem Radler nur ein klagli-
ches ,ﬁngebot ;unterbreite, war-
'den dle Be muske!n ‘nur.achtt-

Mehr Slc]ierhe:t gefordert

.Eine weitere wesentliche Vor-
aussetzung, Umstelger vom Auto
auf das Rad zu~gewinnen, ist
nach Ansicht des ADFC ein ver-
starktes Bemiithen um die Si-
cherheit. Besondere Kritik der
Zweirad-Lobby ernteten Kreu-
zungen, auf denen vorhandene,
besondere ‘Spuren fir die Drah-
teselfahrer ,,im Nichts "énden”,
oder Emmundungen von Stra-
Ben, die Radwege kreuzen, ohne

daD eine-Vorfahrt fir Radler-an- .

gezeigt wird. In Kéln, so bemnién-

zierung  des Jobtorisierten, Vei- geite Mathias noch, enden iber-

ies"die ‘Radwege auf den Aus-
fallstraBen: spatestens am Eisen-
bahnrmg.

Der F ahrrad-Club uber‘ﬂab ge-
stern der SPD einen. Katafcg von
Forderungen, : von denen .er
glaubt; daB diese ohne grofe
Verzdgerungen verwirklicht

werden kénnten. So sollten in
den Emba.hnsu-aﬁen besondere

Spuren fiir Radfahrer eingerich-
tet werden, auf denen diese in
beiden Richtungen verkehren
kénnten. Damit entfielen Umwe-
ge, die der Radfahrer normaler-
weise nicht mehr annehme. Des
weiteren- sollten Buigersteige

durch das Ziehen eines einia-

_chen weillen Stmcbes in eine

Zone fiir “den_Fufganger. und

~eing. far den Radfa er geteﬂt_

“{e.rd.eh.- :1 i i,

Und ein’. Problem. das blShEl‘
fast nur den Autofahrer intensiv
beschaftigte, scheint mit zuneh-
mender Pedalisierung auch auf
den Radfahrer zuzukommen: das
Parkproblem..-Abhilfe, sc- der
ADFC, sollen-mehr Stander bie-
ten. Er rief die Stadt daher auf,
nicht nur_selber fiir solche zu
sorgen, sondern auch: Geschafts-
leute deswegen anzu;prechen

Die SPD, die den Club als |,le-
gitime - Lobby anerkannt . hat
und ihm.gestern:-das Ergebnis.
einer Umirage unter Kolner Rad-
fahrern- iibergab, verwies ‘auf"
ihre-Bemitthungen in den letzten
ahren. So habe 'der Rat: auf

beschlossen, die-* Verwaltung -

solle -, prifen”, ob verkehrssi--
chere Radwege durch bebaute -
Gebiete geschaffen werden-kén--
nen. Dies beinhaltete auch die .
Prufurg ob die FuBwege durch

einen Strich getel.lt werden-kon-

nen. K : 3

Waxtarhm haben SPD und
FDP in " ihren- Verembamngen_-
nach -der vergangenen Kommu-
nalwahlen. festgelegt,” daB - fiir”
den Neu- und -Ausbau von-Rad--
wegen 1988 rund 4,5 _Millifmén‘-
Mark - - bereitstehen . -~ werden.
Sollte dieser Betrag nicht dusreis. |
chen, wollen beide Parteierz die”
Mitiel anf bis zuiacht ‘Mi

Initiative der Sozialdemokraten -
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Kolner Stadt-Anzeiger, 20. November 1979 R

ZWEI STRICHE sollen dem Radfahrer einen Weg auf den Biirger-
sleigen reservieren. An der Siegburger Strafle-in gﬂl‘l ist di
derung des ADFC schon Wirklichkeit. 4
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Die fahrRAD!

Zeitschrift fiir das Fahrradfahren in Koln

on Anfang an informiert der

ADFC Kéln seine Mitglieder
und die Offentlichkeit mit seiner
Zeitschrift. Sie hieR anfangs ADFC-
Info und spater fahrRAD! Gber Ver-
kehrspolitik in Koln, Aktivitaten
des ADFC, Radtouren, Fahrradtech-
nik und viele weitere Themen. Es
erschienen immer drei bis vier Aus-
gaben im Jahr.

Die ersten drei Jahrgange bis 1981
der fahrRAD! wurden von den Akti-
ven selbst gedruckt. Die Auflage
betrug damals 2.000 Exemplare.

Im Laufe der Jahre anderten sich
Layout und Drucktechnik. Ab Ende
1998 erschien die fahrRAD! in Farbe.

===
o
0 APRDCRAMM
v oRTodeEr Bis Dr-:‘*ﬂﬂu‘tn

s zur Radwegs

Mioues
“Bonitungapflicht

ADFC-INFO 1/1981

Alligemeiner Deutscher Fahrrad-Club e.V.

ADFC-KUOLN e.N. (Bezirksverein)
Grengeler Mauspfad 45, 5000 Kéln 9o {Porz)
3. Jahrgang Februar 1381

Redaktion: Hansenstr. 4o, Sooo Kéln éo

Feter Ahrens - Marlies Schaal
Layout: FPeter Ahrens - Guido Funke
Auflage: 2.000 Exemplare

Eigendruck ir Selbstverlag gilltig: Anzeigenpreisliste Nr.l
kostenlose Zustellung an alle Mitglieder des ATFC-Ksln

Lieber leser!

Etwas verspdtet begriiBt Sie der ADFC-Kiln herzlich im neuen
Jahr, Die Ruhe um uns hat nur getduscht, wie Sie an diesem
Info wohl erkennen. Unsere Arbeit nimmt immer konkretere
Formen an und geschieht sehr kontinuierlich.

Damit der Einsatz fiir den Fahrradverkehr jedoch fortgesetzt
und entwickelt werden kann, sind wir auf die Mithilfe jedes
Fahrradfahrers angewiesen, Uberprifen Sie also bitte - be-
sonders,wenn Sie ein neuer Leser aind=, ob Sie uns nicht
tatkriftig urd/oder finanziell unterstiitzen kénnten, camit
die Zukunft in Kiln fahrradfreundlicher wird.

INHALT

Mitgltedebaltelesl ) ciiviive e raisais e i e e 2
Einladung zur Mitgliederversammlung sesssscscsssssssses 3
Dritter Kélner Fahrradmarkt ........
Ihre Ansprechpartner .ecsceesess

Die neue Fahrradgenerazion .
Fahrrad & Fortschritt ......
Radtouren fiir jeden Geschmack
TOIMine ..eevecsssssernssssassnnsanss sea 1o

ErschlieBung des Universititsviertels 12
Verschiedenes in KUT2e .cicscssssscscssssnssssssssasss 13
Leserstimmen & Kleinanzeigen ... ssnssaves 14

Beitrittsformular ....cscssssssssssssssssnsssassasanss 19
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Fahrrad-Stadtplan

1992 veroffentlichte der ADFC K6ln erstmals den
Kolner Fahrrad-Stadtplan, in dem fir Fahrra-
der geeignete Routen in der Stadt dargestellt
wurden. Weitere, jeweils Uberarbeitete Auflagen
folgten in den Jahren 1993,1998, 2003 und 2013.

Die Redaktion leitete jeweils Norbert Schmidt.
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Neue ADFC-Lastenrader machen die Stadt lebenswerter

Demndchst konnen auch die Bewohner im rechtsrheinischen Kéln mit zwei vom
ADFC finanzierten Lastenradern ihre Kinder zum Kindergarten fahren, den Einkauf
vom Wochenmarkt nach Hause transportieren oder ausrangierte Elektrogerate
zum Wertstoffhof der AWB bringen. Die beiden vom ADFC bestellten einspurigen
Cargobikes von Bakfiets konnen dann Uber das kostenlose Verleihsystem Kasimir
an zwei Stationen kostenlos ausgeliehen werden. Es handelt sich um ein Bakfiets
Cargobike Classic Short und ein Bakfiets CargoBike Classic Long; beide mit tiefem
Durchstieg, unkomplizierter Nabenschaltung und zuverlassigen Scheibenbremsen.
Das Classic Long ist fur die Mitnahme von zwei Kindern zugelassen.

auf der RadKomm verkiindet. Diese Zusage
stand allerdings auf der Kippe, als die Stadt von
der Menge der Antrage Uberrollt wurde. Statt
von erwarteten forderungsfahigen Antragen in
Hoéhe von 200.000 € stieg die Summe bis Juni

Der ADFC hat sich bewusst fur Modelle
ohne Motor entschieden; die Wartungskos-
ten waren fur den ADFC sonst zu hoch. Unter-
stlitzt wurde der ADFC von der Stadt Koln mit
ihrem Forderprogramm fir Lastenrader. ,50%

der Anschaffung werden von uns iibernommen und
alle forderungsfihigen Antrdge werden bewilligt*
hatte Henriette Reker

Bakfiets.n|

auf 1.900.000 €. Erst nach heftigen Protesten
vor allem des ADFC erhdhte die Stadt den
Fordertopf. Sorgen Lastenrader im Verkehr doch
fir die gewiinschte Verringerung des Autover-
kehrs und der Schadstoffbelastung in der Stadt.

Die kostenlose Buchung der Rader Uber Kasimir
ist unkompliziert: man muss sich einmalig mit
Namen, Telefon und Adressdaten bei ,kasi-
mir-lastenrad.de” registrieren. Unter der
. Rubrik ,Ausleihen sieht man, welche
| \ Lastenrader zur Verfliigung stehen,
wo sie momentan stehen und in
Zukunft stehen werden und wel-
che Tage noch frei sind. Maxi-
mal drei zusammenhangende
Tage kénnen gebucht werden.
Da alle Hersteller von der
Menge an Bestellungen uber-
rollt wurden, ist mit mehre-
ren Monaten Lieferfrist zu
rechnen.

Stephan Behrendt
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»Die Ringe sind wieder schon“

mit diesem Slogan wurden im September 1988
die Kolnerinnen und Kolner zu einem zwei-
tagigen ,Fest der Feste” eingeladen?, denn es
galt etwas einzuweihen. Etwas, das heute nur
noch spottisch als ,kiichenhandtuchbreite
Lose-Riemchen-Sammlung“? bezeichnet wird:
Den in bestem Carrara-Marmor gefassten Rad-
weg zwischen Zilpicher Platz und Hansaring.
2020, keine 32 Jahre spater, ladt die Stadt wie-
der grof} ein, diesmal zum NRW-Tag. Bis dahin
hat sie die Ringe so richtig schén, namlich a
la #RingFrei!

Vorweg zwei, drei Dinge: 1988 wurde nicht nur
ein Radweg mit Deutschlands ,grofiten Strafien-
fest® (O-Ton) eingeweiht, sondern damit auch
eine weltweit einzigartige ,U-Strafsenbahn”. Sie
flihrt unter bzw. Uber die Kdlner Ringe. Man
beachte das angehangte ,e“, denn Kéln hat ja
immerhin fUnf Ringstraften im Angebot. Natr-
lich ist auch das weltweit einmalig: Von aufien
kommend, stofsen Radfahrende zuerst auf
den fir sie vollig ungeeigneten Kolner-(Auto-
bahn)-Ring, um dann uber die Militarringstrae
(entlang des ehemaligen Festungswalls), den
Glrtel und die ,Innere” (Kanalstraf’e) schlie3-
lich zu den Koélner Ringen zu gelangen. Diese
verlaufen entlang der ehemaligen Stadtmauer
und wurden 1886 nach einer rekordverdachtigen
funfjahrigen Bauzeit eingeweiht und galten lange
als ,eine der schénsten Flaniermeilen der Welt".

1 Einladungsflyer der Stadt Koln zum Kélner Ring Fest am
17.und 18. September 1988

2 Peter Berger:,Ring frei fiir Speichenlenker”, KSTA vom
28.Mai 2016
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Wer in der Kolner Innenstadt zu Fuf® oder mit E
dem Rad unterwegs ist, weif}, dass die
Ringe gut sechs Kilometer lang sind
und deswegen zu Europas langs-
ten Boulevards zahlen. Sie oder
er weif allerdings auch, dass
weder auf ihnen noch auf den
Radialen, die zwischen den
Stadttoren langs oder quer
zum Rhein verlaufen, kaum
ein angenehmes Flanieren oder
sicheres Pedalieren maglich ist.
Leider gilt das fast fur alle Stra-
Renzlige, die in, durch oder aus der
Stadt fuhren. Schuld daran ist die in
den 1950ern aufgekommene Denke ,Autos
first, der Rest auf seine Pldtze". Und so verka-
men selbst die Blirgersteige zu besseren Park-
platzen und schlechteren Radwegen. Selten
sind sie angemessene und sichere Bereiche fur
Fuf’ganger®innen - eine Flachenverteilung, die
vollig kontrar zum Charakter eines Boulevards
steht. Kurz: Insbesondere den Prachtstraften
fehlt es an Aufenthaltsqualitat und das sieht
nicht nur der Einzelhandel so.

Die Ringe zeichnen sich u.a. durch eine beson-
dere Dichte an Einrichtungsgeschaften aus,
weniger bekannt ist, dass man dort tber 80
Schulen, Weiterbildungsinstitute und Hoch-
schulen zahlen kann - ein grofRer Campus hat
sich da entwickelt!®> Zudem finden sich hochfre-
quentierte OPNV-Knoten, die in ihren Kapazita-
ten wie Anbindungen véllig unzureichend sind;
auch fehlen moderne Park- und Lieferkonzepte.
Ein gefahrlicher Mix der Unzulanglichkeiten,

3 Gunda Wienke: ,CampusRing” http://bit.ly/RingeBildung
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dem die Stadt jahrzehnte-

lange nichts entgegengesetzte
- selbst nicht, nach dem der
Sohn von Alt-Oberbiirgermeister

Schramma bei einem Raserunfall
getotet wurde*. Aus heutiger Sicht
ist das kaum nachvollziehbar.

Naturlich gab es immer auch kritische Stimmen
und Veranderungswillen: Bereits 1993, funf
Jahre nach besagtem Ringfest, demonstrierten
Uber zweitausend Radfahrer*innen unter dem
Motto ,Ring frei” fir bessere Luft und bessere
Verkehrsbedingungen. Spater formierte sich im
Kernbereich der Ringe Widerstand, es griinde-
ten Anlieger und Geschaftsleute die IG Ringe.
Sie stellten eine Umplanung des Abschnittes
vom Rudolfplatz bis zum Friesenplatz vor - dies
sogar ohne freilaufende Rechtsabbieger. Das
war 2005 und scheiterte vermeintlich am Geld,
tatsachlich am Wollen.

2008 setzte der Stadtplaner Albert Speer mit
dem Masterplan entscheidende Impulse und
es wurden in einem aufwendigen Beteiligungs-

4 Tim Stinauer: Kélns Ex-OB Fritz Schramma zum Tod seines
Sohnes ,Was die Raser tun, ist nicht hinnehmbar‘, KSTA vom
21.Mai 2015 http://bit.ly/RingFrei-Schramma

verfahren Entwurfe fir den ,Interventionsraum
Ringe erarbeitet”, die 2011 kurz vor der Verab-
schiedung standen.® Sie kosteten viel Zeit und
Geld - heute schlummern sie in Schubladen.
Ubrig blieb allein die ,Leitlinie Kélner Ringstra-
Ben“® Jahre spater schien mit die Beauftragung
des Radverkehrskonzepts Innenstadt der Para-
digmenwechsel »weg von der autogerechten
Stadt« eingeldutet.

Dieser Wechsel wurde dann mit #RingFrei greif-
bar. Die Initiative wurde vom Autor nach einer
Reihe von schrecklichen Fahrradunfallen im
Oktober 2015 ins Leben gerufen. Vom Einzel-
handel, ADFC und VCD gestiitzt, lud man zu
Treffen, bei denen Radfahrende, Anwohner*in-
nen und Geschéftsleute einen 10-Punkte-Plan’
entwickelten, der ein groBBes mediales wie poli-

5 Bernd Streitberger stellte 2011(!) Entwiirfe vor, die weniger
Raum fiir Autos, dafiir mehr Platz zum Flanieren und breitere
Radwege vorsahen, koeln.de vom 10. Okt. 2011,
http://bit.ly/RingFrei-Entwiirfe

6 Stadt Koln:,Leitlinie Kolner Ringstrafien’, 2011,
http://bit.ly/RingFrei-Leitlinie

7 Der 10-Punkte-Plan auf der Website von #RingFrei:
http://bit.ly/RingFrei-10PP
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tisches Echo nach sich zog. Die Schwerpunkte
waren:

e Die Aufhebung der Radwegbenutzungspflicht.
e Die Einfiihrung von Tempo 30.

e Die Umwandlung der rechten Fahrspur zu
einer Radfahrspur.

e Fiir den Radverkehr optimierte Ampelschal-
tungen.

o Vollstandiger Riickbau der Hochbord-Radwege.

o Ausreichende Ladezonen und Fahrradabstell-
maglichkeiten.

Heute, nach vielen Sitzungen, Veranstal-
tungen, Filmvorfiihrungen, Gesprachen und
Befahrungen mit Journalist®, Architekt” und
Vertreter®innen der IHK, des ADAC, nach etli-
chen Workshops und Antragen - dies immer in
enger Abstimmung mit den Politiker*innen der
Bezirksvertretung Innenstadt sowie des Ver-
kehrsausschusses, des ADFCs und des ,Han-
delskiimmerers“ - , ist man gemeinsam mit dem
sehr engagierten Team des Fahrradbeauftrag-
ten, seiner Amtsleitung, der verantwortlichen
Dezernentin und der Oberburgermeisterin zu
einem guten Ergebnis gekommen: #RingFrei
wird 2020 ,nur fiinf Jahre spdter” umgesetzt
sein! Eine Anstrengung, die im Mai mit dem
Deutschen Fahrradpreis 2019 gewdrdigt wurde.
Und - weil es ja gut werden sollte, wurde
gegen Ende nochmals eine Schippe draufge-
legt: MaRgeblich entwickelte die ADFC-Radver-
kehrsgruppe ein sehr gut begriindetes Papier,
das die Politiker*innen der Bezirksvertretung
Innenstadt bewegte, einmitig(!) der vorliegen-
den Planung in 16 Punkten Alternativen ent-
gegen zu setzen. Mit diesem Beschluss ging es
in die finalen Verhandlungen. Das dort erzielte
Ergebnis wurde kurz vor der Sommerpause mit
nur einer Gegenstimme im Verkehrsausschuss
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verabschiedet.® Dies wurde maglich, da alle
Beteiligten einen sehr konstruktiven Gestal-
tungswillen zeigten - Danke dafiir!

Beim Barbarossaplatz, Hansaring und Ebert-
platz mussten jedoch mit Blick auf eine Rea-
lisierung in 2020 Kompromisse eingegangen
werden, denn Planen, bedeutet in Koln nicht,
dass man es auch umsetzt. Ex-Dezernent
Streitberger beschrieb das selbstkritisch so:
»Wir hatten [2011 mit dem Stiick Ringe zwi-
schen Barbarossaplatz und Zilpicher Platz]
anfangen sollen und planen sollen und daraus
einen Mafistab fiir die Ringe generieren.«’

Aus diesen Erfahrungen klug, wurde eine
Pilotstrecke zwischen Zilpicher Platz und
LindenstraRe implementiert und erst dann
weitere Abschnitte, wie die am Theodor-Heuss-
Ring oder Sachsenring, umgestaltet. #RingFrei
ist eben auch ein Prozess. Das gilt ebenso flr
die Griine Welle fir Radler, die oben auf der
Agenda steht. Hatte Henriette Reker allerdings
auf der Radkomm 2016 nicht Tempo-30 ver-
sprochen, dann hatte Koln heute nicht Deutsch-
lands erste Tempo-30-BundesstraRe und die
Griine Welle ware kein Thema mehr.

Aktuell in der politischen Abstimmung befindet
sich die Sperrung des Abschnittes zwischen
Zilpicher Platz und Roonstrafie. Sie macht die
Rechtsabbiegespur auf dem Hohenstaufenring
Uberflussig und schafft den Platz fiur die Rad-
spur wie auf dem Gehweg.?® Im weiteren Ver-
lauf und mit gleichem Effekt sollte in Hohe
des Barbarossaplatzes das Rechtsabbiegen vom
Hohenstaufenring in die Roonstrafie unterbun-

8 Top 1.1 der Sitzung des Verkehrsausschusses am 9.Juli 2019
http://bit.ly/RingFrei-VA

9 Bernd Streitberger in ,Vision und Wirklichkeit: Die Umsetzung
von privat initiierten stadtebaulichen Visionen am Beispiel des
Masterplans fiir Koln®, Sarah Wiilfrath, 2016, S. 130.

10 Top 5.1.4 der Sitzung der Bezirksvertretung 1 am 10. Okt. 2019
http://bit.ly/RingFrei-BV
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den werden; der Verkehr flieBt dann Uber die .'r
Neue Weyerstrae im ,U-Turn”zur RoonstraRe. ¥ -

!i_.
e §

All good things are worth waiting for.
But: time is fleeting!

#RingFrei kommt an - kaum jemand méchte
sich mehr Tempo-30 wegdenken oder kann sich
vorstellen, dass die Ringe an den umgestalte-
ten Abschnitten je anders ausgesehen haben.
Da der Kommunalwahlkampf ansteht, ist das
der Moment, die Parteien darauf zu verpflich-
ten, den beschrittenen Prozess weiterzufiihren:
Damit Kéln 2030 in Sachen Mobilitat und Auf-
enthaltsqualitat unter den Top-5-Stadten in
Europa steht!

Reinhold Goss,
Initiator von #RingFrei'*

11 Weitere Infos bei Wikipedia:
https://de.wikipedia.org/wiki/RingFrei oder dem
Fahrradportal: http://bit.ly/RingFrei-RadPortal

*

Radfahrerfreundliche Autoverkehrsfiihrung
von den Ringen in die Roonstrafie.

\
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19 bn Unfillen

Die bundesweiten Unfallzahlen fir Radfahrende sind zum Halbjahr wieder einmal
angestiegen, auch in Koln sind sie weiter auf einem sehr hohen Niveau. Im laufenden
Jahr sind bereits flinf Kolner Radfahrer ums Leben gekommen. Angesichts dessen
mussen Stadt und Polizei endlich ihr Konzept tberdenken. Das alleinige Verteilen
von Warnwesten und die Werbung fur Helme fir zu Fu gehende und Radfahrende
konnen nicht die Losung der Probleme sein.

D ie Deutsche Gesetzliche Unfallversiche-
rung (DGUV) arbeitet in der Arbeitssicher-
heit mit einer sogenannten Maf8inahmenhier-
archie zur Vermeidung von Unfallen. Demnach
sollten nach dem TOP-Prinzip zuerst immer die
technischen MaRnahmen (T) umgesetzt werden.
Wenn dies nicht ausreicht, sind organisatorische
Mafinahmen (0) erforderlich. Erst zuletzt sollen
geeignete, personliche Mainahmen (P) greifen.

Ubertrégt man das auf den StraRenverkehr, kon-
zentriert man sich in Koln leider vor allem auf
den letzten Punkt und setzt so mehr auf die
Abmilderung von Unfallfolgen als auf die Ver-
meidung von Unfallen.

PERSONLICHE
MASSNAHMEN Q

ORGANISATORISCHE
MASSNAHMEN

TECHNISCHE
MASSNAHMEN

Das gemeinsame Ziel sollte es aber sein, endlich
die Verkehrssicherheit aller Verkehrsteilnehmer
hoher zu bewerten, als die Flussigkeit des Auto-
verkehrs, wie es auch die Verwaltungsvorschrift
zur StVO vorschreibt. Die bisherige, allenfalls
homoopathische Nutzung der technischen und
organisatorischen Mafinahmen reicht nicht aus.
Es sind signifikante Investitionen in Personal und
Infrastruktur erforderlich, wenn die Unfallzahlen
gesenkt und nicht nur verwaltet werden sollen.
Eine Priorisierung nach einer an die DGUV ange-
lehnte Mafinahmenhierarchie und die Nutzung
des radverkehrsspezifischen Fachwissens des
ADFC in der stadtischen Unfallkommission soll-
ten daher selbstverstandlich sein.

Christoph Schmidt
WERBEPLAKATAKTIONEN
INFORMAT10N§STANDE

3 . SCHUTZAUSRUSTUNG

VERKEHRSSCHAUEN
UNFALLKOMMISSION
SANKTIONIERUNG

TEMPO 30
VERKEHRSINFRASTRUKTUR
PARKRAUMREDUKTION




Technische Mafnahmen

Die Stadt Koln muss ihre Verantwortung durch
die Umsetzung von technischen MaRnahmen
in der Verkehrsinfrastruktur wahrnehmen,
um Gefahren zu vermeiden und vorhandene
Gefahren von ungeschitzten Verkehrsteilneh-
mern zu trennen. Die Kdlner Polizei muss dies
immer wieder bei der Stadtverwaltung einfor-
dern. Nur wenn die Infrastruktur passt, hat sie
eine Chance, dem Chaos Herr zu werden.
Daher fordert der ADFC eine stadtweite Absen-
kung der Geschwindigkeit auf innerorts max.
30 km/h. Bereiche mit einem hohen Aufkom-
men an Fuf’ganger- und Radverkehr sollten
physisch auf den Anliegerverkehr beschrankt
oder beispielsweise als Fahrradstraien ganz
vom motorisierten Durchgangsverkehr befreit
werden. Hier eignen sich auch modale Filter,
wie z.B. Diagonalsperren, oder wechselnde
EinbahnstraBenrichtungen.

Wichtige Durchgangsstrafien konnen auf max.
50 km/h ausgelegt werden. Allerdings ist
hierzu die Anlage von physisch abgetrennten,

Organisatorische Ma3nahmen

Auf der organisatorischen Ebene sind Stadtver-
waltung und Polizei gefragt, geltendes Recht
umzusetzen und vorhandene Ansdtze aus-
zubauen. Allen voran ist hier die Durchfiih-
rung von Verkehrsschauen zu nennen. Diese
mussen nach Gesetz alle zwei Jahre und an
Straflen erheblicher Verkehrsbedeutung und
Unfallschwerpunkten jedes Jahr durchge-
flhrt werden.

sicheren, breiten und gut gewarteten Radwe-
gen oder geschiitzten Radfahrstreifen sowie
ausreichenden Fu3gangeriiberwegen erforder-
lich, um eine Trennung von Mensch und Gefahr
zu ermoglichen.

Die Anzahl der Parkpldtze im offentlichen Stra-
Benraum muss deutlich reduziert werden,
insbesondere direkt neben Radwegen und
-spuren sind Kfz-Parkpldtze weitestgehend zu
entfernen.

Kreuzungen missen nach niederlandischem
Vorbild u.a. durch getrennte Griinphasen, eine
faire Berlicksichtigung des Verkehrsflus-
ses aller Verkehrsteilnehmer und grof3ziigig
bemessene Wartebereiche fiir Fufdganger und
Radfahrende sicher gestaltet werden. Zudem
mussen durch bauliche Malnahmen gute
Sichtbeziehungen zwischen den Verkehrsteil-
nehmerinnen und Verkehrsteilnehmern sicher-
gestellt werden.

Durch erheblich mehr unangekiindigte
Geschwindigkeitskontrollen erwarten wir eine
deutliche Absenkung der in der Stadt gefah-
renen Geschwindigkeiten und damit des
Gefahrenniveaus fir alle, die am Kolner Stra-
Renverkehr teilnehmen. Falschparker, welche
schwdchere Verkehrsteilnehmer behindern und
gefahrden oder Lieferzonen blockieren und
damit Lieferanten zum Falschparken zwingen,
mussen jeden Tag und nicht nur an presse-
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wirksamen Aktionstagen konsequent abge-
schleppt werden.

Die Sanktionierung des fehlenden Uberholab-
stands wurde von der Kolner Polizei bereits
erfolgreich getestet. Auch hier fordern wir eine
tagliche Umsetzung, insbesondere in Erwar-
tung der kommenden StVO-Novelle zum Min-
destliberholabstand von 1,5 bzw. 2 Metern.
Die Nutzung von Gehwegen durch Radfahrende
sowie von Radwegen durch Geisterradler und
FuRganger muss starker sanktioniert werden.
Gleichzeitig muss die Stadt Koln aber auch die
Ursachen fur das Fehlverhalten abstellen und
beispielsweise eine sichere Radverkehrsinfra-
struktur bauen und die Querung von Straen
erleichtern.

Die stadtische Unfallkommission muss
anders aufgestellt werden und bendtigt
dringend das Fachwissen aus den FuRgan-
ger- und Radverkehrsverbanden zur Umset-
zung weiterer Maftnahmen.

Personliche Maf3nahmen munalen Fahrzeugen unterstitzt werden. E
Wir begriufien die Informationskampagnen von  Die personlichen Maftnahmen konnen aller- |
Stadt und Polizei, beispielsweise zum Geister- dings niemals die technischen und organisato-
radeln, zum Uberholabstand und zum gefihrli- rischen ersetzen. E
chen Falschparken auf Radfahrstreifen. Diese !
ersetzen aber weder die notwendigen tech- ;
nischen Maftnahmen noch das konsequente :
Sanktionieren von Fehlverhalten durch deutlich ]
mehr Prasenz auf der Strafie. \
Personliche Schutzausriistung sollte nur in der
Ausnahme erforderlich sein, z.B. in Form von
Warnwesten flr Strafdenwarter, Abschlepp-
dienste und Rettungsdienste.

Die Verkehrsmoral wird durch die technischen
und organisatorischen Maftnahmen bereits
deutlich verbessert. Dies kann durch ergan-
zende Unterweisungen in den Pressemitteilun-
gen der Stadt und Polizei, Infostande, Veran-
staltungen, Plakataktionen oder auch durch
Aktionsaufkleber auf Streifenwagen und kom-




Stadt Kéln

Fragen und Hinweise zum Radverkehr:
fahrradbeauftragter@stadt-koeln.de
www.stadt-koeln.de/radfahren




Radverkehrskonzept Ehrenfeld
rot
fur das RVKE

Was lauft, was geht so und wo bleibt akuter
Handlungsbedarf im Bezirk? Ein Zwischenbericht.

Wit
Fahrradstrafie Ottostrafe:
Wem gehort die Stadt?
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Zur Erinnerung: In der fahrRAD Nr. 2/2018
erschien ein erster Artikel zum RVKE (Rad-
verkehrskonzept Ehrenfeld) mit folgenden
wesentlichen Aspekten:

e In Ehrenfeld als dem Kolner *Veedel® mit
dem hochsten Anteil an Radfahrenden sol-
len modellhaft Standards gesetzt und erprobt
werden.

e Diese Standards sollten fur alle von 8 bis 88 Jah-
ren am Verkehr Teilnehmenden verstandlich sein.

Die wichtigsten Standards:
e Tempo 30 gilt flachendeckend.

e Alle Einbahnstrafien sind in beide Richtungen
fur den Radverkehr geoffnet.

e Die Fuhrungsformen fir den Radverkehr
(gemischt oder getrennt) folgen dem Charak-
ter der Strafse.

GRUN — Was liuft?
Das RVKE lauft.

1. Das RVKE wurde mit dem Netzentwurf von der
Bezirksvertretung am 3.12.2018 beschlossen.

In Versammlungen mit Burgerinnen und Blirgern
wurde und wird es vorgestellt und im Runden
Tisch Radverkehr Ehrenfeld sowie in den Fach-
arbeitskreisen zum RVKE mit den Beteiligten
aus Politik, Verwaltung und der Zivilgesellschaft
erldutert, diskutiert und prazisiert. Dadurch wer-
den die Inhalte im besten Fall bekannter und
geldufiger. Beispielsweise ist die Unterscheidung

gl Marienstraie/Ecke Leyendeckerstraf3e:
,Kavaliersdelikte” mit Fremdgefahrdung

kAT /
gelbes/griines Netz mittlerweile ein Begriff, den
alle am Prozess Beteiligten verstehen. Zur Erkla-
rung: Griines Netz: Fahrradfahren im Mischver-
kehr, also auf der gleichen Fahrbahn wie die
Autos. Gelbes Netz: Fahrradfahren in getrennter
Infrastruktur.

2. Ehrenfelder Schiilerinnen und Schiiler schitzen
und nutzen das Fahrrad fiir Schule und Freizeit.

LEigentlich® ist alles bekannt: Das Fahrrad ist
das praktische, schnelle, preiswerte und sichere
Verkehrsmittel im Umweltverbund. Die im Rah-
men des RVKE durchgefiihrte Schulbefragung
birgt erstaunliche Befunde. Die jungen Radfah-
renden haben das komplette Wissen und han-
deln im Gegensatz zu vielen Erwachsenen auch
danach. Spitzenreiter: Das Montessori-Gymna-
sium Bickendorf mit etwa 2/3 Radfahrenden, die
das Gefahrt sowohl auf dem Schulweg als auch
flr die Freizeit nutzen. Glickwunsch zum Spit-
zenplatz! Fir die Mehrheit der Befragten ist das
Fahrrad cool, praktisch und sicher. Gefragt nach
Verbesserungen des Bestehenden zeigen die
Kinder und Jugendlichen Expertise: Neuauftei-
lung des Verkehrsraumes durch mehr Radwege
und Verbesserung der Qualitat im Bestand wer-
den ebenso gefordert, wie die konsequente Ahn-
dung des Falschparkens auf Radverkehrsflachen.

3. Entscheiderinnen und Entscheider erkennen
die Potenziale.

Die Steigerung des Radverkehrs wird als Motor
der Verkehrswende erkannt. Bezirksblrgermeis-
ter Josef Wirges spricht von Modal Split und Bir-
gerbeteiligung und leitet Treffen engagiert ein.
Eindammung des motorisierten Durchgangsver-
kehrs sowie des Parkplatzsuchverkehrs in den
Wohnvierteln sind wichtige Ziele des RVKE.



1. Es dauert alles so lange wie es dauert.

Das kennen die Beteiligten aus anderen Pro-
zessen wie dem RVKInnenstadt oder #RingFrei
bereits: Beharrlichkeit, Expertise und Ortskennt-
nisse zahlen sich auf lange Sicht jedoch aus. Bei-
spiel MarienstraBe: Diese Einbahnstrafie ist flir
den Radverkehr freigegeben. Heutigen Erforder-
nissen von 1,50 m Abstand auch zu Lastenradern,
die hier z.B. wegen der Grundschulen und Kitas
im Umfeld viel unterwegs sind, halt die Straie
in der Breite nicht Stand. Auch die Gehwegbreite
wird unterschritten. Denn hier wird beidseitiges
Parken toleriert. Zum Teil wird auch halb auf
den Gehwegen geparkt. Nur auf einem kurzen
Abschnitt haben die Anwohner durchgesetzt,
dass beidseitiges Parken durch Schilder aus-
driicklich verboten ist.

2. Abgehakt ist nicht gleich abgehakt.

Bei der Schaffung von Radverkehrsinfrastruktur
mussen viele stadtische Akteure von der Pla-
nung uber den Bau bis zum Betrieb zusammen-
arbeiten. Aus der Sicht der einzelnen Akteure
gelten MaRnahmen der Radverkehrsinfrastruktur
jeweils dann als auf der ToDo-Liste abgehakt,
wenn der eigene Arbeitsprozess abgeschlossen
ist. Durchaus verstandlich. Vom Fahrradsattel aus
sieht es anders aus.

I%renfeldg[]rtel/ Ecke NuBbaumer Str.:
GurtelFREI kommt

Beispiel Fahrradstrafie Ottostrafie: Laut Stra-
Renverkehrsamt ist ihre Einrichtung mit Auf-
stellung der Schilder und Anbringung einiger
Markierungen abgeschlossen, was die Stadt
auch so kommuniziert. Damit eine Fahrrad-
straBBe wirklich zu einer solchen wird, muss im
Alltag aber auch die Gastrolle der Autos durch-
gesetzt werden. Das bedeutet, dass Falschpar-
ken und uberhohte Geschwindigkeiten konse-
quent geahndet werden mussen. Dies geschah
bisher nur an einigen aufeinanderfolgenden
Tagen, an denen das Ordnungsamt Strafzettel
verteilt hat. Bitte mehr davon. Abzuwarten blei-
ben die Auswirkungen des Anwohnerparkens
und der angekundigten Image-Kampagne mit
Turhangern, in der die Vorteile und Regeln von
Fahrradstraf3en erlautert werden.

3. Netzplan und Wirklichkeit klaffen stellen-
weise auseinander.

Wer sich den Netzplan genau ansieht, wird aus
eigener Fahrerfahrung erkennen, dass noch viel
zu tun ist, bevor er umgesetzt ist. Beispiele sind
der Ubergang (iber die Innere Kanalstrake auf
Hohe des Fernsehturms und die offizielle Frei-
gabe der Wege im Takufeld fur den Radverkehr.
Immerhin: Der BV-Beschluss besagt, dass der
Netzplan Planungsgrundlage fiir zukiinftige
Planungs- und BaumafRnahmen ist.
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ROT — Akuter Handlungsbedarf

1. Freilaufende Rechtsabbieger - Todliche Gefahr.
Beispiel: Kreuzung Innere Kanalstrafe/Sub-
belrather Strafie. Baulich wurde die bekannte
Gefahrdung an dieser Kreuzung in nur einem
von drei in Frage kommenden Kurvenverlaufen
abgemildert. Die beiden anderen freilaufenden
Rechtsabbieger bleiben lebensgefahrlich. Wir
vom ADFC verstehen es nicht. Immerhin hat die
Stadt nun eine Ubersicht iiber alle freilaufenden
Rechtsabbieger erstellt - eine so umfassende
Liste, dass die Verantwortlichen selbst Uber-
rascht wirkten, als sie vorgestellt wurde.

2.Venloer Strafde - Hotspot der Verkehrswende.
Wo, wenn nicht hier, findet in Koln die alltag-
liche Verkehrswende von unten statt? Den-
noch konkurrieren hier die Verkehrsarten an
der Schmerzgrenze: An den Kreuzungspunkten
reicht die Aufstellfliche fiir zu Fuf} Gehende, den
OPNV und den Radverkehr schon heute nicht
aus. Das sorgt fir Konflikte. Beispiel: Kreuzung
Ehrenfeldgurtel/Venloer StraBe. Nicht zufallig
wurden im Birgerdialog im Vorfeld zum RVKE
zur Venloer StraRe unzahlige Kommentare und
Verbesserungsvorschlage eingebracht. Immerhin
wurde im letzten Facharbeitskreis zum Radver-
kehr in Ehrenfeld ein Konsens erarbeitet, nach
dem die Venloer eine Geschafts- und Einkaufs-
strafse zur Nahversorgung ist. Sie ist auch eine
BundesstraRe und gleichzeitig Teil des Gelben
Netzes, Verbindungsroute zwischen den Stadt-
teilen sowie Zubringer zu Radverkehrsfernver-
bindungen. All das hat Auswirkungen auf die
zukunftige Gestaltung. In der Diskussion ist, sie
in Einbahnstraf’en umzuwandeln, die am Gurtel
die Richtung wechseln, sodass hier kein Durch-
gangsverkehr mehr moglich ist.

3. Ehrenfeldgiirtel - GiirtelFREI kommt.

Dass wegen der nachlassenden Auslastung
durch den MIV auf dem Ehrenfeldgdrtel eine
Fahrspur je Fahrtrichtung dem Radverkehr
gewidmet wird, scheint ausgemacht. Nur wann
ist unklar. Wir Radfahrenden brauchen die Spur
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aber sofort. Hier wird ein grof3es Problem des
RVKE deutlich: Es gibt keine Zeitleisten und
Prioritatslisten. Zudem dauern Planungen vor
allem dann sehr lange, wenn bauliche Eingriffe
notwendig sind, wie etwa beim Ruckbau von
Parkplatzen, beim Abpollern oder der Verande-
rung von Kurvenradien zur VergrofRerung von
Aufstellflachen. Selbst wenn es lediglich um
Bodenmarkierungen geht, ist der Vorlauf sehr
lang. Und wie die Erfahrung bei #RingFrei zeigt,
missen die Entwirfe der Verwaltung durch die
Zivilgesellschaft kritisch begutachtet werden.

Horst Kraus

J D P
MarienstraBe: Fahrbahnmarkierung in

. Selbsthilfe vom ,Tag des Guten Lebens*
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Eimer
geht noch...

Verbesserte Radinfrastruktur

entlang der Achse Friesenplatz/
Magnusstrafie /Burgmauer

Die Magnusstrafie ist im Radverkehrs-
konzept Innenstadt eine der sogenann-
ten Eimerplan-Achsen.

Diese Achsen sollten schnellstmdglich
“die Anlage komfortabler Radverkehrsin-
frastruktur durch Ummarkierungen (aus
dem Farb-,Eimer) und kleinere Umbau-
ten” ermoglichen. Beschlossen 2016
und 2019 erneut Thema im Verkehrs-
ausschuss. In der Zwischenzeit hat sich
jedoch Einiges getan.
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M it der Umgestaltung der Ringe bekam Koln
eine Blaupause fur den Ausbau der Radin-
frastruktur, an der sich zukinftige Projekte mes-
sen lassen miissen. Kein Wunder, dass gleich drei
Ratsfraktionen Anderungsantrige zur Verwal-
tungsvorlage einbrachten. In der Sitzung wur-
den sie gekonnt zu einem verschmolzen. Man
einigte sich, die erlaubte Hochstgeschwindig-
keit von 50 auf 30 km/h zu senken - das schlief3t
sich nicht nur gut an die Ringe an, sondern ist
zudem absolut geboten, weil es sich um einen
Schulweg handelt. Bei der Umgestaltung gilt der
Blick klar dem Rad- und Fufdverkehr, daher der
Vorschlag, alle unnétigen Ampeln, wie etwa Frie-
senwall, Alte Wallgasse, Romergasse, St-Apern-
StraRBe und Burgmauer/Neven-DuMont-StraRe
nicht zu erneuern.

Wichtig ist auch, den Radverkehr gut und sicher
zu fuhren und das direkte Linksabbiegen zu
erleichtern, entweder durch geeignete Mar-
kierung zum Wechseln der Fahrspur vor dem
Kreuzungsbereich oder durch eine grofdziigig
dimensionierte Aufstellflache Uber die gesamte
Breite der Fahrbahn. In den Blick genommen
wurden auch die freilaufenden Rechtsabbieger
an der KamekestraRe und Limburger Strae. Hier
fand sich ein Kompromiss. Der Rechtsabbieger
der Kamekestrafse wird zurtickgebaut, der auf
der Limburger bleibt. Jedoch wird die Einbahn-
strafRe dort flir den Radverkehr freigegeben. Des
Weiteren werden auf der Rechtsabbiegespur von
der Venloer Strafe zum Hohenzollernring Fahrrad-



Piktogramme aufgebracht und auf dem Radstrei-
fen in Richtung Magnusstrafe ein Geradeaus-Pfeil.

Um Autoverkehr von der Fahrradstraf3e entlang
des Friesenwalls fernzuhalten und unnétige
Gefahren fur Radfahrende und Zu Fuf Gehende
zu minimieren, konnen Autofahrer demnachst
nicht mehr von der MagnusstraRe (westliche
Fahrtrichtung) links in den Friesenwall einbiegen.

Als Extrapunkt wurde der Verwaltung mit auf
den Weg gegeben, sich auch um die Radver-
kehrsfuihrung in westlicher Richtung entlang der
ZeughausstraRe Gedanken zu machen, da diese
bisher ganzlich ungeplant ist.

Gunda Wienke,
Sachkundige Biirgerin im Verkehrsausschuss

RADREISEN Franzésische Atlantikkiste und Co.
Katalonien mit Barcelona
Genussradeln am Drau-Radweg
Schottland
Von Paris nach London
Schldsser der Loire
WANDERREISE Irland (auch als Busreise)
BUSREISEN Dresden + Semperoper ,La Traviata“
Dresden + Semperoper ,Nabucco”
Schldsser der Loire im Advent
London (mit Harry Potter Studios)
Rumadnien (auch als Flugreise)
Nordkap
Sail 2020 in Bremerhaven
Paris (Christo verhllt Triumphbogen)
Franzosische Bretagne
Toskana zur Olivenernte
FLUGREISEN Rom

N
\\ v
~e

21.09.-29.09.2019  ab 1.495,-€
17.04.-26.04.2020  ab 1.590,-€
16.05.-23.05.2020 ab 1.275,-€
16.07.-26.07.2020  ab 2.250,-€
01.08.-09.08.2020  ab 1.470,-€
29.08.-04.09.2020  ab 1.260,-€
12.09.-20.09.2020  ab 1.450,-€
08.11.-10.11.2019 ab 450,-€
29.11.-01.12.2019 ab 490,-€
29.11.-03.12.2019 ab 830,-€
30.04.-03.05.2020 ab 390,-€
04.05.-14.05.2020  ab 1.430,-€
21.06.-05.07.2020  ab 2.640,-€
19.08.-23.08.2020 ab 475,-€
25.09.-27.09.2020 tha
28.09.-04.10.2020  ab 1.099,-€
19.11.-23.11.2020 575,-€
25.11.-28.11.2019 ab 580,-€

AuRerdem: begleitete Skireisen / Radfahrhotels auf Mallorca / AIDA und Nicko Cruises /
individuelle Angebote fiir Gruppen, Vereine und Firmen (8er VW Bus, 32-er Luxusbus etc.)

www.ochsenbruch.com
Ochsenbruch Bus- und Aktivreisen, Mettmanner Str. 94, 42549 Velbert
Tel. 0179 70 57 684 und 0173 31 03 087, optimalbus@web.de
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Am alljahrlichen Park(ing) Day, in der Regel dem dritten Freitag im
September, werden Uberall auf der Welt Parkplatze besetzt und kurz-
fristig zu grinen Oasen, Strafdencafés oder Spielplatzen umgestaltet.

D er diesjahrige Park(ing) Day fand in Kdln
am Rande der grofsiten Klimademo, die die
Stadt je erlebt hat, statt. Die EhrenstrafRe, einst
schmuddelige kleine Einkaufsstrafie fur Studie-
rende, heute hippe Flaniermeile fir den geho-
benen Geldbeutel, war Ort des Geschehens.
ADFC, VCD, Cambio und Kidical Mass riickten
mit griinem Teppich, Campingausstattung und
dem kleinen Parkraumwunder ,Gogomobil®an.

Ausgerechnet ein grofer, weiRer Oberklas-
se-SUV blockierte die vorgesehenen Parkfla-
chen und konnte nicht abschleppt werden, weil
die komplette Ehrenstrafle aufgrund der Kli-
mademo zum riesigen Dauerstau von Luxusli-
mousinen mutiert war. Im Gesprach stellte sich
heraus, dass die Menschen in diesen Fahrzeu-
gen von der geplanten Demonstration nichts
geahnt hatten, was die Frage aufwirft, in wel-
cher Welt diese Leute leben.

Doch zum Gliick konnten die Fahrzeuge irgend-
wann die Ehrenstrafie verlassen und es kehrte
gemitliche StraBencafé-Atmosphare ein. Der
Duft von Ralfs Waffelstand zog zahlreiche Pas-
santen an, es entstanden entspannte Gesprachs-
runden und die Kinder amusierten sich lautstark
mit dem grandiosen Spiel ,Blech weg” (Anlei-
tung zum Nachbau siehe Kasten).

Fir Unterhaltung der besonderen Art sorgten
auch die in einem steten Fluss vorbeifahren-
den Menschen in, hochgezlichteten und rie-
sigen Sportwagen, Limousinen oder SUV der
Luxusklasse, ausgerustet mit Sonnenbrille und
starrem Blick nach vorne. Schallendes Gelachter
mussten die Leute in den Autos ertragen, die
dhnlich einem Karnevalszug im Schritttempo
hinter einem Opa im E-Rolli herrollen mussten,
wihrend die im Uberma mit Leistung ausge-
statteten Motoren dieser Autos laut grummelten.



IH I IINITH]

Zwei Welten trafen aufeinander. Hier
frohliche Gesprache und Kinderspaf
am Strafsenrand, dort hoch motorisierte
CO,-Schleudern, die nur zum Angeben
die Luft in der Innenstadt verpesten.
An dieser Stelle kommen wieder ein-
mal Fragen auf: Warum ist in der
Ehrenstrafte (wie auch im Rest der
Innenstadt) immer noch Autoverkehr
erlaubt? Warum mudssen in solch einer
engen Strafie weiterhin Parkplatze vor-
gehalten werden?

Die Park(ing) Day-Aktion hat gezeigt,
die EhrenstraBe gewinnt durch Platz
flr Menschen. Allein durch die ,Rena-
turierung® von 5 Parkplatzen hat sich
der Charakter der Strafde fir ein paar
Stunden vollig verandert.

Brigitte Reimers

R

,Blech weg-Bauanleitung “ (erstellt von der Kidical Mass)

Man nehme:

-8-10 Dosen

- Gleiche Anzahl Fotos oder Bilder von Autos und Lkw

- Einen kleinen Ball oder Luftballon, gefiillt mit Sand oder Mehl

Bilder auf die Dosen kleben, Dosen aufstellen, los geht’s!

Bild: © Robert Kneschke / Fotolia

Ihr VSF-Fahrradfachgeschaft in Unindhe seit 1990
Weyertal 18, 50937 Koln - 0221- 44 76 46 - www.aufdraht-koeln.de - info@aufdraht-koeln.de
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,Wenn schon Fahrradweg, dann bitte richtig!"
VeloCity - Fahrradfahren in Koln. Ein Schulprojekt zum Radverkehr

Schilerinnen und Schiler nahmen die Verkehrssituation in ihrer Schulumgebung
kritisch unter die Lupe und wurden dabei von Studierenden der Universitat zu

Koln unterstutzt.

m Sommersemester 2019 fuhrten Lehramts-

studierende aus den unterschiedlichsten Fach-
richtungen mit Schiiler*innen, unter anderem des
Lessing-Gymnasiums in Porz-Ziindorf ein Pro-
jekt durch, bei dem es um eine kritische Ausei-
nandersetzung mit dem Zustand der Radwege
in ihrer Schulumgebung bzw. Lebenswelt ging.
Das Projekt gehorte zur Reihe KolnBlicke, einem
Kooperationsprojekt der sk stiftung jugend und
medien mit dem Geographischen Institut der
Uni Kéln sowie dem SocialLab der Zukunftsstra-
tegie Lehrer*innenbildung.

In einem ersten Schritt fihrten die Studieren-
den die Schiiler in einer Unterrichtsstunde in
das Thema ein. Dabei wurde schnell klar, dass
die Jugendlichen zum einen eine sehr klare
Vorstellung davon haben, welche oft unterge-
ordnete Rolle dem Fahrrad im offentlichen Ver-
kehrsraum zugeordnet wird und zum anderen
wo die neuralgischen Stellen fur Fahrradfahrer
in ihrer Lebenswelt liegen.

Die Lerngruppe der 9. Klasse hatte sich mit
ihrem Lehrer Herrn Jltte - selbst regelmaRig als

Pendler zwischen der Innenstadt und Zindorf
unterwegs - bereits vorher mit einem alter-
nativen Mobilitats- und Verkehrskonzept des
Stadtteils Ziindorf auseinandergesetzt. Aus die-
sem Grund hatten die Jugendlichen schon einen
geschulten Blick fir kritische bzw. gefahrliche
Stellen im stadtischen Verkehr.

So wurden Fahrradwege, die einfach ,im Nir-
gendwo enden®, ,viel zu enge“ Radwege, oder
auch der schlechte Zustand des Fahrradweges
am Rheinufer kritisiert.

Die Schilerinnen sammelten Bildmaterial flr
die Herstellung von Plakaten, interviewten Pas-
sant*innen zur Situation der Radwege in Porz
und flhrten auch einfache Verkehrszahlungen
durch. Bei den Befragungen wurde auch hier
am haufigsten die mangelnde Breite und der
schlechte Zustand von Radwegen bemangelt.
Von einigen der befragten Pendler wurde der
Radweg vor allem zu Zeiten der ,morgendlichen
und nachmittaglichen Rush Hour“ als ,eindeutig
gefahrlich® eingestuft.

Diese Meinung teilten auch die Jugendlichen in
ihrer abschlief’enden Beurteilung.
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Es wurden zwar oftmals gute Ansatze im Ausbau
eines Radnetzes identifiziert, jedoch wurde auch
eine deutliche Kritik an der Anzahl der ausge-
wiesenen Radwege sowie an deren Zustand
gedufert. Beeindruckend war die Differenziert-
heit in der Auseinandersetzung mit dem Thema.
So wurden wie selbstverstandlich auch die
Gegebenheiten fiir Pendler am S-Bahnhof Porz
im Sinne eines ganzheitlichen Verkehrs- bzw.
Mobilitatskonzepts unter die Lupe genommen.
Den Schiler®innen fielen direkt die nicht aus-
reichenden Abstellmoglichkeiten fiir Fahrrader
in direkter Nahe zum S-Bahnhof auf.

AuBerdem ergab eine weitere, kontrastive Ver-
kehrszahlung auf der Porzer Hauptstraie ein
sehr eindeutiges Bild im Hinblick auf den Anteil
der einzelnen Verkehrsteilnehmer am Verkehrs-
mix. Dort wurden in der Zeit von 8:15 Uhr bis
8:25 Uhr 261 Autos, 9 LKW und nur ein einziger
Fahrradfahrer gezahlt. Die Schiiler*innen ver-
muteten die geringe Breite des Fahrradstrei-
fens und die hohe Geschwindigkeit der Autos
als Grund fir dieses Ergebnis.

Das gesammelte Material wurde an einem drit-
ten Termin in der SK Stiftung unter Anleitung
der Studierenden und der Medienpdadagogen
genutzt, um die Plakate zu erstellen.

Fahr@! 3/2019

traBe weiter.

- Vor dem Bayen nachdenken!

———

Abschliefiend kann man sagen, dass sowohl die
Schiiler*innen als auch die Studierenden mit
einer grofsen Motivation dieses Projekt durch-
gefuhrt haben.

~Fahrradfahren geht uns alle an’. Diese Aussage
macht sehr deutlich, dass auch junge Menschen
sich mit ihrem Lebensumfeld auseinandersetzen
und in einer alltaglichen Diskussion uber eine
Mobilitatswende ganz klar Stellung beziehen.
Auch das ist eine Erkenntnis, die Studierende
und Dozierende des Seminars mitnehmen werden.

Joakim Mainz (Uni Kéln)
Thomas Welsch (SK Stiftung)
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RAD-GEBER

Wir sind absolut bike-begeistert — das macht uns zu kompetenten
Beratern. Gemeinsam finden wir dein neues Rad und alles, was dazu gehort.
Dank riesiger Auswahl, mehreren Teststrecken und Top-Service.

Fahrrad XXL Feld GmbH
Einsteinstralle 35 - 53757 Sankt Augustin

Mo.—Fr.: 10:00 — 20:00 Uhr - Sa.: 10:00 — 19:00 Uhr
Tel.: 02241 9773-0 - E-Mail: info@fahrradxxl|-feld.de

www.fahrrad-xxl.de

Fahrrad XXL
FELD 11954



Unterwegs
mit Hirschhausen
und Boning

Fir die Sendung ,Hirschhausens Quiz des Men-
schen® hat der Fernsehmoderator Dr. Eckart
von Hirschhausen zusammen mit dem Komiker
Wigald Boning eine Radtour von Disseldorf
nach Koln gemacht. Wir haben die beiden mit
50 Radfahrenden an der Fahre in Langel abge-
holt und nach Koln gefuhrt.

Hirschhausen forderte als langjahriges ADFC-
Mitglied sowohl auf der Tour als auch in der
Samstagabendsendung #MehrPlatzFursRad
und betonte die gesundheitsfordende Wir-
kung des Radfahrens. Die Videos dazu findet
ihr in der ARD-Mediathek und unserem You-
Tube-Kanal.

Christoph Schmidt
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Einladung zur

Mitgliederversammlung 2020

des ADFC Kdln

Liebe Mitglieder,
liebe Unterstiitzerinnen und Unterstiitzer des ADFC Koln,

wir laden Euch ein zu unserer jahrlichen Mitgliederversammlung.
Als vorlaufige Tagesordnung schlagen wir vor:

.

Begriiftung durch den Vorstand
Wahl von Versammlungsleitung und Protokollanten
Feststellung der Beschlussfahigkeit durch die Versammlungsleitung
Beschluss lber die endglltige Tagesordnung
Berichte der Vorstande
Bericht des Schatzmeisters und der Rechnungspriifer
Berichte der Arbeitsgruppen
Rickfragen Aussprache
Entlastung des Vorstands
. Wahlen
der Wahlkommission
. der Vorsitzenden
der Schatzmeisterin/des Schatzmeisters
. der Beisitzerinnen und Beisitzer (bis zu sechs)
. der Delegierten zu den Landesversammlungen 2020 und 2021
11. Ausblick auf 2020
12. Vorstellung Haushaltsplanung 2020 und Beschluss
13. Behandlung der Antrdge
14. Sonstiges
15. Verabschiedung

VPN VAW

[y
o

Panocw

Im Anschluss gibt es einen gemditlichen Ausklang in einem Restaurant in der Nahe.
Bitte den ADFC-Mitgliedsausweis nicht vergessen.

Antrage zur Tagesordnung missen bis spatestens 5. Januar 2020 an den Vorstand
geschickt werden. (Vorstand@adfc-koeln.de oder ADFC Kéln e.V., Mauritiussteinweg
11, 50676 Koln)

Mit freundlichen Griifien
Carolin Ohlwein und Christoph Schmidt
Vorsitzende



Mira Schneider, Testingenieurin,
Ford-Klimawindkanalzentrum

Die Energie
einer ganzen Region.

Es sind Menschen wie Mira, die unsere Region ausmachen. Mit ihrer
Begeisterung. Mit ihrem Wissen. Mit ihrer Energie. Wir stellen
Ihnen Mira und andere inspirierende Personlichkeiten unserer Region vor:

rheinenergie.com/region
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i BIKE

in guten

UNSERE
PLUSPUNKTE:

..PROFITIEREN SIE DAVON!

- Sorgféltige Inspektionen ‘
-+ Kompetenter E-Bike Service
+ Fachmannische Reparaturen

+ TOV gepriift!

Als zertifizierte Qualitdts-

werkstatt entsprechen wir

den hohen Anforderungen de[r1
fiir Gepriifte Service- un

gs?pr:raturquslltét des TUV Nord | ZERTIFIZIERTE

QUALITATSWERKSTATT

HA
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SCHUMACHER.

Radmarkt Schumacher GmbH | Robert-Perthel-Str. 53 | 50739 Kéln-Longerich Lo“GER‘C“ n ' Like us on

Mo - Fr 10.00-18.30 Uhr, Sa 9.00-14.00 Uhr | www.radmarkt-schumacher.de Facebook

VitalBad Burscheid — Tel. 0 21 74 -78 78 70

©® Natursole-Aktivbecken
©® Sauna und Dampfbad
® VALO®-Bad

© HeiBR-Kalt und Kneipp
® AguaPower-Gymnastik
©® Cafeteria

Mo 14.00 - 21.30, Di - Fr 7.00 - 21.30,
Einlass bis 20.45; Sa/So und Feiertage
8.00 - 19.00, Einlass bis 18.00 Uhr

Im Hagen 9, 51399 Burscheid

v VitalBad

B ) B _MBURSCHEID
*Unbegrenzte Badezeit! www.vitalbad-burscheid.de

=
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Halber Weg
zum Gluck

¥

Ob Feierabendrunde oder ambitio-
nierte Ganztagestour: Die Kolner Klee-
blatt-Route lasst sich flexibel variieren.
Die groRRe Runde verbindet zwei Tou-
ren: die Kolsche Acht, die ADFC-Touren-

leiter Mirko Musler seit Jahren routi-
niert anbietet, und die Nord-Ost-Runde
von Artur Rumpel. Weil sie immer wie-
der in einem zentralen Punkt zusam-
menkommt, ist die Kleeblatt-Route in
ihrer Lange variabel und kombinierbar:
Als Schleife, als Acht Giber den Rhein
hinweg, oder eben als drei- oder vier-
blattriges Kleeblatt - an der Deutzer
Briicke entscheidet man sich je nach
Kondition, Lust und Laune neu.

Start im Herzen des Kleeblatts

Im Herzen Kolns startet die Route gen Norden. Sie
fuhrt am Rhein entlang bis kurz hinter der Zoo-
briicke das Konrad-Adenauer-Ufer Uberquert wird.
Am Fort X vorbei geht’s an der Inneren Kanal-
strafe entlang. Im Gringlrtel passiert man den
Colonius und folgt der griinen Ader Kélns bis zum
Aachener Weiher. Hier sind Pausen moglich. Ent-
weder im Biergarten oder auf der Terrasse des
Museums flr ostasiatische Kunst.

Griine Rander Kolns

Nun geht es stadtauswarts. Nach Querung von
Universitats- und Durener Strafie (hier ist die
Radwegebenutzungspflicht aufgehoben) rollt
man entspannt am Rautenstrauch-Kanal entlang
bis zum Stadtwald. Der Schlenker um den Ade-
nauer-Weiher bietet die Option fiir einen Stopp
am Club Astoria. Wer noch ein bisschen Kraft
hat (oder lieber ofter stoppt) findet nur wenige
Kilometer weiter schon die nachste Einkehrmdg-

fahr@! 3/2019

lichkeit: das ,Haus am See“ am Decksteiner
Weiher. Minigolf und Bootsverleih — hier
lasst sich gut verweilen. Weiter geht’s am
Wasser unter Baumen Richtung Stiden. Nur
kurz verlauft die Strecke auf dem Radweg
direkt neben dem Militarring, um die Gleise
des Umschlagbahnhofs Eifeltor zu unterque-
ren. Dann ist man wieder im Griinen und der
Kalscheurer Weiher liegt mit Botchen und
Bldchen vor einem. Wer Kuchen mag, wird
das Blidchen hier lieben und wer nicht weiter
radeln will, erlebt hier wunderschone Son-
nenuntergange.

Aber die Tour ist noch lange nicht zu Ende
und so geht’s weiter zum Rheinufer. Hier ist
besonders am Wochenende viel los. Ab dem
Schokoladenmuseum ist Vorsicht geboten,
weil sich Fahrrader, Passanten, E-Scooter und
fotografierende Touristen den begrenzten
Platz teilen. Deshalb radelt man von hier aus
besser gemadchlich zur Deutzer Briicke, wo
sich das erste Blatt des Kleeblatts schlief3t.

Das Blatt wendet sich: auf zur Schal Sick!
Das zweite Blatt des Kleeblatts 6ffnet sich
auf der anderen Rheinseite. Direkt nach der
Deutzer Brucke geht's nach rechts das Ufer
entlang, vorbei an den Poller Wiesen. Vor der
Rodenkirchener Briicke verlasst der Weg den
Rhein und quert die Siegburger Strafde.,Im
Wasserfeld” wird gerade die Gleisunterfiih-
rung renoviert. Es bleibt aber Platz, um den
Weg fast ungestort fortzusetzen. Nach Unter-
querung der Autobahn fahrt man nur kurz
parallel zu den Gleisen, bevor man auch diese
unterquert. Am Vingster Ring ist viel Auto-
verkehr, der Autobahnzubringer macht sich
bemerkbar. Wer auf autofreie Wege Wert legt,
folgt dem alten Deutzer Postweg etwa 100
Meter nach Osten und fahrt dann links Uber
einen schmalen Trampelpfad weiter. Kom-
fortableren Untergrund, aber Autos hat, wer
einige hundert Meter dem Vingster Ring am
Naturfreibad vorbei folgt. Kurz vor der Osthei-
mer Strafde treffen beide Varianten wieder
zusammen.



Die Nord-Ost-Runde des
Kleeblatts beschreiben wir
in der fahrRAD! 1-2020.

Die GPS-Daten der Tour konnen
auf touren.adfc-koeln.de
heruntergeladen werden.

Dort verlasst man den Stadtverkehr und es
geht im Griin der Merheimer Heide gen Norden,
bis sich der Bogen des zweiten Kleeblattes zu
schliefen beginnt und der Weg nach Westen
Uber Buchheim auf ruhiger Strecke nach Mul-
heim fuhrt. Die Milheimer Briicke fihrt zurtick
auf die linke Rheinseite. Die Bauarbeiten sorgen
zwar fir wenig Autoverkehr, doch weil nur die
nordliche Brickenhalfte frei ist, gibt es durch
Fuf3- und Radverkehr in beide Richtungen nur
wenig Platz. Ricksichtnahme und Vorsicht sind
gefragt. Mit Blick auf Rhein und Dom schlief3t
sich der ,halbe Weg zum Glick” entlang des
Rheins nach Siiden erneut an der Deutzer Briicke.

Einkehr:

Linksrheinisch ist das gastronomische Angebot
entlang der Strecke breit gestreut. Rechtsrhei-
nisch empfiehlt sich bei Bedarf ein Pauschen
in Mulheim.

Verkehrsanbindung:

Im Grofdsraum Koln ist die nachste U- S- oder
Regionalbahn nie weit. Die Kleeblatt-Form
fihrt zudem immer wieder ins Stadtzentrum
und damit in unmittelbare Nahe des Kolner
Hauptbahnhofs.

Edith Gmeiner
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Von der Innenstadt auf den Panoramaweg

bei Voiswinkel

Aus dem Kolner Suden geht es Uber die Deut-
zer Briicke und durch den Auenweg Rich-
tung Muhlheim. Aus den ndrdlichen Stadt-
teilen fahrt man uber die Zoobriicke und die
Deutz-Miihlheimer-Stra3e. Beide Wege verei-
nen sich an der Einmindung des Auenwegs
in die Deutz-Muhlheimer-Strafie. Es geht auf
der Mihlheimer Freiheit weiter in die Berliner
Strafde mit ihrem etwas rauen grofstadtischen

Die GPS-Daten der Tour kénnen auf
touren.adfc-koeln.de heruntergeladen werden.

Charme. Grunderzeitbauten wechseln sich mit
Mietskasernen ab. Die Restaurants im Kultur-
bunker oder im Biirgerhaus ,Miitze® bieten Ein-
kehrmoglichkeiten.

Am grof3en Kreisverkehr beginnt ein Radweg, der
an der Bahnunterfiihrung zu einem Schutzstrei-
fen wird. Direkt nachdem die A3 (iberquert ist,
biegt man rechts ab. Auf dem Weidenbruch geht
es weiter nach Koln-Hohenhaus. An der Kreu-
zung mit der HonschaftsstraBe kann man sich
im Eiscafé starken. 500 Meter weiter biegt die
Strafde nach links ab und fiihrt zwischen Wald
und Hausern nach Norden. Am China-Restaurant
geht es rechts und etwa 200 Meter spater wird
der Dinnwalder Mauspfad uberquert. Der Wild-
park und das Waldschwimmbad sind nicht weit.
Der Kalkweg steigt sanft an. Wer Ende Mai hier
entlang fahrt, kann die Uppige Blute der vielen
Rhododendron-Baume bewundern.

Ein Kreisverkehr bildet die Ortseinfahrt von
Dellbruick, das nur kurz gestreift wird, denn hier
biegt man links ab und folgt fast zwei Kilometer
lang der Diepeschrather Straf3e durch den Wald bis
in den Bergisch-Gladbacher Stadtteil Katterbach.
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Achtung: etwa 300 Meter nach dem Kreisverkehr
miindet rechts eine Vorrangstrafie ein. Hier muss
man bremsbereit sein.

Die leichte Steigung nimmt mit Erreichen der
Hauser von Katterbach etwas zu. Bald erreicht
man eine Bushaltestelle, hinter der man nach
rechts ins Scheurenfeld einbiegt. Autos wer-
den hier nach etwa 70 Metern durch eine hohe
Bordsteinkante an der Weiterfahrt gehindert. Mit
dem Rad kann man ganz rechts und ganz links
Uber kurze Rampen das Hindernis uberwinden.
Nach weiteren 30 Metern biegt man rechts in
die Kempener Strafie ein. Direkt an der Ecke
liegt ein kleines, altes Schulgebaude, in dem
das Schulmuseum Bergisch-Gladbach unterge-
bracht ist.

Uber die zweite Linksabbiegerspur geht es in
den Weidenbuscher Weg. An dessen Ende zweigt
man nach links in den Hufer Weg ab. Zwischen
Wald und Wiese geht es nun etwas stdrker stei-
gend bergan. Links kommt eine kleine Siedlung
in den Blick, an deren Rand man rechts in den
Wald hinein abzweigt. Etwa 100 Meter lang wird
der NuBbaumer Weg recht steil. AnschlieRend
rollt man entspannt weiter durch einen schénen
Buchenwald nach Voiswinkel. Dort fahrt man
zunachst geradeaus, bis man mit der Odenthaler
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Strafe die HauptdurchgangsstraRe erreicht. In
diese biegt man nach links ein und verlasst sie
nach 100 Metern bereits an der Pizzeria wieder
nach rechts. Nun geht es immer steiler bergauf
und oben durch ein kleines Waldchen. Nach-
dem man dieses verlassen hat, 6ffnet sich nach
rechts der unvergleichliche Panoramablick auf
die Kdlner Bucht. Mit jedem Meter, den man wei-
ter fahrt, wird er noch schoner. Deutlich ragen
die zwei Spitzen des Doms aus der im Tal ausge-
breiteten Skyline von Koln. Aber auch der Colonius
und die Hochhauser am Raderthalglirtel sind gut
zu erkennen.

Am Affemia-Kiosk lohnt sich eine Pause mit
einem Kaffee, einer Limonade, leckeren Waffeln
oder Crépes in suf® und herzhaft.

Nachdem man wegen des Blicks den Panora-
maweg noch etwas weiter bergauf gefahren ist,
kann man auf dem gleichen Weg zuriick nach
Koln fahren. Wer noch Kraft hat, fahrt weiter
durchs Bergische Land mit seinen vielen scho-
nen Aussichten, Abfahrten und mehr oder weni-
ger anspruchsvollen Anstiegen. Viel Spaf} dabei.

Alexander Biihler
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Wer den Wind schon von vorne haben will, startet in Kiel, wer gemiitlich mit Riickenwind radeln
machte, startet in Brunsbiittel und radelt von einem Meer zum anderen, entlang der meistbe-
fahrenen kiinstlichen Wasserstrafte der Welt mit ca. 30.000 Schiffen pro Jahr.

er Kanal erspart Schiffen den Umweg uber

die danische Nordspitze und damit gut 450
Kilometer Strecke, ca. 15 Stunden Zeit und viel
Treibstoff. 1887 erfolgte der erste Spatenstich fir
dieses Mammutprojekt und 1895 eroffnete der
Kaiser den Kanal. Mittlerweile ist der Kanal zwar
mehrfach erweitert und vertieft worden, jedoch
fur die grofiten Containerschiffe der Welt mit
einer Lange bis zu 400 Metern nicht passierbar.
Erlaubt sind Schiffe bis 253 Meter Lange und
9,5 Meter Tiefgang. Da auch die Schleusen und
Tore aus Kaiser Wilhelms Zeiten stammen, wird
in Brunsbuttel seit 2012 eine flunfte Schleuse
gebaut, 2022 soll sie fertig sein und erst dann
konnen die alten Schleusentore erneuert wer-
den.
Fur die Radtour von Brunsbuttel nach Kiel
braucht man keinen Treibstoff und da es am
Kanal immer eben ist, lasst sich der Weg auch
bequem an beiden Kanalufern ohne Unterstiit-
zung radeln.
Eine Besonderheit: 14 Kanalfahren ermoglichen
ein Ubersetzen von einer zur anderen Seite und
sie alle kdnnen kostenlos genutzt werden. Das
geht zurilick auf eine bis heute gultige Verfi-
gung, mit der Kaiser Wilhelm vor Baubeginn
die holsteinische Bevolkerung milde stimmen
wollte, schliefslich durchtrennte die Wasser-
strafie ihre alten Verkehrswege.

Ist man ab Brunsbittel auf der Kanalnordseite
geradelt, empfiehlt sich bei Burg ein Uberset-
zen mit der Fahre auf die Sldseite. Hier muss
man sich Zeit fiir einen kleinen Abstecher ins
Landesinnere nehmen, denn wenige Kilome-
ter vom Kanal entfernt liegt Deutschlands
tiefste Landstelle, rund 3,6 Meter unter Normal-
null. Zuriick am Kanal radelt man bis zur Fahre
Hochdonn mit einem Kiosk auf der Stidseite und
einem Restaurant auf der Nordseite.

Imposant sind auch die zehn Straen- und
Eisenbahnbriicken, die Uber den Kanal gespannt
sind. Jede ist 42 Meter bzw. die Rendsburger
Hochbriicke 43 Meter hoch. Schiffe diirfen daher
nicht weiter als 40 Meter aus dem Wasser ragen.

Y "A‘A\'f;\ NN\J‘ VWi

Gemdiitlich geht es auf der Nordseite bis Hin-
richshorn, hier taucht der Gieselau-Kanal auf, ein
alter Verbindungskanal zwischen Eider und NOK.
Mit etwas Gliick kann man die Schleusung eines
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kleineren Schiffes
auf dem Weg zur Eider
beobachten.
Weiter radelt man Rich-
tung Rendsburg, vorbei an der
langsten Sitzbank der Welt mit
575,75 Metern und schon bald
taucht das Wahrzei-
chen der Stadt auf,
die 43 Meter hohe
Eisenbahnbricke,
- auch ,Eiserne Lady”
genannt. Leider fiel
© die an ihr hdangende
spektakulare Schwebefdhre 2016 einem Zusam-
menstof} mit einem Schiff zum Opfer, ein Neu-
bau soll bis 2020 fertig sein.

Brunsbiittel 4%
R Kudensee

Ostermoor

Brunsbiittel

“© Wolfgang Himberg
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Wittensee Gettorf

Kiel-
Holtenau

Sehestedt

Direkt an der Hochbriicke
ist die Schiffsbegrifiungs-
anlage als weitere Attraktion, hier
bekommt man Informationen Uber die
den Kanal passierenden Schiffe.

Wer in Rendsburg in Kanalndhe libernachtet,
hort auch nachts immer mal wieder das sanfte
Brummen vorbeiziehender Schiffe, denn der
Kanal schlaft nicht.

Ausgeruht radelt man die verbleibenden rund
50 Kilometer bis Kiel, beobachtet Angler, die
im Brackwasser des Kanals Zander, Aale, Kar-
pfen, Dorsche und Heringe angeln und bestaunt
immer wieder ,Dicke Potte”.
Lohnenswert ist eine Pause
an einer Weiche, das sind
halbrunde Ausbuchtungen,
an denen bei Begegnun-
gen ein Schiff warten muss.
Geregelt wird der Ver-
kehr durch Schiffsampeln.
Das Ziel ist Kiel-Holtenau
bei Kilometer 98,537 des g
NOK. An der Einfahrt zur g
Schleuse befindet sich einer
der schonsten Leuchttirme
Deutschlands. Hier liegt der E
Grundstein des NOK und
darlber die ,Drei-Kaiser- §
Halle®

Vom Aussichtspunkt direkt an der grofien
Schleusenkammer kann man dann noch mal
eindrucksvoll den Schleusengang ,Dicker Potte”
beobachten. Der NOK-Radweg ist ein Radweg
der besonderen Art.

Wilfried Kochner

Informationen und Kartenmaterial zur
www.nok-route.de

NOK-Radroute:




Bett+Bike
- die fahrradfreundlichen Gastbetriebe

In den Anfingen des ADFC war es fiir Radreisende schwer, Ubernachtungsbetriebe
zu finden, die Gaste lediglich fur eine Nacht aufnahmen. Waren doch Radfahrer als
arme Schlucker verschrien, die sich kein Auto und kein gemiitliches Bett leisten
konnten. Meine Frau und ich standen selber mit den Radern haufiger vor angeblich
ausgebuchten Hotels. Dem wollte der ADFC schon friih etwas entgegenstellen.

uf Bundesebene konnten die Touristiker

davon uberzeugt werden, dass Radtouristen
haufig sogar mehr Geld im Urlaub ausgeben als
mit dem Auto oder Wohnmobil reisende Gaste;
sie nutzen die ortliche Gastronomie haufiger.
Sogar manche Radroute wurde spater verlegt,
um ja auch an allen Gaststatten vorbeizufiihren.
Der ADFC erstellte Kriterien fir die Zertifizie-
rung fahrradfreundlicher Ubernachtungsbetriebe
und zeichnete die teilnehmenden Betriebe ent-
sprechend aus. Ging es zuerst vor allem um die
Garantie, dass auch fir nur eine Nacht vermie-
tet wurde, so wurden mit den Jahren den stei-
genden Anspriichen der Gaste entsprechend die
Kriterien erweitert. Eine Trockenmaoglichkeit fiir
nasse Kleidung und die diebstahlsichere, tiber-
dachte Unterstellmadglichkeit auch fur teure
Pedelecs, Informationen zum regionalen tou-
ristischen Angebot und Reparaturwerkzeug mit
Kontakt zu einer Werkstatt sind heute Pflicht.
Die bundesweit iber 5.800 Hotels, Pensionen,
Jugendherbergen, Gastehduser, Campingplatze
und seit neuestem auch Ferienwohnungen

lassen sich seit kurzem auch von unterwegs
spielend leicht mit der Bett+Bike-App auf dem
Smartphone zielgerichtet suchen, viele Betriebe
konnen auch direkt aus der App gebucht werden.
Das dicke schriftliche Verzeichnis wurde man-
gels Nachfrage eingestellt; wegen kontinuier-
licher Veranderungen war es eh im Nu veraltet.
Von den 730 Betrieben in NRW befinden sich
13 auf Kolner Gebiet. Es handelt sich um die
drei Jugendherbergen Pathpoint Cologne am
Eigelstein; die JH in Deutz und das Gdstehaus
in Riehl, ferner das Gdstehaus St. Georg in der
Neustadt-Sud. In Rodenkirchen Camping und
Hotel Haus Berger, Hotel Gertrudenhof und Hotel
Alt. Weiter im Suden freuen sich das Hotel
Falderhof in Sirth und die Alte Schreinerei in
Weif3 auf Fahrradgaste. Ganz im Norden ist Hotel
Matheisen in Worringen zertifiziert und rechts-
rheinisch wartet Hotel Lemp in Porz auf meinen
Besuch zum Audit.

Als Besonderheit sticht die KD Kéln-Diisseldorfer
Deutsche Rheinschifffahrt hervor. Sie ist wegen
ihrer problemlosen Radmitnahme gelistet.



Hier hat dem Autor die Audi-
tierung auch am meisten Spaf?
gemacht. Nach dem Zustieg
in Koln war in Porz die Arbeit
beendet und bei schonstem
Wetter schipperte der Auditor
bis Linz weiter mit.

Leider nutzen die wenigsten
Gaste die Bewertungsfunktion
im Portal. ,Wir freuen uns (iber
Lob und Kritik, auch um unsere
Qualitdt in Zukunft sichern zu
kénnen.” sagt Anke Reiniger,
die beim ADFC NRW das Pro-
jekt betreut.

Stephan Behrendt
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on dieser Idee der Gegenseitigkeit begeistert, begann

Wolfgang Reiche nach seiner Ruckkehr fur ein ahnliches
Projekt auf deutschem Boden zu werben. Er sammelte bei
seinen Vortragen Adressen von interessierten Radfreunden,
stellte 1987 das erste deutsche Verzeichnis zusammen und
gab ihm den etwas gewdhnungsbedirftigen, dafir aber ein-
pragsamen Namen ADFC-Dachgeber.
Am Anfang nahmen etwa 230 Menschen teil. Seither konnte
dieses private Netz von Jahr zu Jahr ausgebaut werden und
immer mehr Radlerinnen und Radler begeisterten sich dafur.
Inzwischen sind 3.250 Fahrradfreunde in dem praktischen
Verzeichnis aufgelistet, darunter auch 100 Adressen aus 25
europdischen und Uberseeischen Landern.
Das kleine, lenkertaschentaugliche Buchlein erscheint seit
2016 jedes zweite Jahr im Februar und wird automatisch




und ausschliefslich nur den darin vermerkten
Personen zugeschickt. In den ungeraden Jah-
ren erhalten die Mitglieder neben einem neuen
Mitgliedsausweis eine aktuelle pdf-Version des
Verzeichnisses, um es auf Smartphone, Tablet
oder Laptop zu laden und unterwegs nutzen zu
kénnen. Ebenso stehen die Adressen der Mit-
glieder als sog. DG-POIs fiir Fahrradnavis und
die Etappenplanung am heimischen Rechner zur
Verfugung.

Wer im laufenden Jahr Mitglied wird, erhalt
neben dem Ausweis ein aktuelles Verzeichnis
oder eine pdf-Gesamtdatei und kann damit
bereits auf spannende Radtour kreuz und quer
durch Deutschland gehen. Im Folgejahr ist dann
mit der Verdffentlichung der eigenen Adresse im
Verzeichnis das Grundprinzip des Dachgebers,
das Gegenseitigkeitsprinzip, erflillt und andere
Mitglieder kdnnen nun auch bei den Neumitglie-
dern wegen einer kostenfreien Ubernachtung
auf ihren Radtouren anfragen.

Weitere Hinweise zu dem ADFC-Projekt auf
Gegenseitigkeit sowie die Mdoglichkeit zur
online-Anmeldung finden sich auf der Internet-
seite von www.dachgeber.de

Wolfgang Reiche

fahr@! 3/2019

Erfahrungen mit dem Dachgeber
Von Ilse Pottmann

Auf dem Weg zu meiner Alpeniiberquerung
tiber die Via Claudia Augusta durfte ich eine
Nacht im Pfarrhaus libernachten.

Der Anruf des Herrn Pfarrer erreichte mich am
Nachmittag des Pfingstmontages.

Ich hatte noch keine Ubernachtung und stand
unter der Autobahnbrticke, um das heftige
Gewitter abzuwarten. Einige Tage zuvor hatte
ich einige Emails geschrieben und Kontakt zu
anderen Gastgebern aufgenommen.

Pfarrer Mathias erwartete mich mit einer Brot-
zeit. Auch er ist in seinem Urlaub gemeinsam
mit einem befreundeten Pfarrer der Nachbar-
gemeinde per Rad unterwegs.

Wir hatten uns viel zu erzdhlen. Er zeigte mir
auf der Karte seine ndchste Tour und gab mir
ein Blichlein iiber die Via Claudia Augusta.
Am ndchsten Morgen gab es frische Brétchen,
bevor ich meine Tour fortsetzte.

© StockSnap.io /Jandro Martinez




cambio CarSharing

Falls es doch mal was
Groflderes sein muss ...

Sonderkonditionen fur ADFC-Mitglieder gibt es hier:

www.cambio-CarSharing.de
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Fur Autobesitzer ist gesorgt:
In der Stadt verfligen zumin-
dest die neueren Mehrfamili-
enhauser uber Tiefgaragen mit
Auto-Stellplatzen. Das Abstel-
len von Fahrradern hingegen

gestaltet sich haufig schwie-
rig: Die wenigen Stellplatze
vor dem Haus sind belegt,
einen Fahrradkeller gibt es
nicht, und das Rad im Hausflur
abzustellen ist oft verboten.
Aber wohin mit dem Fahrrad?
Dieses Problem hat durch-
aus eine verkehrspolitische
Dimension: Fehlende oder
schwer zugangliche Fahrrader
verhindern so manche Fahr-
radfahrt.

(©INGTOEREGEINATAUS

Fahrrad- anstatt Auto-Tiefgaragen

s geht aber auch anders: In der Stell-

werk60-Siedlung in Koln-Nippes verfligen
alle Mehrfamilienhduser Uber Tiefgaragen, die
jedoch ausschlieBlich den Fahrradern vorbehal-
ten sind. Die Autos hingegen stehen in einem
Parkhaus am Rande der Siedlung.

2 bis 5 Fahrradabstellplitze pro Wohnung

In diesen Fahrradtiefgaragen sind jeder Woh-
nung bis zu finf Fahrradabstellplatze zugeord-
net und entsprechend gekennzeichnet. Selbst
die kleinste Wohnung verfligt Uber zwei Abstell-
platze, grofde Wohnungen Uber bis zu funf. Auch
flr Lastenrader und Fahrradanhanger ist die
Garage geeignet. So ist eine bequeme Alltags-
nutzung von Fahrradern gewabhrleistet.
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Bequeme Zufahrt iiber eine breite Rampe

Die Zufahrt zur Tiefgarage erfolgt Uber eine
breite und flache Rampe, die auch von Kindern
oder alteren Menschen fahrend oder schiebend
benutzt werden kann.

Die motorbetriebene Offnung der Tiire erfolgt
mittels Schlussel - genau so, wie man es auch
bei den Auto-Tiefgaragen kennt.

Zur Ausfahrt aus der Garage genlgt die Beta-
tigung eines grofflachigen Schalters: Die Tire
zur Rampe o6ffnet sich automatisch. Ohne abzu-
steigen kann die Garage verlassen werden. Eine
Zeitschaltung sorgt dafur, dass sich die Tire
anschlieflend automatisch wieder schlief3t.

Von der Tiefgarage bis vor den Kiihlschrank
Die Tiefgaragen sind gut beleuchtet, es gibt eine
breite Fahrgasse entlang der Stellplatze.

Eine Tire flhrt zum Treppenhaus und zum Auf-
zug, so dass Einkaufsgut mittels Fahrradanhan-
ger quasi bis vor den Kihlschrank gefahren wer-
den kann.

3.Platz beim Deutschen Fahrradpreis

Die Fahrrad-Tiefgaragen belegten 2013 beim
Deutschen Fahrradpreis den 3. Platz in der
Kategorie ,Alltagsmobilitat” Im Auslobungstext
der Jury heif3t es ,Hier stehen den Bewohnern
sichere Tiefgaragenplatze zur Verfligung, die
ausschliefilich den Fahrradern vorbehalten sind.

Uber eine breite Zufahrt kénnen die Fahrrider
jederzeit problemlos von allen Bewohnern, auch
von Kindern und alteren Menschen, fir ihre all-
taglichen Wege genutzt werden.

Eine grofRe Anzahl von Kurzzeitabstellpldtzen
vor den Mehrfamilienhdusern, Bikeports vor den
Einfamilienhausern, eine Mobilitatsstation und
verschiedene Fahrradanhadnger, Lastenrader und
Tandems zur Ausleihe, sowie eine offentliche
Fahrradluftpumpe runden die Fahrradinfrastruk-
tur der Stellwerk60-Siedlung ab.

Gerne konnen die Fahrradtiefgaragen sowie die
Stellwerk60-Siedlung besichtigt werden: Eine

Anfrage-E-Mail bitte an info@nachbarn60.de

senden.

Offentliche Parkhiuser in Kéln

In einigen offentlichen Parkhdusern in Kdln
gibt es ebenfalls Mdglichkeiten, Fahrrader
abzustellen. An erster Stelle sind da die Rad-
stationen am Hauptbahnhof und an den Bahn-
hofen Bergisch-Gladbach und Brihl. Ein funf-
stockiges Fahrradparkhaus fir 120 Velos ist
am grof3en Park-and-Ride-Platz in Weiden-
West geplant — auf einer Fldche, die nur funf
Pkw-Parkplatzen entspricht.

Auch beim grofien Kaufhof-Parkhaus in der Innen-
stadt kann man Fahrrader einstellen. Viele der
Autoparkhauser sind jedoch fur Fahrrader unge-
eignet, da sie leider Uber keine separate Zufahrt
verflgen.

Hans-Georg Kleinmann,

Mitglied im Vorstand des VCD Kaln
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Wie bringt man sich und sein E-Bike gut durch die dunkle, kalte Jahres-
zeit? Der ADFC gibt Ihnen Tipps, egal ob Sie ihr Pedelec bei Kalte und
Nasse lieber stehen lassen oder der Witterung trotzen und den Winter
uber durchfahren.

it Ausnahme des Akkus macht die winterliche Kalte dem Stromrad wenig aus. Die ver-
bauten Lithium-lonen-Akkus fiihlen sich am wohlsten zwischen 10 und 25 Grad Celsius.
Bei Minustemperaturen in der Batterie sinkt die Reichweite des Motors je nach Qualitat der
Zellen rapide und die Ladegerate, zumindest der Markenhersteller, stellen die Ladefunktion
ein, um den Akku nicht zu schadigen.
Wer auch im Winter fahren will, sollte daher die folgenden Tipps beherzigen:

® |aden des Akkus nicht in der kalten Garage oder im Freien, sondern erst nach dem Auf-
warmen des Akkus bei Zimmertemperatur.

® Beim Abstellen des Rades den Akku nicht am Rad lassen.
® Akku drinnen auf Temperatur bringen.
® Den Akku mit einer Neoprenhiille vor Kalte schiitzen.

® Beim Fahren eine hohere Unterstiitzungsstufe wahlen, damit sich der Akku beim Fahren
starker erwarmt.

® Akkus altern langsamer, wenn sie im Bereich von 20% bis 80 % ihrer Kapazitdt geladen sind.

® Dem Motor selbst macht Kalte nichts aus.

)aNgel

© StockSndp.com / KaytBIKEUD
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Wahrend die Akkus bei Kalte schneller leer sind, leuchtet das Licht aber etwas heller;
Hochleistungs-LEDs sind namlich hitzeempfindlich. Es ist daher wichtig, den Frontschein-
werfer so einzustellen, dass entgegenkommende Personen nicht geblendet werden. Der
Scheinwerfer ist richtig eingestellt, wenn auf der Straf’e das Zentrum des Lichtkegels 10
Meter vor dem Rad den Boden erreicht.

Glatte mit Motor noch schwerer zu meistern

In Herbst und Winter Rad zu fahren, erfordert Umsicht und Erfahrung. Jeder Alltagsrad-
ler kennt tlickische Stellen mit nassem Laub oder schattige und bemooste oder vereiste
Kurven. ,Gerade in der dunklen Jahreszeit sollten Elektroradler Vorsicht walten lassen’,
mahnt Florian Niklaus vom Radhersteller Winora. Bei den Modellen mit Vorderradantrieb
kann starke Beschleunigung dazu fiihren, dass das Vorderrad auf glattem Untergrund weg-
schmiert, um nur ein Beispiel zu nennen. Auch moderne Bremsanlagen bedurfen einiger
Vorsicht, erklart der Fachmann.

Trockener Stellplatz zur Einlagerung

Wer sein E-Bike doch lieber stehen lasst, wenn im November kalter Dauerregen einsetzt,
benotigt idealerweise einen geschiitzten, trockenen Stellplatz im Hausflur oder im Keller.
Hier sind Besitzer von Kompaktradern mit einklappbarem Lenker und Pedalen wie dem
I:sy von Hartje im Vorteil. Es ist empfehlenswert, den zu 50 bis 80 Prozent aufgeladenen
Akku vom Rad zu nehmen und ab und zu nachzuladen. Wer keinen geeigneten Platz zur
Lagerung findet, kann in der Radstation am Kolner Hauptbahnhof einen Einstellplatz fur
sechs Monate mieten; das kostet 45 Euro.

Stephan Behrendt
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Fordermitglieder

des ADFC Kreisverbands Koln W LIEBE-BIKE Elektrofahrrider
Hohe Strafse 76

51149 Kéln
www.liebe-bike.de

Der ADFC Koln dankt seinen - |

. L E 3 t . info@liebe-bike.de
Fordermitgliedern fur (RBAER mamt e
die Unterstutzung.

I (@)

1[, ® Lindlau am Ring GmbH & Co KG

B8 Hohenstaufenring 62
" 50674 Koln

el www.lindlaubikes.de
4 post@lindlaubikes.de

W e
messageconcept

Colonia Aktiv messageconcept GmbH
Gereonswall 2-4 GrofRe Witschgasse 17
50668 Koln PN 50676 Koln

& www.Colonia-Aktiv.de me  WWW.Messageconcept.com

(dor o))

BIKES«MORE

Cosmos Bikes & More GmbH 8 Planungsbiiro VIA e.G.
Neptunplatz 6b, B2 Marspfortengasse 6
50823 Koln s 50667 Koln

. | —]
www.cosmosbikes.de www.viakoeln.de

info@cosmosbikes.de

Fahrrtz‘con

Fahrrad-Diebstahlschutz.com
Hitzelerstr. 49

50968 Koln
www.fahrrad-diebstahlschutz.com
info@fahrrad-diebstahlschutz.com

viakoeln@viakoeln.de

Portz am Ring
Lindenstrafie 6
50674 Koln

Portz am%
www.portz-am-ring.de

kontakt@portz-am-ring.de
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Tl |
itz fetd Stadtrad,
~ Piitzfeld GmbH Stadtrad
| Longericher Hauptstrafie 67/68 Bonner StraRe 53-63
50739 Koln 50677 Kdln

www.fahrrad-puetzfeld.de www.stadtrad-koeln.de
info@fahrrad-puetzfeld.de = info@stadtrad-koeln.de

R \YELOGICAL

Radlager Nirala Fahrradladen GmbH VELOGICAL engineering GmbH

SechzigstraRe 6 ®m Christianstr. 26
50733 Koln = 50825 Koln
= www.radlager.de www.velogical-engineering.com

info@radlager.de

- - T W N - )

£2 team@velogical-engineering.com
_SE S + S ERANCIERE == 2 g G i i i

HDN\ARKT
SCHUMACHER;
LONGERICH Der Verkehrsberater
Frank Rattay
Radmarkt Schumacher 88 Sinnersdorfer Feld 120
Robert-Perthel-Str. 53 wb3 50259 Pulheim
¢ 50739 Koln www.der-verkehrsberater.de

www.radmarkt-schumacher.de info@der-verkehrsberater.de

c perpedalo

Zweiradwerkstatt 180°
OdenwaldstraRe 90
51105 Koln

1 www.zweiradwerkstatt180grad.de

Koln-Rikscha/ Perpedalo
Moselstrafie 68

50674 Koln
www.perpedalo.de

| info@perpedalo.de

Stadt Koln
Amt fiir Straften und Verkehrstechnik
Stadthaus Deutz

Willy-Brandt-Platz 2

50679 Koln
www.stadt-koeln.de

© Thomas Wolf, www.foto-tw.de, CC BY-SA 3.0 DE
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Allgemeiner Deutscher
Fahrrad-Club

auf einen Blick

Shopping-
Gutschein

bis zu Der ADFC setzt sich flir Ihre Interessen als Radfahrer ein.

KT AT AuBerdem hat er mit ausgewahlten Kooperationspartnern
bei DriveNow zahlen!

ein Vorteilsprogramm fiir Sie entwickelt.

ENTEGA schenkt
Ihnenim ersten
Jahr zusétzlich zur

Neukundenpramie 0 O
einen BestChoice Sie sparen 0 0
Einkaufsgutschein beinextbike o '
(Hohe abhéngig von 9Euroim Bei stadtmobil Bei cambio Car- 0 Bei Fllnks}er, dem Carsharing denghn,
gewahlten Tarifen). RadCard-Tarif. | erhalten Sieeinen | Sharing erhalten 5 /0 erhalten Sie 5% Rabatt und sparen bis zu
Rabatt von 50% Sie einen Rabatt 50 Euro bei der Anmeldung.
auf die Anmelde- von 50% auf die
Anmeldegebiihr.

10€  15€

Bei Call a Bike sparen Sie Als ADFC-Neumitglied
10 Euro bei der Jahresge- erhalten Sie 15 Euro
biihr, als BahnCard-Kunde ErméaRigung auf die
konnen Sie zwei Fahrrader VSF-Wartung.
ausleihen.

L Da L N Sorgenfrei Radfahren—

europaweit. Die ADFC-

Aufausgewahlte Radreise- PannenhilfePLUS kénnen
angebote im ,,Radurlaub* nur ADFC-Mitglieder
bieten Ihnen viele Reise- zusétzlich buchen.

Sie sind als Radfahrer Uber 11 % sparen veranstalter 25 Euro Rabatt.

und FuRganger Sie bei Produkten der Die Reiseziele reichen von

haftpflicht- sowie ADFC-Pannenhilfe: Uber die BIKE-Assekuranz. Deutschland iiber Europain

rechtsschutzver- 24h-Service-Hotline erhalten Plus: Rabatte auf die weite Welt.

sichert. Sie im Pannenfall unkompliziert weitere Versicherungen.

Hilfe, damit Sie Ihre Fahrradfahrt 2 5 €
innerhalb Deutschlands schnell 11%

fortsetzen kénnen.

24 h Alle Vorteile und

Konditionen auf

Stand: Juli2017 | Angebote kénnen variieren - stets aktuell: www.adfc.de/mitgliedschaft WWW. adfC . de




auch auf www.adfc.de

oder per Fax an 0421/346 29 50, oder per E-Mail an

Name

Vorname Geburtsjahr
Strale

PLZ, Ort

Telefon (Angabe freiwillig) Beruf (Angabe freiwillig)

E-Mail (Angabe freiwillig)

Ja, ich trete dem ADFC bei. Als Mitglied erhalte ich kostenlos die Zeitschrift Radwelt und
genieBe viele weitere Vorteile, siehe www.adfc.de/mitgliedschaft.

Einzelmitglied ab 27 Jahre (56 €) 18-26 Jahre (33 €)

unter 18 Jahren (16 €)
Familien-/Haushaltsmitgliedschaft ab 27 Jahre (68 €) 18-26 Jahre (33 €)

Bei Minderjahrigen setzen wir das Einversténdnis der
Erziehungsberechtigten mit der ADFC-Mitgliedschaft voraus.

Zusétzliche jahrliche Spende:

Familien-/Haushaltsmitglieder:
Name, Vorname Geburtsjahr
Name, Vorname Geburtsjahr

Name, Vorname Geburtsjahr

Ich erteile dem ADFC hiermit ein SEPA-Lastschriftmandat bis auf Widerruf:
Glaubiger-ldentifikationsnummer: DE36ADF00000266847
Mandats-Referenz: teilt hnen der ADFC separat mit

Ich erméachtige den ADFC, Zahlungen von meinem Konto mittels Lastschrift einzuziehen. Zugleich weise ich
mein Kreditinstitut an, die vom ADFC auf mein Konto gezogenen Lastschriften einzuldsen. Firr die Vorab-
information iber den Zahlungseinzug wird eine verkiirzte Frist von mindestens fiinf Kalendertagen vor Falligkeit
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(-)adfc | ADFCtrifft
no\n>mtags.malog die Stadtreinigung der AWB
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Max Schwerhoff (28) seit 9 Jahren Mitarbeiter der AWB und an der Pla-
nung des Winterdienstes der Stadtreinigungsbetriebe (AWB) beteiligt,
gab am 28. August mit seinem Vortrag in der Geschaftsstelle des ADFC
Einblicke in die Ausstattung, Planung und Ausfiihrung des winterlichen
Raumdienstes auf den Kolner StraRen und Radwegen.

Dabei erfuhren die Zuhorer welche logistischen Leistungen erbracht werden und, dass es
speziell fur die Radverkehrsinfrastruktur mitunter weitere Zustandigkeiten und damit verbunden
leider auch Abstimmungsprobleme untereinander gibt. Neben der AWB sind dies das StraRen- und
Verkehrsamt sowie das Griinflachenamt der Stadt Kéln und der Landesbetrieb Strafsen NRW.

Die zahlreichen Hinweise des Publikums wie
zum Beispiel liber nicht durchgangig geraumte
Abschnitte oder Schneeaufschiittungen an
Durchfahrten fir Radfahrende wurden aufge-
nommen, um Verbesserungen zu priifen.

Ferner sind bereits im Vorfeld in Zusammen-
arbeit mit dem ADFC wichtige Achsen flr den
Radverkehr identifiziert worden und sollen in
kinftigen Winterraumplanen Berucksichtigung
finden.

So kénnen wir uns auf eine weifse Weihnacht
wieder freuen?!

Rainer Evertz
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Donnerstags-Dialog
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ADFC trifft Thomas Weil
vom Baustellenmanagement

Am 29. August referierte Thomas Weil, Chef des 2014 aufgrund von
Blirgerbeschwerden Uber die vielen unkoordinierten Baustellen neu
geschaffenen Baustellenmanagements in der voll besetzten
ADFC-Geschaftsstelle Uber sein Ressort.

it 24 Mitarbeitern ist er zustandig fur die

Koordinierung und Uberwachung von kon-
tinuierlich etwa 23.000 Baustellen. Nur ein
Bruchteil davon ist von der Stadt veranlasst. Die
meisten gehen von Versorgungsunternehmen und
privaten Bauherren aus. Vorrangig werden die
Baustellen im mobilitatsrelevanten Verkehrs-
netz (MRV) uberpruft. Schlieflich missen Poli-
zei, Feuerwehr und Linienbusse durchkommen.

Eine wesentliche Aufgabe ist, die von den Fir-
men eingereichten Plane zu genehmigen. Sind
diese unzureichend, wird ein Vetorecht ausgelibt.
,Umwege von 1,5 km kann man Autofahrern
zumuten, Radfahrern aber nicht”, stellt Weil fest.
Die sechs Mitarbeiter im Baustellenkontroll-
dienst fuhren jahrlich etwa 2.300 Kontrollen
durch und prufen, ob die Pldne eingehalten
werden; Beanstandungen werden seltener.
Gegen Schulungen fiir Bauleiter gab es anfangs
Widerstande.

Die maglichen Bufdgelder bis zu 2.000 Euro bei
groben Verstofien werden vom Publikum als zu
gering und aus der Portokasse bezahlbar ange-
sehen.

In halbjahrlichen Abstimmungsrunden werden
gemeinsame BaumaRnahmen identifiziert und
in einer Baumafinahme zusammengefasst.
Mafinahmen im MRV werden durch jahrlich etwa
750 Pressemitteilungen und im Verkehrskalender
kommuniziert. Das Handbuch Baustellenfibel
kann man herunterladen.

Das Baustellenmanagement ist auch auf das
Engagement der Birger angewiesen. Abge-
sperrte Rad- und Fufdwege ohne alternative
Verkehrsfiihrungen sollten gemeldet werden,
um abhelfen zu konnen. Eingaben beim Fahr-
radbeauftragten werden von dort weitergeleitet.
Die Kritik an den oft fehlenden Riickmeldungen
zu Eintrdgen in der App ,Sag’s uns” bestétigte
Weil teilweise. Man solle sich besser direkt ans
Baustellenmanagement wenden.

,Das von Baufirmen gerne widerrechtlich auf-
gestellte Schild ,Radfahrer absteigen’ wird von
meinen Leuten konsequent eingesammelt’, sagt
Weil zum Schluss und uberreicht dem ADFC
eines dieser Schilder als Geschenk.

Stephan Behrendt
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ADFC trifft
das Ordnungsamt

(-)adfc

Donnerstags-Dialog
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Am 12.September erlduterten drei Mitarbeiter*innen des Ordnungsamts,
welche Aufgaben die Verkehrsiiberwachungskrafte haben. Sie haben die
Fragen und Anregungen des Publikums ernst genommen, diskutiert und

zur Prifung mitgenommen.

rofstes Problem des Verkehrsdienstes ist die

Unterbesetzung. Werden neue Stellen frei-
gegeben, ist es schwer, passende Personen fir
den Aufiendienst zu finden. Das flhrt zu einer
geringen Wahrscheinlichkeit bei Parkverstofien
Lerwischt”zu werden.
Im Verkehr (flieBend und ruhend) steigt die Zahl
der Delikte. Wegen der sehr geringen Bufigelder
wird bei Parkverstofen oft Absicht vermutet. Bei
gesprengten Rotlicht-Blitzern ist diese offen-
sichtlich.
Grundsatzlich steht die Gesundheit der Bir-
ger*innen und so das schnelle Entfernen der
gefahrdenden Fahrzeuge im Vordergrund. Um
Zeit zu sparen sollen Halter*innen ihre Fahr-
zeuge selbst umparken. Das Knéllchen wird

o)

trotzdem ausgestellt. Konsens im Publikum war,
dass es sich herumspricht, wenn mehr abge-
schleppt wird. Damit wird langfristig seltener
falsch geparkt.
Konfuse Beschilderungen und Straflenmar-
kierungen erschweren Entscheidungen Ubers
Abschleppen. Es gibt daher regelmafige Arbeits-
treffen zwischen Ordnungsamt und dem Amt fiir
StraBBen und Verkehrsentwicklung.
Ob parkende Kfz auf Gehwegen geduldet werden,
unterscheidet sich zwischen Innenstadt und
Auenbezirken. Im Zentrum wird klar sanktio-
niert, in den Aufengebieten werden die Fahr-
zeuge geduldet, sofern mindestens 1,20 m, also
3 Gehwegplatten frei bleiben. Aktuell wird dis-
kutiert, den Abstand auf 2,00 m zu vergrofiern.
Fir einen besseren Umgang mit dem ruhenden
Verkehr kénnen wir
e die Mitarbeiter*Innen loben, damit sie ihren
Ermessensspielraum nicht zugunsten von
Falschparkern auslegen,
e dem Verkehrsdienst gefahrdend geparkte Kfz
Uber 0221-32000 mitteilen und
e Fremdanzeigen Uber das Portal der Stadt Koln
http://bit.ly/falschparker-koeln oder die App
Wegeheld“ vornehmen. Sie werden alle bear-
beitet.

Unter http://bit.ly/owikoeln konnt ihr nachsehen,
ob eure Meldung zu einem Buf3geld gefiihrt hat.

Lisa Schlomer
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Vortrage, Veranstaltungen, Workshops
und Codierung

Die Geschaftsstelle des ADFC im Mauritius-
steinweg 11 ist der Veranstaltungsort des
ADFC Koln.

Sie ist Mittwochs von 17:00 bis 19:00 Uhr,
und am ersten Samstag im Monat von
11:00 bis 13:00 Uhr geodffnet.

Wahrend der Offnungszeiten beantworten
Mitglieder des Geschaftsstellenteams gerne
Fragen rund ums Radfahren und die Ange-
bote des ADFC Kéln. Wahrend der Offnungs-

Jeden zweiten Mittwoch im Monat,

17:00—19:00 Uhr Beisammensein

Open-House

Interessierte Radfahrende haben hier die Gelegenheit,
sich iiber Fahrradthemen von der Radreise bis zur Fahr-
radtechnik auszutauschen.

Letzter Mittwoch im Monat,
17:00—19:00 Uhr

Arbeitsgruppe

Radverkehrsgruppe

Die Radverkehrsgruppe des ADFC ist offen fiir alle aktiven
Vereinsmitglieder - und firr diejenigen, die es noch werden
wollen. Neuankémmlingen empfehlen wir, sich vorab bei
uns per E-Mail unter radverkehr@adfc-koeln.de zu melden.

7. November 2019, 19:00 Uhr

Vortrag

Radreise Wintertour Koln - Barcelona
Dirk Priiter, ADFC Koln

Rhone, Mittelmeer, Pyrenden - 2.000 Kilometer, die Dirk
Priiter nicht ganz fremd sind. Auch das dreiradrige Vehikel,
das er Anfang Januar 2018 fiir die Fahrt aus der Garage
zieht, glaubt er zu kennen. Neu fir ihn ist, was er zu dieser
Jahreszeit erlebt. Wobei ebenso wenig alle Uberraschun-
gen mit dem Wetter zu tun haben wie angenehm sind. Und
an sich ist die Stadt mit dem grofen Hafen im sonnigen
Siiden auch gar nicht das eigentliche Ziel der Reise.

Eintritt Frei - Freiwillige Spende

zeiten der Geschadftsstelle am zweiten
Mittwoch im Monat und an den Samstag-
sterminen besteht zudem die Maglichkeit,
sein Fahrrad codieren zu lassen (siehe auch
Seite 68).

Zudem bieten wir in der Geschaftsstelle an
einigen Donnerstagen abends von 19:00
bis 21:00 Uhr Vortrage zu Themen rund
ums Fahrrad an, die Donnerstags-Dialoge.

14. November 2019, 19:00 Uhr Vortrag

ADFC trifft Extinction Rebellion Koln

Aufstand oder Aussterben?
Warum wir fiir das (Uber)Leben rebellieren

Vortrag (iber die Klimakrise, das Artensterben und den
friedlichen zivilen Ungehorsam

Wir stehen an einem entscheidenden Punkt in der Ge-
schichte der Menschheit. Die Erderwarmung schreitet mit
erschreckender Geschwindigkeit voran und die Konse-
quenzen sind Uberall auf der Welt deutlich sichtbar und
spurbar. Brande in der Arktis und im Amazonasgebiet sind
die offensichtlichsten Signale, aber auch das Baumsterben.
Hitze- und Diirreperioden zeigen, dass die Klimakrise nicht
mehr in der Zukunft liegt. Aber wie schlimm ist die Lage
tatsachlich? Was sagt uns die Wissenschaft? Und vor allem:
Was muss getan werden, um die Krise zu stoppen und was
kann jede’r Einzelne dazu beitragen?

Nach dem Vortrag wird es Zeit geben fiir Fragen, personli-
chen Austausch und Diskussionen!

Eintritt Frei - Freiwillige Spende

5. Dezember 2019, 19:00 Uhr Beisammensein

Kekse und Gliihwein

Das Jahr ausklingen lassen, gemiitliches Beisammensein.
Ihr wollt den Verein kennen lernen, das geht heute beson-
ders gut. Lass uns iiber das vergangene Jahr sprechen oder
auch nur tiber das Radfahren.

Eintritt Frei - Freiwillige Spende
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27. Februar 2020, 19:00 Uhr

Vortrag

Pilgern per Rad
Artur Rumpel, ADFC K6ln

Es wird berichtet von 12 Jahren (= 13 Fahrten) ,unterwegs"
in Deutschland, einem Pilger*innen-Projekt von ADFC
Osnabriickund ADFC KéLn. Dabei wurde bisher (insgesamt!)
etwa die Entfernung Erde - Mond zuriickgelegt - und
naturlich vieles erlebt, erfahren. Und es soll weitergehen,
,50 Gott will und wir leben®.

Naheres: www.pilgernperrad.de

12.Marz 2020, 19:00 Uhr

Vortrag

Radreise-Vorbereitung

Stephan Behrendt, ADFC Kdln

Unser Technikreferent und erfahrener Radreisende Stephan
Behrendt gibt hilfreiche Tipps zur Vorbereitung und verrat
tiberraschende Ausriistungstipps fiir Radtouren und Rad-
reisen vom spartanischen Bikepacking bis zur komfortablen
Hotelreise. Auch die Fahrradtechnik kommt nicht zu kurz.

Eintritt Frei - Freiwillige Spende

14. Marz 2020, 11:00—14:00 Uhr
4. April 2020, 14:00—17:00 Uhr

Workshop

Pannenkurs ,Hilfe zur Selbsthilfe"

Stephan Behrendt, ADFC Koln

In diesem dreistiindigen Kurs ,Hilfe zur Selbsthilfe” zeigt
Technikexperte Stephan Behrendt den Teilnehmern, wie
sie ihr eigenes mitgebrachtes Rad moglichst immun gegen
Pannen ausrtsten konnen und welche Werkzeuge auf eine
Tour mitgenommen werden sollten. Auerdem vermittelt er
die kleinen Tricks, mit denen iiberraschende Defekte unter-
wegs leicht zu beheben sind und wie man Schaltung und
Bremsen richtig einstellt. Die Teilnehmer werden gebeten,
ihr eigenes Fahrrad mitzubringen!

Eine Anmeldung ist erforderlich:

per Telefon tber 0221/62 11 93 oder E-Mail an stephan.
behrendt@adfc-koeln.de

Kosten: 10,- EUR, fiir ADFC-Mitglieder 7 EUR

2. April 2020, 19:00 Uhr
Rad oder Pedelec
Stephan Behrendt, ADFC Koln

Sie suchen ein neues Rad oder Pedelec und fiihlen sich von
dem riesigen Angebot erschlagen? Unser Technikreferent

Vortrag

fahr@! 3/2019

Stephan Behrendt kennt sowohl Biorad als auch Stromrad
in allen Variationen. Er zeigt Ihnen die Vor- und Nachtei-
le der unterschiedlichen Fahrradtypen, Unterschiede der
Brems- und Schaltungssysteme und erldutert die Antriebs-
moglichkeiten beim Pedelec. Selbstverstandlich bleibt
Raum fiir die Fragen der Teilnehmer.

Eintritt Frei - Freiwillige Spende

23. April 2020, 19:00 Uhr

Vortrag

Navigieren mit Karte und Smartphone
Stephan Behrendt, ADFC Kéln

Immer leistungsfahigere Smartphones und ausgefeilte
Navi-Apps machen das Planen einer Radtour und das Na-
vigieren immer komfortabler. Aber warum funktioniert das
nicht immer so wie gewiinscht, warum stimmen die ku-
mulierten Hohendaten nicht, warum fiihrt mich jede App
auf anderen Wegen zum Ziel? Wo finde ich schone Touren
und wie plane ich eine Route? Warum ersetzt die Navi-App
nicht eine gedruckte Karte? All das soll Thema des Infor-
mationsaustauschs sein. Auf dem Phone wird OSMand die
App sein, mit der beispielhaft gearbeitet wird.

Eintritt Frei - Freiwillige Spende

Jeden ersten Samstag von 11:00 — 13:00 Uhr +

jeden zweiten Mittwoch von 17:00 — 19:00 Uhr

Fahrradcodierung mit der neuesten Technik

Markierpistole oder Klebecodierung? Grundsatzlich ist die
Markierpistole die bessere Methode, weil sie nicht mehr ohne
Beschddigung des Rahmens zu entfernen ist.

Die Klebecodierung empfehlen wir aber insbesondere:

« bei Carbon- oder Titanrahmen,

* bei extrem diinnwandigen Rahmen,

« wenn Sie eine einfache und preiswerte Methode wiinschen.

Mit der Markierpistole wird der ,EIN*Code mit kleinen Nadel-
schldgen in den Rahmen gehammert. Dabei wird, anders
als bei der Gravur, kein Material entfernt, sondern lediglich
verformt. Durch die neue Technik konnen jetzt nahezu alle
Rahmenformen codiert werden, auch Klapp-, Liege- und
Lastenrader. Teile wie Akkus von E-Bikes kdnnen ebenfalls
mit der Pistole codiert werden.

Weitere Informationen und Anmeldung unter:
codierung.adfc-koeln.de und codierung@adfc-koeln.de
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Regelmafdige Angebote - Touren und Treffs - Hinweise

Teilnahmebedingungen und Tipps, ausfiihrlichere Informationen, etwaige kurzfristige Anderungen
oder Absagen sowie weitere Touren finden Sie auf unserer Homepage www.adfc-koeln.de.

Unsere Radlertreffs

Jeden zweiten Montag im Monat

Offener Radlertreff im Bezirk Miilheim

Uhrzeit 18:30 — 20:00 Uhr

Treffpunkt  Gaststétte ,Gross’, Neufelder Str. 12, 51067
Koln (Holweide), erreichbar am Radweg von
Miilheim nach Dellbriick, unmittelbar an
der KVB-Haltestelle Neufelder Strale
(Linien 3, 18)

ADFCKoln und Biirgervereinigung Holweide laden ein!

Jeweils am zweiten Montag eines Monats findet ein fiir alle
,Offener Radlertreff in Holweide" statt. Eingeladen ist, wer
Interesse und Spaft am Radfahren hat und sich gemeinsam
mit Gleichgesinnten tber Themen rund ums Radfahren
austauschen will. Wir freuen uns auf alle, die kommen.

Jeden dritten Montag im Monat

ADFC-Radlertreff Porz

Uhrzeit ab 19:00 Uhr

Treffpunkt  Gaststatte ,Am Yachthafen®in Porz-Ziindorf,
In der Rosenau 10a, 51143 Koln.
Der Termin im Dezember 2019 entfallt.

Radlertreff fur alle fahrradbegeisterten Porzer*innen.

Hier wird wieder Neues Uber Aktivititen des ADFC im
Stadtbezirk Porz berichtet. Gemiitliches Beisammensein in
lockerer Runde. Gegenseitiges Kennenlernen und Erfah-
rungsaustausch rund ums Rad, Technik, Reise, Karten und
vieles mehr.

Unser regelmafdiges Tourenangebot

Jeden ersten und dritten Mittwoch im Monat
(April — Oktober)

Feierabendtour im Stadtbezirk Porz
Treffpunkt  18:00 Uhr, KVB-Haltestelle Ziindorf. (Linie 7)

Am letzten Freitag im Monat
(25. Oktober)

Kaffeefahrt (nicht nur fiir Senior*innen).

Zwei Stunden Stadt per Rad - dann ,Kaffee satt"
(in der ADFC-Geschaftsstelle)

Tourenleiter Artur Rumpel
Treffpunkt  14:00 Uhr, in der ADFC-Geschaftsstelle,
Mauritiussteinweg 11, Nahe Neumarkt.

Am ersten Samstag im ungeraden Monat
(2. November)

Neubiirger*innen-Tour

Wissenswertes Gber Koln auf einer ca. 20 km langen,

leichten Runde, speziell fiir die fahrradfahrenden Neuan-

kommlinge!

Tourenleiter Artur Rumpel

Treffpunkt  13:30 Uhr,in der ADFC-Geschaftsstelle,
Mauritiussteinweg 11, Nahe Neumarkt.
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Erlauterung der Schwierigkeitsgrade E 4R

leicht:
Geeignet fiir Radfahrer von 8 bis 88.
Flaches Gelande. Bis ca. 50 km.

Hinweis/Rechtliches

Fur ADFC-Mitglieder sind, sofern nicht
anders angegeben, die Teilnahmen
kostenlos. Der Betrag fiir Nichtmitglieder
betrdgt bei Tagestouren derzeit 3 Euro.
Die Teilnahme/n an unseren Feierabend-
und Nachmittagstouren sind kostenfrei.

mittel:

Radfahrer, die regelmaBig fahren.
Route hat auch Steigungen. Rad mit
Gangschaltung empfohlen.

Bis ca. 80 km.

Je nach Witterung kénnen Touren ausfal-
len. Uberpriifen sie am Vortag der Tour
auf der Webseite www.adfc-koeln.de,
ob die Tour stattfindet. Oder nehmen
Sie mit dem jeweiligen Tourenleiter
Kontakt auf.

4

© pixabay.com / 6568315

Kondition erforderlich. Teilweise
bergiges Gelande und/oder ziigiges
Tempo. Rad mit Gangschaltung
notwendig. Bis ca. 100 km.

Haftungsausschluss

Veranstalter haften nicht gegen-
uber Teilnehmern oder Dritten
fur infolge der Tour entstandene
Schaden.

Sonntag, 3. November 2019 Samstag, 16. November 2019

Tour de Fahre Mondorf

Flussaufwarts iiber Wesseling nach Graurheindorf. Rhein-
{iberquerung mit der ,Féhre Mondorf". Nach einer Mittags-
pause rechtsrheinisch tiber Porz zuriick nach KéLn (nicht bei
Schnee und Eis).

Tourenleiter: ~ Mirko Musler,02271 521 09 oder

0177 6161733
Treffpunkt: 10:00 Uhr, Koln, Rheinpegel / Altstadtufer
Tourenldnge: 75 km
Schwierigkeit:  mittel
Einkehr: Packtaschenverpflegung und Schlusseinkehr
Zusatzkosten:  Fahrticket

Montag, 11. November 2019

Tour de Kolsche Narrische Acht

,Links erém un réhts erém un mitten durch mit Pappna-
se, Lumpenanzug oder im ndrrischen Kostlim radeln wir
durch Koln. (Kein Kostlimzwang, nur wer mochte. Nicht bei
Schnee und Eis.)

Tourenleiter: ~ Mirko Musler,02271 521 09 oder
0177 6161733
Treffpunkt: 10:00 Uhr, Kéln, Rheinpegel / Altstadtufer
Tourenldnge: 55 km
Schwierigkeit:  mittel
Einkehr: Selbstverpfl. und zwischendurch

Einkehrpausen

Tour de Flehbach und Faulbach

Der Flehbach ist ein Zufluss des Rheins. Ab der Miindung
des Bruchbachs wird der Bach auch Faulbach genannt. Er
speiste das heute ausgetrocknete Merheimer Bruch.

Tourenleiter:  Mirko Musler,02271 521 09 oder
0177 6161733

Treffpunkt: 10:00 Uhr, Koln, Rheinpegel / Altstadtufer

Tourenldnge: 50 km

Schwierigkeit: mittel

Einkehr: Rucksackverpflegung, zwischendurch
Einkehr

Sonntag, 24. November 2019
Tour de Wahner Heide

Die Wahner Heide ist das zweitgrofRte und artenreichste
Naturschutzgebiet Nordrhein-Westfalens. Riickfahrt per Bahn
von Porz nach Kéln.

Tourenleiter: ~ Mirko Musler,02271 521 09 oder

0177 6161733
Treffpunkt: 10:00 Uhr, Kdln, Rheinpegel / Altstadtufer
Tourenldnge: 55 km
Schwierigkeit:  mittel
Einkehr: Packtaschenverpflegung und Schlusseinkehr
Zusatzkosten:  Fahrkarten im VRS-Tarif
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Sonntag, 1. Dezember 2019

Tour de Pulheimer Bach und Pescher Seen

Per Bahn nach Pulheim dann auf der Rundroute ,Pulheimer
Bach" Spurensuche nach den ehemaligen Miihlen, Wasser-
burgen und Hofen am Pulheimer Bach zwischen der Gles-
sener Hohe und Pescher Seen.

Tourenleiter:  Mirko Musler,02271 521 09 oder
0177 6161733
Treffpunkt: 09:30 Uhr, Kéln, Hbf. (ehem. Blumengeschaft)
Tourenldnge: 55 km
Schwierigkeit:  mittel
Einkehr: Packtaschenverpfl. und Schlusseinkehr
Zusatzkosten:  Fahrkarten im VRS-Tarif
Anmeldung:  30.11.2019

Samstag, 7. Dezember 2019

Zum Weihnachtsmarkt nach Bergisch Gladbach

Vom Porzer Rheinufer durch den Kénigsforst nach Bergisch
Gladbach Stadtmitte.

Tourenleiter:  Klaus Ellingen, 02203-82183
Treffpunkt: 10:00 Uhr, Kéln-Porz (KD-Anleger)
Tourenldnge: 50 km

Schwierigkeit: leicht

Einkehr: Einkehr auf dem Markt
Anmeldung:  06.12.2019

Samstag, 14. Dezember 2019

Weihnachts-Radtour nach Riidesheim

Die Winter-Radtour fiihrt uns entlang des Mittelrheins in
die Region der bekannten Wein- und Kulturstadt Rudes-
heim. Wir besuchen dort das Asbach Uralt Besucher-Center
und den Weihnachtsmarkt der Nationen.

Tourenleiter:  Petra Weckerle,0157-7314 3250
nc-weckerpe@netcologne.de

Treffpunkt: 08:00 Uhr, Kéln-Deutz (Bahnhof)

Tourenldnge:  35km

Schwierigkeit:  mittel

Einkehr: Einkehr

Zusatzkosten: ~ Gruppenticket im OPNV, evtl. Fihre

Anmeldung:  04.12.2019
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Samstag, 14. Dezember 2019

Tour de Landhauscafé Schlosser

Von Rhein aus und iber den Ville-Bergriicken ins Erfttal
zum Landhaus Schlosser. Nach der Einkehr dann von Ker-
pen-Horrem mit der Bahn zuriick nach Kéln.

Tourenleiter: ~ Mirko Musler,02271 521 09 oder
0177 6161733
Treffpunkt: 10:00 Uhr, K6ln, Rheinpegel / Altstadtufer
Tourenldnge: 50 km
Schwierigkeit: ~ mittel
Einkehr: Mittagseinkehr
Zusatzkosten:  Fahrkarten im VRS-Tarif
Anmeldung:  13.12.2019

Sonntag, 15. Dezember 2019
Mosel-Wein-Nachts-Markt

Zum unterirdischen Weihnachtsmarkt rund um die Themen
Wein, Genuss Kultur nach Traben-Trarbach.

Tourenleiter:  Artur Rumpel, artur.rumpel@adfc-koeln.de
Treffpunkt: 07:15 Uhr, Koln, Details bei Anmeldung
Tourenldnge: 40 km
Schwierigkeit:  mittel
Einkehr: Einkehr mdglich, Packtaschenverpflegung
Anmeldung:  12.12.2019

Sonntag, 29. Dezember 2019
Tour de Schloss Arff

Wir radeln zum Barockschloss Arff in Roggendorf / Thenhoven,
das ein ehemaliges Wasserschloss gewesen ist. Heute wird das
Schloss Arff fiir Hochzeiten und andere Events genutzt.

Tourenleiter: ~ Mirko Musler,02271 521 09 oder
0177 6161733
Treffpunkt: 10:00 Uhr, Kéln, Rheinpegel / Altstadtufer
Tourenldnge: 60 km
Schwierigkeit: ~ mittel
Einkehr: Packtaschenverpflegung und Einkehr
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Samstag, 11.Januar 2020

Tour de Schloss Benrath

Wir radeln am Rhein entlang flussabwarts bis nach Benrath.
Anschlieend mit der Fahre nach Zons und von hier aus
zuriick nach Koln. Nicht bei Schnee und Eis!

Tourenleiter: ~ Mirko Musler,02271 521 09 oder
0177 6161733
Treffpunkt: 10:00 Uhr, Koln, Rheinpegel / Altstadtufer
Tourenldnge: 65 km
Schwierigkeit:  mittel
Einkehr: Einkehr in Zons
Zusatzkosten:  Ticket fiir Fahre

Samstag, 11.Januar 2020

Krippenfahrt per Rad

Zum 38.Mal unterwegs in ,Koln-Bethlehem®: ADFC-Traditi-
onstour zu Weihnachtskrippen in Koln und Umland.

Tourenleiter:  Artur Rumpel, artur.rumpel@adfc-koeln.de
Treffpunkt: 11:00 Uhr, Koln, Geschaftsstelle
Tourenldnge: 35 km

Schwierigkeit:  leicht

Einkehr: Einkehr maglich, Packtaschenverpflegung
Zusatzkosten:  ggf. anteilige Bahnfahrt

Samstag, 18.Januar 2020

Agger-Siilz-Radweg

Vom Porzer Rheinufer iber Rosrath nach Siegburg.

Tourenleiter:  Klaus Ellingen, 02203-82183
Treffpunkt: 10:00 Uhr, Kéln, Porz (KD-Anleger)
Tourenldnge: 65 km

Schwierigkeit:  leicht

Einkehr: Einkehr

Anmeldung:  17.01.2020

Sonntag, 19.Januar 2020

Tour de Landcafé Flocke

Entlang der Strunde nach Holweide. Durch Diinnwald und
Schlebusch nach Bergisch-Neukirchen. In Imbach kehren wir
im Landcafé Flocke ein. Danach radeln wir an Wupper, Dhiinn
und Rhein zuriick nach Kaln. Nicht bei Schnee und Eis!

Tourenleiter: ~ Mirko Musler,02271 521 09 oder
0177 6161733
Treffpunkt: 10:00 Uhr, Kéln, Rheinpegel / Altstadtufer

fahr@! 3/2019

Tourenldnge: 67 km
Schwierigkeit:  mittel
Einkehr: Packtaschenverpfl. und Mittagseinkehr im

Landcafé Flocke

Samstag, 25.Januar 2020

Tour de Strunde

Die Strunde, Fliisschen der Miihlen® genannt (um 1846 wa-
ren es 51 Miihlen) zwischen Herrenstrunden und Holweide.
Vollstandig erhalten ist nur noch die Iddelsfelder Mhle.
Nicht bei Schnee und Eis!

Tourenleiter: ~ Mirko Musler,02271 521 09 oder
0177 6161733
Treffpunkt: 10:00 Uhr, Kéln, Rheinpegel / Altstadtufer
Tourenldnge: 55 km
Schwierigkeit:  leicht
Einkehr: Packtaschenverpfl. und Mittagseinkehr

bei der Quelle der Strunde

Sonntag, 2. Februar 2020

Tour de Grill-House

Wir radeln von Kéln aus am Rhein entlang iiber Porz bis
Troisdorf-Mondorf und ab hier an der Sieg flussaufwarts bis
zum Grill-House am Siegufer in Siegburg. Von Siegburg mit
der S-Bahn nach Kéln zuriick.

Tourenleiter:  Mirko Musler,02271 521 09 oder
0177 6161733
Treffpunkt: 10:00 Uhr, Kéln, Rheinpegel / Altstadtufer
Tourenlange: 55 km
Schwierigkeit:  mittel
Einkehr: Packtaschenverpfl. und Schlusseinkehr
Zusatzkosten:  Fahrkarten im VRS-Tarif
Anmeldung:  01.02.2020

Sonntag, 2. Februar 2020

Besichtigung Produktionsstudios WDR Radio/
Fernsehen

Von Porz,am Rheinufer entlang, in die Innenstadt zum WDR.

Tourenleiter:  Klaus Ellingen, 02203-82183
Treffpunkt: 10:00 Uhr, Kéln-Porz (KD-Anleger)
Tourenldnge: 35 km

Schwierigkeit:  leicht

Einkehr: Einkehr

Anmeldung:  31.01.2020
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Samstag, 8. Februar 2020

Tour de Schloss Paffendorf

Durch den Stadtwald radeln wir zum Schloss Paffendorf

(Einkehrpause im Café).An der Erft entlang bis Horrem und
von hier uber den Villerlicken zuriick nach Kéln oder per
Zug von Horrem nach Kéln. Nicht bei Schnee und Eis!

Tourenleiter: ~ Mirko Musler,02271 521 09 oder
0177 6161733,
Treffpunkt: 10:00 Uhr, Kéln, Rheinpegel / Altstadtufer
Tourenldnge: 65 km
Schwierigkeit:  mittel
Einkehr: Rucksackverpflegung und Mittagseinkehr
Zusatzkosten:  Fahrkarten im VRS-Tarif
Anmeldung:  07.02.2020

Sonntag, 16. Februar 2020

Tour de Entenfang

Wir radeln bis zur Bastei und tiber den Inneren Giirtel sowie
Stadtwald in den Erftkreis zum Naturschutzgebiet Enten-
fang (Wesseling). Von dort den Rhein entlang zuriick nach
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Samstag, 22. Februar 2020

Tour de ,Kolsche Narrische Acht”

,Links erdm un rahts erom un mitten durch® mit Pappnase,
Lumpenanzug oder im narrischen Kostiim radeln wir durch Kaln.
Kein Kostiimzwang, nur wer machte. Nicht bei Schnee und Eis!

Tourenleiter: ~ Mirko Musler,02271 521 09 oder
0177 6161733
Treffpunkt: 10:00 Uhr, Kéln, Rheinpegel / Altstadtufer
Tourenldnge: 55 km
Schwierigkeit:  mittel
Einkehr: Selbstverpfl. und zwischendurch

Einkehrpausen

Mittwoch, 26. Februar 2020

Tour de Fischessen, (Aschermittwoch-Tour)

Entlang der Strunde, Faulbach und Flehbach sowie durch
Konigsforst nach Liickerath/Bensberg zum Fischessen in
ein Restaurant, das u.a. eine Fischkarte hat. Danach gemiit-
liche Riickkehr nach Koln. Bei Schnee und Eis mit offentli-
chen Verkehrsmitteln.

Kol Nicht bei Schnee und Eis! Tourenleiter: 341|r7k7o6N1ILésll;g§)2271 52109 oder
Tourenleiter:  Mirko Musler,02271 521 09 oder Treffpunkt: 10:00 Uhr, Kéln, Rheinpegel / Altstadtufer
0177 6161733 Tourenldnge: 50 km
Treffpunkt: 10:00 Uhr, Kdln, Rheinpegel / Altstadtufer ~ Schwierigkeit:  mittel
Tourenldnge: 65 km Einkehr: Rucksackverpflegung, Mittagseinkehr
Schwierigkeit:  mittel Zusatzkosten: 16,00 €, Fischessen Menii (Suppe, Salat,
Einkehr: Selbstverpf. und Mittagseinkehr in Wesseling Hauptessen, Nachtisch)
Anmeldung: ~ 25.02.2020
e -~ B .
P \

vorbeikommen, ausprobieren!

p MOVE

Koéln  RoonstraBe 6 am Barbarossaplatz

daVinc

H Denkmobel B

ERGONOMIE UND SERVICE

=> rlickenfreundlich
= wunderschon

= eine Investition fir's Leben

0221-9213950 www.denkmoebel.de
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Samstag, 29. Februar 2020 Tourenlange: 75 km
Schwierigkeit:  mittel

Kolsches KLEEBLATT Einkehr: Packtaschenverpfl. und Schlusseinkehr

Die Nord-Ost-Runde der Jubildumstour ,40 Jahre ADFC-Kgln*  Zusatzkosten:  Fahrticket
-am Schalttag ab 11 Uhr 11!

Tourenleiter:  Artur Rumpel, artur.rumpel@adfc-koeln.de
Treffpunkt:  11:11 Uhr, Kln, ADFC-Geschiftsstelle >amstag, 7. Marz 2020
Tourenldnge: 40 km Tour de Flehbach und Faulbach

:Fhl\(/viﬁr.igkeit: Le.icl?th salich. Packtasch 1 Der Flehbach ist ein Zufluss des Rheins. Ab der Miindung
nkenr: inkehr moglich, Packtaschenverpflegung e Brychbachs wird der Bach auch Faulbach genannt. Er

speiste das heute ausgetrocknete Merheimer Bruch. Nicht

5 bei Schnee und Eis!
Sonntag, 1. Marz 2020
Mirko Musler,02271 521 09 oder

Tourenleiter:
Tour de Fahre Mondorf 0177 6161733
Flussaufwarts Giber Wesseling nach Graurheindorf. Rhein-  Treffpunkt: 10:00 Uhr, Koln, Rheinpegel / Altstadtufer
iiberquerung mit der Fahre Mondorf. Nach einer Mittags- ~ Tourenldnge: 50 km
pause rechtsrheinisch (iber Porz zuriick nach Kéln. Nicht bei ~ Schwierigkeit: ~ mittel
Schnee und Eis! Einkehr: Rucksackverpfl., zwischendurch Einkehr

Tourenleiter: ~ Mirko Musler,02271 521 09 oder
0177 6161733
Treffpunkt: 10:00 Uhr, Koln, Rheinpegel / Altstadtufer

Das Touren-Portal
des Erzbistums Koln:
Kirche erfahren.

gefirdert vom

* Bundesministerium g}m

fiir Verkehr und

digitale Infrastruktur X
YN ERZBISTUMKOLN www.pfarr-rad.de E“.ﬁ.-:
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Sonntag, 15. Marz 2020

Tour de Wahner Heide

Die Wahner Heide ist das zweitgrofRte und artenreichste
Naturschutzgebiet Nordrhein-Westfalens. Riickfahrt per
Bahn von Porz nach Kéln.

Tourenleiter: ~ Mirko Musler,02271 521 09 oder
0177 6161733
Treffpunkt: 10:00 Uhr, Koln, Rheinpegel / Altstadtufer
Tourenldnge: 55 km
Schwierigkeit:  mittel
Einkehr: Packtaschenverpfl. und Schlusseinkehr
Zusatzkosten:  Fahrkarten im VRS-Tarif
Anmeldung:  14.03.2020

Samstag, 21. Marz 2020

Tour de Schlosser Tiirnich und Paffendorf

Am ersten Tag der Friihlingzeit 2020 werden wir Teile des
AuReren Kélner Griingiirtels und der romantischen Agrar-
landschaft vom Decksteiner Weiher bis Tiirnich durchque-
ren und zum Schloss Paffendorf fahren.

Tourenleiterin: Marie-Line Moutel-Hornung

Treffpunkt: 10:00 Uhr, Adenauerweiher / Parkplaz des
Restaurants ,Haus am See”

Tourenldnge: 65 km

Schwierigkeit:  leicht

Einkehr: Selbstverpfl. und zwischendurch Einkehr

Anmeldung: 20.03.2020

Sonntag, 29. Marz 2020

Tour de Landhauscafé Schlosser

Von Rhein aus und uber den Ville-Bergriicken ins Erfttal
zum Landhaus Schlosser. Nach der Einkehr dann von Ker-
pen-Horrem mit der Bahn zuriick nach Kéln.

Tourenleiter: ~ Mirko Musler,02271 521 09 oder
0177 6161733
Treffpunkt: 10:00 Uhr, Kéln, Rheinpegel / Altstadtufer
Tourenldnge: 50 km
Schwierigkeit: ~ mittel
Einkehr: Mittagseinkehr
Zusatzkosten:  Fahrkarten im VRS-Tarif
Anmeldung: 28.03.2020
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Samstag, 4. April 2020

Tour de Schloss Arff

Wir radeln zum Barockschloss Arff in Roggendorf / Thenho-
ven, das ein ehemaliges Wasserschloss gewesen ist. Heute
wird das Schloss Arff fir Hochzeiten und andere Events

genutzt.

Tourenleiter: ~ Mirko Musler,02271 521 09 oder
01776161733

Treffpunkt: 10:00 Uhr, Kéln, Rheinpegel / Altstadtufer

Tourenlange: 60 km

Schwierigkeit:  mittel

Einkehr: Packtaschenverpflegung und Einkehr

Samstag, 18. April 2020

Zur Burg Eltz, der schonsten Burg der Eifel

Per Bahn nach Mayen Ost. Dann (iber Bahntrassen nach
Miinstermaifeld und zur Burg Eltz. Zuriick auf Bahntrassen
tiber Polch nach Ochtendung. Dann auf dem Vulkanradweg
nach Neuwied und per Bahn.

Tourenleiter: ~ Manfred Braun,0179 6727624
m.braun@email.de

Treffpunkt: Uhrzeit wird bei Anmeldung mitgeteilt.
Koln, Hbf. (ehem. Blumengeschaft)

Tourenldnge: 80 km

Schwierigkeit: ~ mittel

Einkehr: Mittagseinkehr auf der Burg Eltz

Zusatzkosten:  Fahrkarten im OPNV

Anmeldung:  16.04.2020

Samstag, 18. April 2020

Tour de Pulheimer Bach und Pescher Seen

Per Bahn nach Pulheim dann auf der Rundroute ,Pulheimer
Bach“ Spurensuche nach den ehemaligen Miihlen, Wasser-
burgen und Hofen am Pulheimer Bach zwischen der Gles-
sener Hohe und Pescher Seen.

Tourenleiter: ~ Mirko Musler,02271 521 09 oder

0177 6161733
Treffpunkt: (09:30 Uhr, K8ln, Hbf. (ehem. Blumengeschaft)
Tourenldnge: 55 km
Schwierigkeit:  mittel
Einkehr: Packtaschenverpfl. und Schlusseinkehr
Zusatzkosten:  Fahrkarten im VRS-Tarif

Anmeldung:  17.04.2020
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Samstag, 25. April 2020

Lahn-Rhein-Radtour

Die Fruhjahrs-Tour fiihrt uns entlang der schénen Lahn. Wir
erkunden die Kurstadt Bad Ems. Am Mittelrhein radeln wir
weiter und besuchen den Rheinort Braubach mit Blick auf
seine imposante Marksburg.

Tourenleiter:  Petra Weckerle,0157-7314 3250
nc-weckerpe@netcologne.de

Treffpunkt: 08:00 Uhr, Kéln, Deutz (Bahnhof)

Tourenldnge: 40 km

Schwierigkeit:  mittel

Einkehr: Einkehr

Zusatzkosten:  Gruppenticket im OPNV

Anmeldung:  10.04.2020

Fahr@! 3/2019

Wir wiinschen allen
Teilnehmerlnnen
erlebnisreiche Touren

und allzeit gute Fahrt!
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QUALITAT IN METALL

Wenn Mobilitat
Pause macht

Sichere und stabile
Fahrradparksysteme

fur Unternehmen,

den 6ffentlichen Raum
und alle Fahrradbesitzer.

» Informationen unter: www.wsm.eu

WSM - Walter Solbach Metallbau GmbH
Industriestral3e 20 - 51545 Waldbrol - www.wsm.eu
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Der ADFC Koln im Internet und den sozialen Medien

www.adfc-koeln.de

Auf unserer Website finden Sie aktuelle
Nachrichten, einen Terminkalender mit allen
Veranstaltungen und Radtouren unseres

Kreisverbands und viele weitere Informa- =~ S s DS 08T 0 i+ ADPE G
tionen rund um unseren Verein. Sie wollen S e, i e
Ausgaben der fahrRad! als PDF-Dokument e e e

Srilles Godenken am Fraitag

erhalten? Auch das ist online mdglich. s pee i | e

2742 2018 030 Une

www.adfc-blog.de/tag/koeln

Im Blog des ADFC Landesverbands schrei-
ben auch Autoren des Koélner ADFC. Das Blog
behandelt aktuelle Fahrradthemen und setzt
sich auch kritisch mit der Radverkehrsinfra-
struktur auseinander. Einzelne Artikel aus
dem Blog wurden auch in dieser Ausgabe
der fahrRad! abgedruckt.

facebook.com/adfckoeln und @adfckoeln

In Facebook und Twitter finden Sie vor allem
verkehrspolitische Themen und Verweise zu
Fahrradthemen im Internet. Schenken Sie
uns mit einem Klick auf ,Gefallt mir® lhr
LLIKE®, um immer aktuell informiert zu werden!
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Bl WIR HELFEN IHNEN DAS PASSENDE BIKE § BIKE-ZUBEHOR ZU FINDEN!
| - MOUNTAIN BIKES . E-BIKES
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- TREKKING BIKES . ZUBEHOR

a (FFNUNGSZEITEN:

=

- o o= =

TEL & FAX —

02203 29 44 61

Mo, Di, Do, Fr: 10.00-13.00// 14.00-18.30 Uhr | Mi, Sa: 10.00-14.00 Uhr




Fallin®in love...
Das 1:SY ldsst sich bequem

drehen und wenden, wie du willst;
es bleibt immer ein agiles, leicht

zu manovrierendes Kompaktfahrrad. .
Als ideales Gefdhrt fiir deine Wege in
der Stadt, fdhrt es sich auch (iber Land

und auf Reisen wunderbar.
Das 1:SY ist wahlweise mit und ohne Elektro-
unterstiitzung oder auch mit grofSer Lade-
fldche zu haben. Fiir seine Verldsslichkeit
und Vielseitigkeit muss man es einfach Service, Fahrrad...
lieben. Unser Tipp: Vorbeikommen und

ausprobieren!!! Ihr VSF-Fachgeschdift fiir viel Freude
an Fahrrédern und Elektrofahrrédern

Bonner Str. 53-63 - 50677 Kéin
Tel. 0221-328075 - Fax 0221-932 22 58
www.stadtrad-koeln.de








