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Vorwort des Vorstands

Liebe Freundinnen und Freunde des ADFC,

wir befinden uns mitten in einer globalen Krise, die sich leider auch auf unseren
Verein auswirkt. Das Leben innerhalb und auferhalb des ADFC steht aufgrund der
Corona-Pandemie still. Anders als in allen bisher erschienenen Ausgaben drucken wir
daher in diesem Heft keine Touren und Termine ab. Wer gern auf eigene Faust losra-
delt, kann aber mit der Beschreibung aus diesem Heft das aus der letzten fahrRAD!
bekannte Kolsche Kleeblatt komplettieren. Weitere Tourenbeschreibungen findet ihr
auf unserer Internetseite.

Im Marz ist die Fahrbahn der Inneren Kanalstrafte eingebrochen. Die mehrtdgige
Sperrung haben wir mit dem Vorstand des ADFC Kéln genutzt. Auch wenn das Titel-
foto anderes suggeriert, eignet sich die vielspurige Hauptschlagader des Kdlner
Autoverkehrs naturlich nicht fir die Umwandlung in eine Fahrradstrafie. Was eine
FahrradstraRe ausmacht, erklaren wir aber in dieser Ausgabe.

Auterdem stellen wir anhand von Beispielen aus Koln vor, was sich mit der ,neuen”
StVO fur uns Radfahrende andert. Mit dem ehemaligen Amtsleiter fiir Stadtentwick-
lung Utz Kupper hat unser Radverkehrsvorstand Christian Holzel ein spannendes
Interview uber die Ost-West-Achse gefuhrt.

Eure Vorsitzenden
Carolin und Christoph

PS: Im Internet, in unserem Newsletter ,Kélner fahrRAD! Kurier’, in der ADFC K6ln App
und in den sozialen Medien halten wir euch naturlich mit aktuellen Neuigkeiten zur
Corona-Lage auf dem aktuellen Stand.
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in Koln - ein preiswiirdiges Stiick
Radfahrinfrastruktur?

ahrradstraRen sollen den Radverkehr bin-

deln und ihn sicherer machen, insbesondere
die Schulwege. Entsprechend fiihrt Kélns erste
FahrradstrafRe auf knapp 100 Metern entlang
des Schulhofs der Johannesschule in Hohenhaus.
Ein Jahr spater wurden 60 Meter der Ehrenfelder
EichendorffstraBRe zur Fahrradstrafie - bis heute
die kurzeste der Stadt. Eine andere Dimension
hat der im selben Jahr umgewidmete Alte Mili-
tarring in Mingersdorf: Durch die Anlage des
Lneuen” Militérrings war hier ein fast 600 Meter
langer Straftenabschnitt fur den Kraftfahrzeug-
verkehr entbehrlich geworden und wurde nun
generds dem Radverkehr zugeschlagen. Mit acht
Fahrradstraf®en in den ersten drei Jahren war die
anfangliche Euphorie dann verflogen: Es dau-
erte 16 Jahre, bis 2012 mit dem Weidenweg in

Die erste Fahrrad-
strafde in Koln wurde
1993 eingerichtet.
Die Idee, eine ganze
StrafRe dem Rad-
verkehr zu widmen,
stammt aus der
ADFC-Geburtsstadt
Bremen.

In die Strafdenver-
kehrsordnung wurde
sie erst 1997 aufge-
nommen.

Poll die neunte Fahrradstrafie
hinzukam.

Seither kommt wieder
Schwung in die Umwidmung
von Straen zugunsten des
Radverkehrs. Bis 2019 ist die Liste auf zwei Dut-
zend Fahrradstraen mit insgesamt rund zehn
Kilometern Lange angewachsen - und alleine
flir 2020 sind bereits weitere 15 Abschnitte
angekiindigt.

Welche Regeln gelten?

Kraftfahrzeugverkehr: In der Anlage 2 der Stra-
Renverkehrsordnung werden die Regelungen
zum Gebotszeichen FahrradstraRe erlautert:
Anderer Fahrzeugverkehr als Radverkehr ist
ausgeschlossen, soweit nicht ausnahmsweise
durch entsprechendes Zusatzzeichen erlaubt.
Darin besteht dann auch der wesentliche Unter-
schied zum klassischen Radweg, bei dem jegli-
cher anderer Verkehr ausgeschlossen ist.

In Kbln ist die Ausnahme die Regel: Auf den 24
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Fahrradstraen gibt es nur einen einzigen kur-
zen autofreien Abschnitt, namlich auf 90 Metern
der Zilpicher Strae.

Fuf3gdinger: FuBganger diirfen die Fahrradstraie
benutzen, wenn kein Gehweg vorhanden ist. Eng
wird es auf der jungsten und langsten Fahrrad-
straRe von Ziindorf nach Libur, wo ein nur drei
Meter breiter asphaltierter Feldweg zur Fahr-
radstrafie umgewidmet wurde. Ziel dieser von
einer Blrgerinitiative geforderten Umwidmung
war es, fur einen sicheren Schulweg zu sorgen.
Da jedoch am Beginn und am Ende dieser Fahr-
radstraRBe keine sicheren Querungen der stark
befahrenen Strafen geschaffen wurden, wurde
dieses Ziel noch nicht erreicht.

Geschwindigkeit: Es gilt eine Hochstgeschwin-
digkeit von 30 km/h, wobei der Radverkehr
weder gefdhrdet noch behindert werden darf.
Wahrend die Nicht-Gefdahrdung sich schon aus
dem & 1 StVO ergibt, ist die Nicht-Behinderung
des Radverkehrs eine Besonderheit der Fahrrad-
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straRe. Hier darf man nebeneinander Fahrrad
fahren, auch wenn der nachfolgende Kfz-Verkehr
dadurch seine Geschwindigkeit verringern muss.
Uberholen: Leider wurde bisher, anders als in
der belgischen ,Fietsstraat’, kein generelles
Uberholverbot fiir den Kfz-Verkehr festgeschrie-
ben. Von den Kolner Fahrradstrafien sind nur
wenige so breit, dass Radfahrer mit dem nétigen
Abstand von 1,5 Metern Uberholt werden kon-
nen. Es gilt dort also faktisch ein Uberholverbot.
Mit der Novelle der StVO wird ein neues Uber-
holverbotsschild eingefiihrt. In FahrradstraBen,
deren Breite Autos ein Uberholen mit ausrei-
chendem Seitenabstand nicht ermdglicht, muss
die Stadt zukiinftig ein Uberholverbot fiir den
Kfz-Verkehr anordnen.

Vorfahrt: Anders als in Tempo-30-Zonen, wo
generell rechts vor links gilt, kann fur Fahrrad-
strafden an Kreuzungen eine Vorfahrt ausgeschil-
dert werden. Das ist notwendig, damit der Rad-
verkehr zligig und sicher vorankommt.
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Aktueller Zustand, 2020

Gestaltung: Fir die Gestaltung von Fahrradstra-
Ren gibt es auBer dem quadratischen Verkehrs-
zeichen Nr. 244 keine gesetzlichen Vorgaben. In
Koln wird neuerdings das blaue Symbol zusatz-
lich auf der Fahrbahn markiert, zusammen mit
zwei Richtungspfeilen. Andere Stadte markie-
ren die gesamte Fahrbahnbreite an Anfang und
Ende (Konstanz) oder sogar durchgehend (Mann-
heim), mit einem farbigen Belag (Mlnster) oder
farbigen Begleitstrich (Monchengladbach).

Ist der besondere Charakter einer Fahrradstrafie
nicht durch besondere Gestaltung erkennbar,
flihrt das schnell zur Entwertung.

Wie sicher ist die FahrradstraRe?
Die Unfallforschung des Gesamt-
verbandes der Deutschen Ver-
sicherungswirtschaft (UDV) hat
die Unfallbilanz auf Fahrrad-
strafden in den Jahren 2008 bis
2012 untersucht. Es gab keine
todlichen Unfalle, Fahrradstra-
Ben scheinen durchschnittlich
sicherer zu sein als Innerorts-
straRRen. Die Anzahl der schwe-
ren Unfalle ist vergleichbar mit
der von NebenstraRen. Unfalle
mit Personenschaden sind in der
Mehrzahl (76%) im Zusammen-
hang mit Pkw entstanden, meist
sogar von den Pkw-Fahrern ver-
ursacht.

Die Unfallforscher leiten eine
Reihe von Empfehlungen ab,
um FahrradstraBen sicherer zu
machen und die Akzeptanz zu
erhohen: FahrradstraBen sol-
len dem Radverkehr vorbehal-
ten bleiben, lediglich Anlieger
1= sollten mit Kfz einfahren dur-
fen. Eine Mindestfahrgasse von
vier Metern ist einzuhalten, zu
Parkplatzen ist ein zusatzlicher
Sicherheitstrennstreifen vor-
zusehen. lhre wichtigste Emp-
fehlung: Die Funktion und die
Verhaltensregeln auf Fahrrad-
strafden sind offensiv zu kommunizieren, und
die Einhaltung der Regeln ist durch Kontrollen
zu gewadhrleisten.

Der Wohlfiihlfaktor

Da sie meist nur durch Beschilderung ,eingerichtet®
sind, kommt in vielen Kolner FahrradstraRen

kein Wohlgefuihl beim Radfahren auf. Weitere

Anordnungen sind oft fehlerhaft oder erschei-
nen unlogisch (Radwegbenutzungspflicht am

Clarenbachkanal, fehlende Freigabe der Einbahn-
straRe, Anlieger frei im Griingurtel-Abschnitt der
Zilpicher Strafie).
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Der wichtigste Kritikpunkt ist jedoch, dass meist
der Kfz-Verkehr nicht eingeschrankt und der
Strafdenraum nicht umverteilt wird. Zugegeben,
in der Stadt ist es unvermeidbar, Anliegern den
Zugang mit dem Auto zu gewahren. Unnétiger
Durchgangs- und Parksuchverkehr muss jedoch
aus FahrradstraRen ferngehalten werden. Dazu
dienen modale Filter, das sind diagonal Uber
Kreuzungen gefiihrte Reihen von Pollern, die
von Radfahrenden passiert werden kdnnen,
Autos aber an der Weiterfahrt hindern. Auch
EinbahnstraRenregelungen und der Entfall von
offentlichen Parkplatzen erfiillen diesen Zweck.

Placebo oder Preis?

Die Stadt Kéln hat sich fur die Einrichtung des
Friesenwalls fur den deutschen Fahrradpreis in
der Kategorie Infrastruktur beworben und hat
am 27. Februar den zweiten Platz gewonnen.
Die Strae wurde umgestaltet, Straflenmdblie-
rung soll illegales Parken verhindern. Aber der
weiterhin starke Durchgangs- und Parksuch-
verkehr sowie das Falschparken in den nicht
abgesperrten Bereichen lassen den aktuellen
Zustand als wenig preiswirdig erscheinen. Ware

Fahrradstraf3e Friesenwall nach der Erdffnung im Herbst 2019

der Beschluss der Bezirksvertretung Innenstadt,
den Kfz-Durchgangsverkehr dort durch Modal-
filter oder eine neue EinbahnstraBenregelung zu
reduzieren bereits umgesetzt, hatte es vielleicht
fur den ersten Preis gereicht.

Die Fahrradstrafie ist — auch als Teil einer Rad-
schnellverbindung - ein sinnvolles Element der
innerstadtischen Radfahrinfrastruktur. Richtig
geplant und umgesetzt, bringt sie auch Anwoh-
nern durch weniger Larm und weniger Abgase
eine spurbare Verbesserung des Wohnumfelds
und mehr Lebensqualitat.

Politik und Verwaltung durfen nicht mehr der
Versuchung erliegen, mit dem blof’en Aufhdangen
eines Fahrradstraften-Schildes ein billiges Pla-
cebo zu verabreichen. Eine ausreichende Qua-
litat wird nur erreicht, wenn der Strafenraum
mit Wiedererkennungseffekt umgestaltet, der
Kfz-Verkehr auf ein Mindestmaf reduziert wird
und offentliche Parkplatze entfallen. In der Ver-
gangenheit wurden Fahrradstrafen ausgeschil-
dert, ohne all dies zu tun. Diese Zeiten miissen
vorbei sein.

Rainer Evertz, Henk van Liempt




10 fahr@! 1/2020

Et kolsche Jrundjesetz

Die Stadt Koln verfahrt im Unterhalt der Strafsen

streng nach dem kdlnischen Grundgesetz. Dies hat
Folgen, die man u.a. in der Verkehrsunfallstatistik
der Kélner Polizei ablesen kann.

T e - . "

b T L T {
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§ 1: Et es wie et es!

Die Kélner Verkehrsinfrastruktur ist in einem schlechten Zustand.
Eine Briicke nach der anderen wird zum Sanierungsfall. Uber den
Zustand der Radwege gibt es kaum ein gutes Wort zu verlieren.

§ 2: Et kiitt wie et kiitt!

Die Stadtverwaltung aber auch das Land NRW haben die Infra-
struktur Uber Jahrzehnte kaum gewartet. Zusatzlich ist die Belas-
tung durch den Autoverkehr immens gestiegen.

§ 3: Et hatt noch emmer joot jejange!
Die Behorden sind immer noch der Meinung, dass das Fahren
des Unterhalts am unteren Limit kein Problem im Alltag darstellt.

§ 4: Wat fott es, es fott!

Man geht in Kéln davon aus, dass die Fehler aus der Vergangen-
heit nicht wiederholt werden. Und doch vergeht kaum ein Monat,
in dem nicht eine neue Hiobsbotschaft auf den Tisch kommt.

§ 5: Et bliev nix, wie et wor!

Statt sich um den Bestand der Infrastruktur zu kiimmern, plant
man an vielen Stellen sogar noch den Ausbau der Autobahnen
und ZufahrtsstraBen rund um Kéln.

& 6: Kenne mer nit, bruche mer nit, fott domet!

Ein wichtiges Instrument zur Erfassung der Probleme waren die
Verkehrsschauen. Diese sind den Kommunen fiir alle StraRen in
einem Turnus von eins bis vier Jahren vorgeschrieben. Aber dies
scheint in Koln unbekannt zu sein.

§ 7: Wat wells de maache!

Bei bislang jeder Anfrage nach Protokollen zu Verkehrsschauen
gab es die Nachricht, dass diese seit mindestens zehn Jahren nicht
mehr durchgefiihrt wurden. Ein Auslassen von Verkehrsschauen ist
jedoch nur mit Genehmigung der Bezirksregierung Koln erlaubt.
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§ 8: Maach et jot, dvver nit zo of!

Ob Verkehrsschauen in Kéln gut durchgefiihrt
werden wiurden, konnen wir nicht beurteilen,
aber sicher ist, dass man sich konsequent an den
zweiten Teil dieser Regel halt. Nach Auskunft der
Bezirksregierung liegt keine Ausnahmeregelung
flr Koln vor.

§ 9: Wat sull da Kwatsch?

Verkehrsschauen sind eines der wichtigsten
Mittel, um Probleme in der Infrastruktur zu
untersuchen. Hier konnen falsche, fehlende
oder Uberflussige Verkehrsschilder, unverstand-
liche Markierungen und gefahrliche Schlaglo-
cher entdeckt werden. Gerade fiir Radfahrende
konnen schon ein lockerer Pflasterstein oder
ein schlecht abgesenkter Bordstein zu Unfallen
fuhren.

Hintergrund

11

§ 10: Drinks de ejne met?

Schaut man in die Kolner Verkehrsunfallstatistik,
fallen pro Jahr 520 sogenannte Alleinunfalle mit
Verunglickten ins Auge, viele aufgrund der Infra-
struktur. Welche Probleme auftreten und wie sie
von der Kommune ignoriert werden, kann man
exemplarisch an den Tausenden unbearbeiteten
Meldungen auf radar-online.net/koeln/ sehen.
Dies ist ohne einen gewissen Kolsch-Pegel nur
schwer zu ertragen.

§ 11: Do laachs de disch kapott!

Wenn die beinahe einzige ldee von Stadt und
Polizei in dieser Situation das Verteilen von
Warnwesten und Helmen an zu FuR gehende
und Radfahrende ist, dann wirkt das eher wie
eine Verhohnung der zahlreichen Schwerver-
letzten als ein Ansatz zur Losung der Probleme.

Christoph Schmidt

Wir haben gemeinsam mit anderen Fahrradaktivisten exemplarisch Verkehrsschauprotokolle
fur einige Straf’en angefordert. Die Antwort war stets nahezu wortgleich:

»Seit Ablauf der Aktenaufbewahrungsfrist von 10 Jahren ist mit Mitkenntnis der Aufsichtsbehorde
keine Verkehrsschau mehr in dem Bereich erfolgt. Daher kann ich Ihnen die gewiinschten Unter-

lagen auch nicht zur Verfiigung stellen.”

Auf die Anfrage zur Genehmigung des Ausbleibens von Verkehrsschauen hat die Stadtverwal-
tung nicht geantwortet. Die Bezirksregierung gab jedoch zur Frage nach einer Genehmigung

zu Protokoll:

»Nein. Die Bezirksregierung Koln geht davon aus, dass Verkehrsschauen nach den Vorgaben der

StVO durchgefiihrt werden.”

Wer selbst das Ergebnis einer Verkehrsschau beim Amt fiir Straften und Verkehrsentwicklung
anfragen will, kann dies formlos Gber die Website fragdenstaat.de tun. Es reicht folgender

Satz:

»Bitte lassen Sie mir das Protokoll der letzten Verkehrsschau aus der Musterstrafie vorzugsweise

in elektronischer Form zukommen.”
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Eine Promenade als Herzstuick
der Kolner Verkehrswende

Dr. Utz Ingo Kipper, von 1976 bis 1988
Leiter des Kolner Amtes fur Stadtentwick-
lung, ist einer der Aktiven. Wir sprechen
mit ihm Uber die Hintergriinde und Ziele
der Initiative der Stadtentwicklungs- und

Verkehrsplaner®innen.

Der Rat der Stadt Koln hat im Dezember 2018 den
salomonischen Beschluss gefasst, bis auf Weite-
res sowohl eine ober- als auch eine unterirdische
Variante fiir die Ost-West-Achse planen zu wollen.
Ein Jahr spdter melden Sie sich zu Wort. Warum?

Wir haben gehofft, dass die Verwaltung nach
dem Doppelbeschluss auch die oberirdische
Loésung angeht. Davon war bisher nichts zu
sehen, und nach unseren Recherchen wird auch
nicht besonders energisch daran gearbeitet. Da
haben wir gesagt: Wir miissen noch mal antre-
ten, und zwar gemeinsam mit mdglichst vielen
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Im September 2019 prasentierte eine Gruppe von Stadtentwicklungs- und Verkehrs-
planerinnen einen Vorschlag fiir die Gestaltung einer Promenade auf dem Teil der
Ost-West-Achse zwischen Heumarkt und Rudolfplatz. Die Gruppe war auch treibende
Kraft fiir das Zustandekommen des Aufrufs ,Kélner Verkehrswende jetzt!“, dem sich
auch der ADFC Koln angeschlossen hat.

anderen. Wir waren zundchst eine kleine Gruppe,
jetzt ist daraus ein Bundnis geworden, an dem
sich Organisationen wie der ADFC und der VCD
beteiligen. Auch das Kolner Blndnis fir Ver-
kehrswende ist dabei.

Wie ist der Aufruf ,Kdlner Verkehrswende jetzt!”
entstanden?

Wir haben uns in einer grof’en Runde zusam-
mengesetzt und konnten uns auf ein Papier
einigen, das die Kernforderungen aus mehreren
Organisationen fir die Kélner Verkehrswende
zusammenfasst. Das war ein grof3es Erfolgser-

lebnis. Der Aufruf signalisiert den Kolner Bir-
gern und den Politikern: Wir wollen die Verkehrs-
wende jetzt! Nicht irgendwann, sondern jetzt.

Eines Ihrer Kernargumente gegen den Ost-West-
Tunnel vom Rhein bis zum Aachener Weiher ist,
dass die Verwaltung mit dem Bau eines Tunnels
so beschdftigt wire, dass sie kaum noch andere
Projekte im Verkehrsbereich durchfiihren kdnnte.
Warum? Kann Kéln kein Multi-Tasking?

Doch, die Verwaltung macht taglich Multi-
Tasking. Dennoch ein Beispiel: Der fiir die
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Planung der Nord-Siuid-Trasse zustandige Mit-
arbeiter hat gesagt, er hatte elf Jahre seines
Berufslebens mit diesem Projekt verbracht.

Der Ost-West-Tunnel - er fuhrt durch die archdo-
logisch stark besetzte Innenstadt - ist auch sehr
schwierig. Man wird ein Jahrzehnt flr die Planung
brauchen. Ein weiteres, um mit den archdologi-
schen Befunden umzugehen - und erst dann fangt
man an zu bauen. Wir reden also Uber drei Jahr-
zehnte. Diese Stadt hat schon so viele Grof3pro-
jekte, die nicht gut laufen. Eine weitere grofe
Wunde mochte ich dieser Stadt nicht zumuten.

Die Verwaltung hat dafiir geworben, die Neuge-
staltung der Ost-West-Achse als stddtebauliche
Chance zu begreifen. Sie blieb aber im Ungefdh-
ren, was die konkrete Gestaltung angeht. Wel-
che Vorteile hat Ihr Gestaltungsvorschlag fiir
den Radverkehr?

Die Ost-West-Achse miisste eine Hauptachse des
Radverkehrs sein. Es werden tausende Menschen
gerne mit dem Fahrrad in die Innenstadt fahren
wollen, weil sie zukiinftig nicht mehr ein Platz
fur Autos sein wird, sondern fur Aufenthalt, furs
Einkaufen, fiir Erlebnisse, und um sich zu treffen.
Deswegen brauchen wir viel mehr Platz fiir den
Radverkehr.

Ich kann mich aus meiner Zeit bei der Stadtver-
waltung erinnern, wie schwierig es war, die erste
sehr schmale, aber durchgehende Radwegever-
bindung vom Neumarkt zur Aachener Strafie zu
planen. Die damals bestehenden Hindernisse
mitten auf dem Weg sind zum Teil heute noch da.
Die Vision ist jetzt, dass es eine durchgangige,
breite Radwegverbindung gibt, die von allen Sei-
ten gut erreichbar ist und die viel Radverkehr
aufnehmen kann. Sie muss leicht zu benutzen
sein - auch fiir Menschen, die sich nicht kamp-
fend mit dem Autoverkehr auseinandersetzen
wollen. Ein Radweg fiir Menschen, die einen Aus-
flug in die Stadt machen, und die dabei neben-
einander radeln.

Vorschlag zur Gestaltung der Ost-West-Promenade:

verkehrswende.koeln/gestaltung-der-ost-west-achse
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Heute ist dort Platz fiir vier bis sechs Autospuren,
dieser Platz muss umverteilt werden. Ohne den
Durchgangsverkehr brauchen wir hochstens
zwei Spuren fur den Kraftfahrzeugverkehr. Der
freiwerdende Platz muss an die FuRganger und
Radfahrer gehen.

Die Verkehrsdezernentin hat immer wieder
deutlich gemacht, dass sie fiir eine Tunnel-
Lésung ist, und mit ihrer Expertise im Manage-
ment von Grofiprojekten fiir Vertrauen gewor-
ben. Radfahrende wundern sich, dass es beim
Ausbau der Radfahrinfrastruktur nur in sehr
kleinen Schritten vorangeht. Ist das nicht ein
Widerspruch?

Ich glaube beim Tunnelbau unterliegt die Ver-
waltung einem Trugschluss. Man ist wohl der
Meinung, dass man beim unterirdischen Pla-
nen und Bauen niemanden stort. Dem ist aber
nicht so. Archaologie, Grundstiicksgrenzen, ver-
legte Rohre und Kabel, all das muss beachtet
werden. Zum anderen zieht man fiir ein solches
Projekt Ressourcen ab, die fiir die Hunderte von
Mafinahmen bendtigt werden, die man in dieser
Stadt oberirdisch und am bestehenden Bahnsys-
tem machen muss.

Was den Radverkehr angeht, ist jede Mafinahme
mit der Hypothek belastet, dass man sie erkamp-
fen muss. Es gibt immer Interessen, die dage-
genstehen und die viel wichtiger erscheinen:
Der Autoverkehr, die Parkpldtze, Geschaftsinte-
ressen. Und wenn diese bei jedem einzelnen
Schritt immer wieder neu abgewogen werden, ist
das fur die Verwaltung sehr miihsam. Die Poli-
tik misste klar machen, dass der Ausbau eines
gebrauchsfahigen Radverkehrsnetzes in Kdln ein
Vorrangprojekt ist.

Wie beurteilen Sie den Zustand der Blirger-
beteiligung bei Verkehrsprojekten in Koln?

Das Bild ist diffus. Es scheint einzelne Projekte
zu geben, bei dem man ansprechbar
war, zum Beispiel bei #RingFrei. Bei
vielen anderen Dingen scheinen Poli-
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tik und Verwaltung eher verstockt zu sein. Leider
wird auch Stimmung gegen Radfahrer gemacht,
weil sich einige von ihnen schlecht benehmen.
Wahrscheinlich benehmen sich genauso viele
Radfahrer schlecht wie Autofahrer, aber die Rad-
fahrer sind viel verletzlicher und umwegemp-
findlicher. Fir eine gesunde Stadtentwicklung
brauchen wir unbedingt einen hoheren Radver-
kehrsanteil.

Bei der Biirgerbeteiligung fiir die Ost-West-
Achse haben viele Burger mitgemacht, aber am
Ende hat die Verwaltung eine Vorlage gemacht,
die Voten nicht fair darstellte. Man hat das nicht
ernst genommen; das Ergebnis stand von vorn-
herein fest. Und auch jetzt, trotz des Doppel-
beschlusses des Rates, sagen die zustdndigen
Dezernenten: Wir sind aber fur die eine Lésung,
nicht fir die andere. Das ist eine schwierige
Situation.

Wie ist Ihr Verhdltnis zum ADFC damals und
heute? Wie nehmen Sie den ADFC heute in der
Stadtgesellschaft wahr?

Ich habe den Impuls zur Griindung des ADFC
Koln gegeben. Damals war ich Amtsleiter in der
Verwaltung, und war der Ansicht, dass es eine
gut organisierte Lobby fiir den Radverkehr in
Kéln braucht, die der Stadt sagt, was notwendig
ist. Andere Mitarbeiter des Amtes waren dann

f?.Ve
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von Beginn an (1979) im ADFC aktiv, auch im
Vorstand, aber ich habe meine Rolle darin gese-
hen, die Impulse des ADFC in der stadtischen
Planung aufzunehmen.

Durch mein politisches Engagement habe ich
Jan Tebbe kennengelernt, der vorher den ADFC
in Bremen gegrundet hatte. Er hat bei uns uber-
nachtet, und wir haben beschlossen: Wir machen
das in Kéln auch. Zusammen mit dem Architek-
ten Christian Schaller und anderen haben wir
dann die Initiative ergriffen.

Heute bin ich erfreut, wie vielfaltig das Engage-
ment des ADFC ist. Da sind mehrere Dutzend
Leute aktiv, das ist ein toller Verein geworden.
Auch durch die Resonanz in den Zeitungen und
bei den Parteien habe ich den Eindruck, dass der
ADFC ein geschatzter Gesprachspartner ist. Dar-
auf bin ich stolz, wenn ich das so egozentrisch
sagen darf. Ich bin in den 70er Jahren lacherlich
gemacht und daflr angegriffen worden, dass ich
den Radverkehr fordern wollte. Radfahren galt
damals als ,lberholt” und als Idee aus dem 19.
Jahrhundert. Wenn ich heute sehe, wie viele Rad-
fahrer es in Koln gibt, bin ich sehr froh liber die
Entwicklung, und dass ich einen Beitrag dazu
leisten konnte.

Das Interview fiihrte Christian Holzel.

Kolner
rkehrswende

jetzt!

Petition zur Kdlner Verkehrswende jetzt unterzeichen:
weact.campact.de/petitions/et-weed-zick-mer-sin-su-wigg-kolner-verkehrswende-jetzt

Aufruf Kolner Verkehrswende jetzt!
verkehrswende.koeln/koelner-verkehrswende-jetzt
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Nebeneinander ist jetzt erlaubt

§ 2: Nebeneinanderfahren

Die Erlaubnis zum Nebeneinanderfahren von
Radfahrenden wird nun deutlicher und kla-
rer formuliert. Radfahrende diirfen zu zweit
nebeneinander fahren, wenn anderer Verkehr
nicht behindert wird. In Koln ist das in den
meisten Nebenstrafben ausdriicklich erlaubt,
da dort ein Uberholen mit ausreichendem
Abstand ohnehin nicht mdglich ist.

§ 5: Uberholen

Beim Uberholen von Radfahrenden gilt mit
der neuen StVO ein Mindestabstand von
anderthalb Metern innerorts und zwei Metern
aufderorts. Die bisher nur gerichtlich festge-
legten Abstande finden damit endlich ihren
Weg in die StVO. Das ist auch ein grofer
Erfolg des ADFC Koln, der mit seiner bundes-
weiten Abstandskampagne zu dieser Ande-
rung beigetragen hat. Die Kdlner Polizei ist
nun aufgefordert den Uberholabstand auch
im Alltag durchzusetzen.

Zusatzlich wurde ein neues Schild fur ein
Fahrraduberholverbot eingefiihrt. In der
VolksgartenstraRe werden Radfahrende
immer wieder mit geringstem Abstand Uber-

nderung

er.StV0

eue Regeln in Koln
und bundesweit

Das Bundesverkehrsministerium hat
eine Novelle der Strafenverkehrs-
Ordnung erarbeitet. Mit der StVO-
Novelle sollen einige Verbesserun-
gen fir den Radverkehr erreicht und
das Radfahren sicherer gemacht wer-
den. Wir stellen an dieser Stelle einige
der wesentlichen Anderungen und
deren Auswirkungen auf den Kolner
Strafsenverkehr vor.

Christoph Schmidt

holt, da die Uberbreite Fahrbahn Autofah-
rende zum gefahrlichen Uberholen einlédt. In
der engen Stammheimer Straf’e wurde eine
Radfahrerin sogar bei einem waghalsigen
Uberholvorgang eines Linienbusses getétet.
Das neue Verkehrsschild wiirde sich in Koln

daher u.a. dort und in vielen vergleichbaren
StrafBen anbieten.

Die Kampagne des ADFC Kéln zu anderthalbmeter Uberholabstand
hat dazu beigetragen, dass die Regelung nun in die StVO kommt
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GroRe Lieferwagen und LKW diirfen nur noch im Schritttempo
abbiegen, um ausreichend Zeit zum sicheren Abbiegen zu haben

§ 9: Abbiegen

Fehler beim Abbiegen sind seit vielen Jahren
die haufigste Ursache von Verkehrsunfadllen
mit Radfahrenden in Kéln. Wer Radfahrende
beim Abbiegen gefahrdet, muss zukiinftig
140 statt bisher 70 Euro zahlen und erhalt
einen Monat Fahrverbot.

Fir Kraftfahrzeuge lber 3,5 t gilt beim Rechts-
abbiegen nun Schritttempo, wenn mit Rad-
fahrenden zu rechnen ist. Von dieser Rege-
lung sind groRere Lieferwagen (,Sprinter®)
und LKW betroffen. Die Fahrer erhalten so
mehr Zeit, um die Abbiegesituation auf-
merksam zu uberblicken. Wer sich nicht
daran halt, muss mit 70 Euro Buf3geld und
einem Flensburg-Punkt rechnen.

Der in Koln im Rahmen eines Pilotversuchs
an einigen Stellen angebrachte Grunpfeil fiir
Radfahrende gelangt nun auch in die StVO.
Bereits vor funf Jahren hatten wir dies in
einem Fernsehbeitrag gefordert. Vorschlage
flr geeignete Kreuzungen sollten Leser*innen
der fahrRAD! an die Stadtverwaltung senden
strassen-verkehrsentwicklung @stadt-koeln.de

(©)

§ 12: Halten und Parken

Das Parken auf Geh- und Radwegen kostet
nun 55 bis 100 Euro, bei Gefahrdung kann es
sogar einen Punkt in Flensburg geben. Diese
deutlich erhéhten Bufigelder ermdglichen
es dem Ordnungsamt endlich, Parkverstofie
kostendeckend zu verhdangen. So dirfte die
Motivation der Stadtverwaltung grofier sein,
dem Thema endlich intensiver nachzugehen.
Das Parkverbot vor Kreuzungen und Einmiin-
dungsbereichen wurde neben Radwegen auf
acht Meter ausgeweitet. Hier hatten wir uns
gewlinscht, dass dies an allen Kreuzungen
gilt, um die Sichtbehinderungen zu verbes-
sern. Sieht man sich die zugeparkten Kreu-
zungen an vielen Kolner StrafRen an, ist sei-
tens der Stadt Kéln kein Wille zum Freihalten
der Kreuzungsbereiche erkennbar.

Die Stadt Kdln bewirbt das erlaubte Halten
von bis zu drei Minuten auf Schutzstreifen
noch immer in Blrgerveranstaltungen, wie
zum Beispiel bei der Umgestaltung der Ber-
renrather Straie. Mit der Reform wurde dies
nun endlich verboten.

Das Ordnungsamt kann nun direkt einschrei-
ten, so dass eine signifikante Verbesserung in
vielen Kélner GeschaftsstraRen maoglich wird.

© ADF( Jens LehniRuAte

R y
Erhohte BufRgelder fiirs Parken auf Geh- und Radwegen



1/2020 fahr@!

§ 21: Personenbefdrderung von Erwachsenen
auf Fahrradern

Mit der StVO-Novelle wird nun erstmals auch
die Personenmitnahme auf Erwachsene aus-
geweitet. War bislang nur die Beforderung
von Kindern in geeigneten Kindersitzen oder
-anhangern erlaubt, durfen nun auch Erwach-
sene transportiert werden, wenn das Fahrzeug
dazu gebaut und eingerichtet ist. Das gilt z.B.
bei Rikschas oder einigen Lastenradern.

Neue Verkehrszeichen

Ahnlich der Tempo-30-Zone sind nun auch
zusammenhdngende Fahrradzonen mog-
lich. Im Radverkehrskonzept Innenstadt sind
zum Beispiel zahlreiche Fahrradstrafen im
Georgsviertel geplant, die zu einer gemeinsa-
men Fahrradzone werden kénnten. Ebenso ist
dies in grofien Teilen Ehrenfelds fiir das dort
entstehende Radverkehrskonzept denkbar.
Wir begriif3en, dass nun auch Lastenradpark-
platze explizit ausgeschildert werden konnen.

Durch die Umwandlung von Kfz-Stellplat-
zen in GeschaftsstraRen und Wohngebieten
lassen sich so endlich Raume zum Abstellen
von Lastenradern auferhalb der Gehwege
schaffen. Dies ist in Koln nach der erfolg-
reichen kommunalen Lastenradfinanzierung
auch absolut notwendig.

Das neue Schild zur Ausweisung von Rad-
schnellwegen wird in Koln leider nicht so
schnell zum Einsatz kommen, da sich die
Umsetzung des bisher einzigen geplanten
Radschnellwegs nach Frechen weiter verzo-
gert. Hier kdnnten dann auch die neuen Hai-
fischzahn-Markierungen zum Einsatz kom-
men. Diese verdeutlichen bereits heute an
einzelnen Stellen in Kéln die Vorfahrt von
Radwegen nach niederlandischem Vorbild
und erhalten nun auch einen offiziellen Status.

Gehwegradeln

Abschliefiend sei noch darauf hingewiesen,
dass sich die BuRgelder fiir das Gehweg-
radeln deutlich erhohen. Die Strafe wird hier
der fiir Autofahrer angeglichen. Zum einen
sollen so FuRganger besser geschiitzt werden,
zum anderen ist Radfahren auf Gehwegen
eine der Hauptursachen von Unféllen, die von
Radfahrenden mitverursacht werden. Es ist
daher richtig, auch dieses Thema verstarkt
anzugehen. Gleichzeitig ist hier die Stadt
Koln in der Pflicht, die Griinde fiir das Aus-
weichen von Radfahrenden von der Fahrbahn
auf das Hochbord zu beseitigen. Auferdem
muss die Stadt die Unterscheidbarkeit von
Gehwegen und Radwegen verbessern, damit
Gehwege von Radfahrenden und Radwege
von zu Fu? Gehenden besser erkannt werden.



Fragen und Hinweise zum Radverkehr:
fahrradbeauftragter@stadt-koeln.de
www.stadt-koeln.de/radfahren
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Den Tag, an dem die Stadte Kéln und Frechen mit der Idee eines Radschnell-
wegs im landesweiten Planungswettbewerb gewannen, mogen manche mittler-
weile verfluchen. Das war im November 2013. Vier weitere Schnellwegprojekte
in Nordrhein-Westfalen wurden ebenfalls preisgekront, aber fiir alle gilt: Es gibt

auch mehr als sechs Jahre spater noch keinen fertigen Radschnellweg in NRW.

D as ist durchaus beunruhigend fur alle Rad-
pendler und solche, die es noch werden
wollen - auch fiir die, die nicht von und nach
Frechen pendeln. Denn schon damals hatte die
Kélner Stadtverwaltung vor, weitere Radschnell-
verbindungen ins Umland zu planen: Unter
anderem nach Bonn, Troisdorf, Rosrath, Bergisch
Gladbach, Leverkusen, Pulheim. Auch ein inner-
stadtisches Netz von Radschnellverbindungen
sollte es geben. Die knapp neun Kilometer kurze
Strecke nach Frechen sollte lediglich ein Auftakt
sein. Sie wurde als Wettbewerbsbeitrag einge-
reicht, weil dort ,sehr gute Realisierungsmog-
lichkeiten® bei gleichzeitig ,sehr hohen Verla-
gerungspotenzialen® gesehen wurden.

Das Land sagte 2013 zu, die aussichtsreichs-
ten fnf Projekte als Modellvorhaben zu 80% zu
fordern, zundchst fiir Machbarkeitsstudien und
Ausfiihrungsplanung. Verkehrsminister Michael
Groschek sparte nicht mit Superlativen: Rad-
schnellwege sollten das ,Premiumprodukt” des
Radverkehrs und ein ,Schliisselbaustein einer
neuen Nahmobilitat sein: ,Wir wollen in den
nachsten Jahren einen Quantensprung beim
Radverkehr in NRW schaffen.’

Dass sich trotz dieser vollmundigen Ankiindi-
gungen weder der Minister noch die Stadte Koln
und Frechen in ihrer Projektbeschreibung auf
einen konkreten Zeitplan verpflichten lassen
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wollten, hatte schon damals hellhérig machen
mussen. Der Forderbescheid lieR ein Jahr auf
sich warten, weitere knapp zwei Jahre brauchte
die Stadt fur die Ausschreibung der Machbar-
keitsstudie — und so dauerte es ganze vier Jahre,
bis im Oktober 2017 deren Ergebnisse vorge-
stellt wurden. Weitere zwei Jahre spater legte
die Stadtverwaltung Kéln im September 2019
eine Vorentwurfsplanung vor.

Die Strecke zwischen Kéln und Frechen teilt
das Schicksal aller anderen Radschnellwege in
NRW: Die Geschichte dieser Projekte ist bis zum
heutigen Tag gepragt von Verzégerungen, von
unklaren Bestimmungen, fehlenden Ressourcen
und von Abstimmungsproblemen zwischen Stadt
und Land. Auf eine Anfrage nach dem landeswei-
ten Stand der Dinge und den Ursachen fir die
Verzogerungen bendtigt die Landesregierung
im September 2019 ganze zwolf Worter, um die
Lage fiir den RSW Kdéln-Frechen zu beschreiben:
~Machbarkeitsstudie und Vorplanung liegen vor.
Die Federfiihrung liegt bei der Stadt Kéln.“ Fur
ein Projekt, das nichts weniger sein sollte als
ein Schlisselbaustein, ist das bemerkenswert
wortkarg.
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Immerhin, auch die aktuelle Landesregierung
bekennt sich dazu, weiterhin Radschnell-
wege bauen zu wollen. Ein neuer Leitfaden
sowie einige rechtliche Klarstellungen sol-
len bei der Planung helfen, und die Website
www.radschnellwege.nrw gibt einen aktuellen
Uberblick iiber den Fortschritt der Projekte. Mitt-
lerweile gibt es sogar ein Logo fir NRW-Rad-
schnellwege. Und jungst erklarte Verkehrsmi-
nister Hendrik Wist, im Landesbetrieb zehn
zusatzliche Stellen fiir die Planung von Radwegen
schaffen zu wollen.

Y0

Radschnellwege

Y/ B NRW

Ob dies alles hilft, beim Anlauf zum Quanten-
sprung einen Zahn zuzulegen und den dringend
bendtigten Durchbruch zu erreichen, ist frag-
lich. Dabei geht es nicht alleine um die bereits
gestarteten Projekte, sondern auch um die Per-
spektive weiterer Radschnellwege. Zu den fiinf
Projekten aus dem Jahr 2013 sind erst zwei wei-




1/2020 fahr@!

tere hinzugekommen. Fiir die rechtsrheinischen
Verbindungen hat sich die Stadt Koln mit den
umliegenden Kommunen darauf verstandigt,
diese nicht als durch das Land gefdrderte und
reglementierte Radschnellwegprojekte zu pla-
nen - wohl auch vor dem Hintergrund der bishe-
rigen Erfahrungen mit diesem ,,Premiumprodukt”.
Man verzichtet dabei ganz bewusst auf Forder-
mittel, weil man glaubt, durch interkommunale
Abstimmung schneller zum Ziel zu kommen als
Uber das Programm des Landes.

Verwaltung und Politik in Koln hatten ausrei-
chend Grund dafir, das Land fir Verzdgerun-
gen verantwortlich zu machen. Es ist lobens-
wert, dass sie dies nicht tun. Stattdessen ist man
selbst aktiv geworden: im Fall des Radschnell-
wegs Frechen durch die Ubernahme der Pla-
nungsverantwortung und bei den rechtsrheini-
schen Radpendlerrouten durch eine treibende
Rolle im Projektkonsortium. Gerade deshalb
muss sich die Kolner Verwaltung aber die Frage
gefallen lassen, ob sie dafiir gerustet ist, diese
umfangreichen Projekte erfolgreich zu managen
und sie in einem absehbaren Zeitraum abzu-
schlieBen.
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Das Vorgehen der Stadtverwaltung beim Rad-
schnellweg Frechen ldsst Zweifel daran zu, dass
sie das Verfahren im Griff hat. Nach zweijahriger
Sendepause stellte sie die Vorplanung Uberra-
schend vor und brachte so den Verkehrsaus-
schuss, die Bezirksvertretung Lindenthal und
die Verbande ohne ersichtlichen Grund unter
Zeitdruck. Der Termin einer Befahrung fur die
Mitglieder des Verkehrsausschusses musste wie-
derholt werden, weil es Probleme bei der kurz-
fristigen Einladung gab. Eine Beteiligung der
Verbande hatte die Verwaltung erst gar nicht
vorgesehen, und sie gab sich ihrerseits uber-
rascht, als die Bezirksvertretung Lindenthal
auf die Teilnahme von ADFC und VCD an einer
Befahrung und der anschliefenden Diskussi-
onsrunde bestand. Bei der entscheidenden Sit-
zung des Verkehrsausschusses am 2. Dezember
2019 hatte die Verwaltung auch auf Nachfrage
keine Antworten auf die absehbaren Fragen und
Anderungswiinsche der Politik parat. Konkrete
Aussagen uber den Zeithorizont der nachsten
Schritte gab es ebenfalls erneut nicht.

Keine idealen Vorzeichen fiir ein Modellprojekt,
bei dem eine gut koordinierte Zusammenarbeit

Verlauf des Radschnellwegs Koln-Frechen nach

aktueller Beschlusslage.

Grafik: ADFC Koln |}

mmmm  Wegfiihrung tiber Hauptverkehrsstraien
mmmm Wegfiihrung liber Nebenstrafien
Wegfiihrung iiber selbststandig gefiihrte Verbindung
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10:30 Uhr Festhochamt am Pantaleonsberg
mit anschlieBender Fahrradsegnung (ca. 11:15 Uhr)

Die Fahrradsegnung ist ein Auftanken in meinem Unter-
wegssein. Sie verbindet mich mit Gott und macht bewusst,
dass ich nicht allein bin, bei allem was ich unternehme und
tue, was ich genielle und erlebe, und auch was mir passiert
und widerfahrt.

Alle Fahrradfahrerinnen sind mit ihren Familien herzlich
willkormmen!

pfarrrad =

weerfabme  katholisch-soziales institut
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aller Beteiligten Uber einen langen Zeitraum
hinweg wichtig ist und stilpragend sein sollte.
Die sechs Kilometer lange Strecke auf Kolner
Stadtgebiet - davon fast die Halfte im dicht
besiedelten urbanen Raum - enthalt zahlreiche
Herausforderungen, die sorgfaltig erklart und
planerisch wie politisch gelost werden mus-
sen. Alleine das begleitende Verkehrsgutachten
umfasst fast 500 Seiten.

Fir ein Verkehrsdezernat, dessen Leitung von der
Durchfiihrung kilometerlanger Tunnelprojekte
traumt, mag das alles eine ingenieurstechnisch
wenig herausfordernde Ubung sein - zumal es
nach den letzten Beschliissen keine Briicken
oder Unterfihrungen auf der Strecke geben
wird, also nicht gegraben und betoniert werden
darf. Fur die ehrenamtlich arbeitenden Politiker
und die radverkehrspolitisch Aktiven in den Ver-
banden ist der RSW Frechen jedoch ein Leucht-
turmprojekt. Fur sie entsteht hier nicht weniger
als die Blaupause einer neuen inter- und inner-
stadtischen Mobilitat. Die Losungen, die hier fir
breite, sichere Radwege und Verkehrsknoten
ohne Konflikte mit Autos und FuRgangern in der
dicht bebauten Stadt gefunden werden, sollen
vorbildlich sein fir die vielen weiteren Kilome-
ter von Radschnellverbindungen, die Kéln sich
vorgenommen hat.
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Es ist ein Glucksfall, dass die Bezirksvertretung
Lindenthal erkannt hat, dass dieses Projekt beson-
dere Aufmerksamkeit erfordert, und dass Verbande
und Initiativen einbezogen werden missen. Sie hat
sich den Planungsentwirfen engagiert, sachkundig
und mit einem offenen Ohr angenommen. Mit der
konzentrierten Erdrterung der Plane unter Einbe-
ziehung der Verbande hat sie eine Liicke geschlos-
sen, die die Stadtverwaltung durch ihr Vorgehen
gedffnet hat und die der Verkehrsausschuss mit
seiner vollen Agenda nicht schliefien kann. Die
Bezirksvertretung Innenstadt muss den Ball nun
auffangen und mit Nachdruck die Umsetzung der
zum Teil lange beschlossenen Maftnahmen auf
LindenstrafRe und Schaafenstrafse vorantreiben,
inklusive der Knotenpunkte an Zilpicher Wall
und RoonstraRe. Und es bleibt zu hoffen, dass die
Stadtverwaltung sich darauf besinnt, dass ein Pre-
mium-Ergebnis bei den stadtischen Radschnell-
projekten nur mit einer Premium-Kommunikation
mit allen Beteiligten erreicht werden kann.

Anfang Marz hat die Verwaltung mitgeteilt, dass
sie sich angesichts der Anderungsbeschliisse vom
Dezember nicht in der Lage sieht, den Antrag zur
Genehmigung der Planung beim Land zu stellen.
Das Schneckentempo wird nun also durch eine
angezogene Handbremse weiter verlangsamt.
Christian Holzel

Konzepte Radschnellwege (Stand 2017)
Quelle: Amt fiir Strafen und Verkehrsentwicklung, Kéln
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Ein Radverkehrsgesetz fur NRW

206.687 Unterschriften fir ein Fahrradgesetz in Nordrhein-Westfalen hat die auch vom
ADFC getragene Volksinitiative ,Aufbruch Fahrrad®am 2. Juni 2019 im Disseldorfer
Landtag an die Landespolitik Gibergeben. Mit dem einstimmigen Votum des Verkehrs-
ausschusses am 20. November 2019 und einer groen Mehrheit des Landtagsplenums
am 18. Dezember 2019 wurde der Gesetzgebungsprozess gestartet. Eine der ersten
Handlungen darin war die erste Arbeitssitzung am 22.Januar 2020 im Verkehrsministe-
rium. An ihr nahmen Vertreter®innen von insgesamt 50 Verbanden - darunter naturlich
der ADFC - teil. Es wurden an Thementischen madgliche Inhalte und Erwartungen an
das Fahrradgesetz diskutiert. Ein wertvoller erster Austausch zum Fahrradgesetz aus
verschiedensten Perspektiven.

1. Arbeitsitzung im Landtag
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ls grundsatzliche Ziele zur Entwicklung des
Radverkehrs sollen die Vision Zero, eine sig-
nifikante und dauerhafte Erhdhung des Radver-
kehrsanteils am Modal Split sowie ein konse-
quenter Ausbau der Radverkehrsinfrastruktur im
Radverkehrsgesetz-NRW festgeschrieben werden.

Vision Zero

Vision Zero bedeutet dabei die vollstandige Ver-
meidung von Verkehrsunfallen, die zu getote-
ten und schwer verletzten Radfahrenden flihren.
Sie soll als langfristiges Ziel und Leitlinie der
Ausgestaltung von Maftnahmen zur Férderung
der Sicherheit des Radverkehrs im Radverkehrs-
gesetz-NRW verankert werden. Dazu soll durch
geeignete infrastrukturelle, verkehrsorganisato-
rische sowie kommunikative Manahmen eine
objektive und moglichst hohe subjektive Sicher-
heit fur die Radfahrenden erreicht werden.

Erhdhung des Radfahreranteils im Modal Split
Eine signifikante und dauerhafte Erh6hung des
Radverkehrsanteils am Modal Split bedeutet,
die Forderung eines attraktiven, leistungsfahi-
gen und sicheren Radverkehrs sicherzustellen.
So wird der Radverkehrsanteil wahrnehmbar
deutlich ansteigen. Um dies zu erreichen, sind
Quialitat und Quantitat der MaRnahmen zur For-
derung des Radverkehrs auf ein dem angestreb-
ten Stellenwert des Radverkehrs angemessenes
Niveau zu heben.

Konsequenter Ausbau von
Radverkehrsinfrastruktur

Beim Ausbau der Radverkehrsinfrastruktur in
NRW sind vor allem Radschnellwege, regionale
Radwegenetze und Fahrradabstellanlagen wich-
tig. Sie zu erhalten bzw. zu sanieren muss im
Radverkehrsgesetz genauso festgeschrieben
werden wie die Férderung des Ausbaus kom-
munaler Radverkehrsinfrastruktur. Besonderer
Handlungsbedarf besteht dabei in der Anpas-
sung bzw. Einrichtung sicherer Kreuzungen nach
dem aktuellen Stand und mit optimalen Sicht-
beziehungen.
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Konkrete Mafnahmen im Radverkehrsgesetz

e Die Festschreibung des konsequenten Aus-
baus der Radverkehrsinfrastruktur, insbeson-
dere von Radschnellwegen, regionalen Rad-
wegenetzen und Fahrradabstellanlagen, deren
Erhalt und Sanierung und die Férderung und
Unterstlitzung der Kommunen beim Ausbau
kommunaler Radverkehrsinfrastruktur.

e Zudem soll die Zusammenarbeit der Akteure,
die an Planung und Umsetzung (bzw. Bau,
Erhalt und Betrieb) von Radverkehrsinfrastruk-
tur beteiligt sind, verbessert und effizienter
gestaltet werden. lhre Aufgaben und Zustan-
digkeiten sollen im Radverkehrsgesetz-NRW
geregelt werden.

e Eine kontinuierliche Weiterentwicklung der
Expertise in den beteiligten Bereichen sowie
eine regelmafiige Evaluation der Mainahmen
und der Entwicklung der Radverkehrsinfra-
struktur in NRW sollen sichergestellt werden.

o Die Offentlichkeitsarbeit des Landes NRW fiir
den Radverkehr soll durch Kampagnen und
kontinuierliche Kommunikation intensiviert
werden.

e Eine angemessene Finanzierung der Mafinah-
men zur Forderung des Radverkehrs soll lang-
fristig sichergestellt werden.

Wie geht’s weiter?

Zunachst wird vom nordrhein-westfalischen Ver-
kehrsministerium ein Referentenentwurf aus-
gearbeitet. Darin wird sich zeigen, wie ernst die
Landesregierung und die Regierungsparteien die
Forderung des Radverkehrs tatsachlich nehmen.
Es ist gut moglich, dass im Herbst noch einmal
offentlicher Druck aufgebaut werden muss, um
ein Gesetz zu erreichen, das den Radverkehr tat-
sachlich fordert.

Alexander Biihler
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LiebigstrafSe. Kurz vor der S-Bahn-Unterfiih-
rung, moglichst grofd machen - hier wird
schnell gefahren - und vom Radweg in den
flieftenden Autoverkehr einfadeln, Schulterblick,
schnell den Arm raus, und einsortieren. Aus der
Escher Strafse kommen Autos von links. Sehen
die mich? Schaffe ich es bis Mitte der Unterfiih-
rung in die Fahrbahnmitte? Auf meiner rech-
ten Seite rasen die Autos mit 50 cm Abstand
vorbei. Von wegen, gib mir 1,50 Meter! Aus der
SechzigstraBe kommt der Bus entgegen und
schwenkt weit auf meine Fahrbahn, nach rechts
ausweichen und hoffen, dass die Autos hinter
mir bremsen ... Um den Bus herumgesteuert,
kommt von rechts ein Fahrzeug aus der Escher,
der Fahrer lasst mich durch. Gluck gehabt!
Freundlich bedanken ... Sechzigstraie erreicht,
noch bis zur Biegung und hoffen, dass niemand
die Kurve schneidet. Zur Not in die Eisen stei-

fahr@! 1/2020

gen oder wenn ein Bus kommt, auf den FuBweg
ausweichen ... Juchhu, der Weg am Bahndamm
ist erreicht ... welche Erholung!

Die Alternative: Auf dem Radweg bleiben, daftir
mit den Leuten, die auf den Bus warten anei-
nandergeraten, aus der dunklen Unterfiihrung
und dem Sichtschatten der Wartenden kom-
mend die Escher Strafde kreuzen, in die dank
45-Grad-Winkels Autos mit Tempo 50 rechts
abbiegen. Dann (ber einen Zebrastreifen die
SechzigstraRe queren, ein Stiick zuriickfahren
und endlich rechts in die Sechzigstrafie einbie-
gen. Diese Route dauert zwei bis drei Minuten
langer und ist genauso gefahrlich.

Der Knotenpunkt an der S-Bahn-Station Kdln
Nippes ist mit seinen sechs aufeinandertreffen-
den Straften und den Buslinien 127 und 142 der
Alptraum flr Radfahrende.

(RERY |

S-Bahnstation Nippes-——-
’Dle Entwirrung des gordischen Knotens

Ein ganz normaler Nachmittag. Heimweg Uber die LiebigstraBe nach
Nippes, mein Ziel: Autofreie Siedlung. Naturlich mit dem Fahrrad!

.© Befnd Sefiauiman
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Die Unterfiihrung wird taglich von vielen Kindern
aus den drei umliegenden Schulen sowie den 400
Kindern des ortsansassigen Sportvereins durch-
quert. Sieht so ein sicherer Schulweg aus?

Wie kann die Situation am Knotenpunkt S-Bahn
Nippes verbessert werden?

Eine unbedingt notwendige Sofortmafnahme ist
die Anordnung von Tempo 30. Leider haben sich
Verwaltung und Politik trotz mehrfacher For-
derung des ADFC am Runden Tisch Radverkehr
Nippes bisher nicht dazu durchringen kénnen.
Auf der Bickendorfer Seite der Unterfiihrung hat
die Stadt umfangreiche Umbaumafinahmen wie
die Verlagerung des Radwegs auf die Straf3e und
die Verengung der Escher StrafRe auf eine Fahr-
spur geplant. Diese Seite ist als Unfallschwer-
punkt bekannt. Dass auf der Nippeser Seite noch
niemand zu Schaden gekommen ist, grenzt an
ein Wunder. Muss erst ein Unfall geschehen
damit die Stadt tatig wird?

Rainer Evertz vom ADFC Kéln hat einen Entwurf
zur Umgestaltung der nordlichen, bzw. Nippeser
Seite der S-Bahn erarbeitet (siehe Grafik). Hier-
bei wird der Fulgangerbereich stark verbreitert
und die Fahrbahn der Escher Strae eingeengt.
So mussen Autofahrende den Fuf’ vom Gas neh-
men, um rechts Richtung Innere Kanalstrafie
abzubiegen. Es entsteht eine bessere Sichtbezie-
hung zu geradeausfahrenden Radfahrenden. Der
Radweg wird auf die Fahrbahn verlegt, damit

X N
ﬁ%&ia ~

die Radfahrenden besser gesehen werden. Fir
die Linksabbieger*innen mit Fahrrad Richtung
Sechzigstrafie ist eine Aufstellflache als sichere
Insel vorgesehen. Ein Fuf’gangeriiberweg in
direkter Nahe zur Bushaltestelle verbessert die
Querungsmaoglichkeit fur Fufdganger*innen und
verlangsamt den Verkehr.

Sinnvoll ware zudem die Umwandlung der
Escher StraRRe zwischen LiebigstraRe und Inne-
rer KanalstraBe in eine Einbahnstrafe. Auto-
fahrende kénnten Nippes dann noch (ber die
Escher Strae verlassen, aber nicht mehr her-
einkommen. Das Sechzigviertel ware von der
Inneren KanalstraRe aus weiterhin tiber die Mer-
heimer Strafse und die Hornstrafie erreichbar.
Fir den Radverkehr konnte ein Zweirichtungs-
radweg auf der ostlichen Seite der Escher Strafie
den ersten Abschnitt einer Radschnellverbin-
dung ab der Inneren Kanalstrafde, liber Escher
Strafde, Autofreie Siedlung, Etzelstrafie bis in den
Kdlner Norden darstellen. Zusatzlich wirde der
Knotenpunkt an der S-Bahn Nippes entlastet.
Den Adrenalinstof beim Fahren nach Nippes
wird kaum jemand vermissen.

Brigitte Reimers

/\\\
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Biirgeranregungen selbst gemacht
- am Beispiel einer Kalker Kreuzung

Eine Maglichkeit, die lokale Verkehrspolitik mitzugestalten, ist das Mittel der
Birgeranreqgung nach § 24 der NRW-Gemeindeordnung. In Koln kann man sein
Schreiben per E-Mail an den/die Bezirksbirgermeister/in schicken.

Als Beispiel fiir so eine Biirgeranregung ist hier mein Original, das ich Anfang Januar 2020 eingereicht habe:

Bezirksburgermeisterin Claudia Greven-Thirmer, Bezirksrathaus Kalk

Blirgeranregung nach § 24 Gemeindeordnung
T-Kreuzung Kalker Hauptstrafie (B55) / Trimbornstr /Vietorstra3e Fu3ganger- und fahrradfreundlicher gestalten

Sehr geehrte Frau Bezirksbiirgermeisterin Greven-Thiirmer,
sehr geehrte Mitglieder der Bezirksvertretung Kalk,

die T-Kreuzung vor den Koln Arcaden, auf der Kalker Hauptstrafe zwischen Trimbornstrae
und VietorstraBe (Abbildung 1), ist im Moment fiir Fuganger und Radfahrer ein wesentli-
ches Hindernis. Ich rege an, diese Situation zu verbessern.

Zur aktuellen Situation: Fur FuBganger, die aus Richtung S-Bahn und Kalk-Karree kommen,
gibt es auf der Ostseite der Kreuzung keine addaquate Querung. Dies zeigt sich permanent
an dem plattgetrampelten Gras auf der Verkehrsinsel. Abbildungen 2 und 3 zeigen hier bei-
spielhaft die grofie Anzahl Fuf3ganger und sogar einen Rollstuhlfahrer, der zwischen dem
Autoverkehr die Strafde uberquert.

Flr Radfahrer von der Stidseite aus Nah- (Anlieger) und Fernverkehr (S-Bahn, Ostheim, Poll)
kommend fehlt ein Einstieg in die ndrdliche Radverkehrsinfrastruktur und eine gute Anbin-
dung an die Koln Arcaden. Im Moment bleibt Radfahrern nur das Absteigen und Schieben
Uber die Querung auf der westlichen Seite. Dazu kommt noch, dass auf der anderen Seite
(vor dem Eingang der Koln Arcaden) die U-Bahn Treppe im Weg ist, und somit die Vietor-
strafie schwer erreichbar ist (Abbildung 4).

Eine mogliche Losung waren neue, separate Radfahrer- und Fuf’gangerfurten auf der Kal-
ker Hauptstrafie, auf der Ostseite der T-Kreuzung (Abbildung 5). Zusammen mit indirekten
Linksabbiegern wiirde das den Fahrradverkehr sowohl in die VietorstraRRe als auch auf die
Kalker HauptstraRe Richtung Westen leiten. Dazu ware auch eine Erganzung der Lichtsig-
nalanlage nétig.

Mit der Hoffnung auf lhre Zustimmung und mit freundlichen GriiRen
16rn Zaefferer
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Wie geht es jetzt weiter? Zundchst wird von der Verwaltung
eine Beschlussvorlage entwickelt, Uber die die Bezirksvertre-
tung dann abstimmen kann. Sie kann die Vorlage ablehnen
oder andere Beschlisse fassen. Im schlimmsten Fall wird
der Person, die die Burgeranregung eingereicht hat (von der
Verwaltung Petent genannt) gedankt und nichts gemacht. Ein
haufiger Kompromiss ist eine Untersuchung zu beauftragen,
um dann spater zu entscheiden.

Meist besteht fiir die Petenten die Moglichkeit, selbst in einer
Sitzung der Bezirksvertretung das Thema vorzustellen. Da
Bilirgeranregungen am Anfang der Tagesordnung behandelt
werden, muss man nicht die komplette Sitzung durchhalten
bis man an der Reihe ist.

Wer wissen will, mit welchen sonstigen Themen sich die
Bezirksvertretung beschaftigt und welche Informationen ihr
dabei zur Verfligung stehen, kann sich im Ratsinformations-
system informieren. Mehr dazu im Kasten.

Im Falle meiner eigenen Biirgeranregung warte ich nun auf
Riickmeldung der Behdrde. Hoffentlich bekomme ich bald die
Gelegenheit, das Thema zu prasentieren. Auch fir den Fall,
dass die Verwaltung meiner Anregung zustimmit, gilt es immer
noch, die Bezirksvertretung selbst zu liberzeugen.

Jorn Zaefferer

Das Ratsinformationssystem

Wann ist die nachste Sitzung meiner Bezirksvertretung?
Was steht auf der Tagesordnung? Welche anderen Biir-
geranregungen werden besprochen? Das und viel mehr
findet sich im Ratsinformationssystem der Stadt Koln.
Erreichbar unter:

ratsinformation.stadt-koeln.de

Um zum Beispiel die ndchste Sitzung der lokalen
Bezirksvertretung zu finden, unter ,Gremien® die ,,Bezirks-
vertretung 8 (Kalk)“anklicken. Unter ,Sitzungen® gibt es
dann die Liste der kommenden und vergangenen Sitzun-
gen, mitsamt Tagesordnung. In den Anhangen zu den ein-
zelnen Themen finden sich die detaillierten Unterlagen,
z.B. der volle Text der Anregungen sowie die Beschluss-
vorlage der Verwaltung dazu.
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Mitglieder des Biindnisses sind:

ADFC Aachen, ADFC Diiren, ProRad Diiren, ADFC
Koln, ADFC Leverkusen, ADFC Rhein Erft, Buirer
flr Buir, Greenpeace Koln, Kidical Mass Koln, KLi-
maaktionsbuindnis Koln, Klimawende Koln, RAD-
KOMM, VCD Regionalverband Kéln und Students
for Future/Verkehrswende Koln.

Die jeweiligen Verbande/Initiativen betreuen
die einzelnen Strahlen des Sterns als Pat*innen.
Alle, die liber diese Strahlen nach Koln radeln,
demonstrieren so, dass wir mehr Platz fir die
Verkehrsteilnehmer ohne Motor brauchen.

Uber die Autobahn in die Kolner Innenstadt.
Wir planen eine Route von Aachen Uber die A4,
Halt am Butzweiler Hof, mit anschliefsender Wei-
terfahrt Uber die A57 zum Aachener Weiher.

Aktionsorte als Treffpunkte

Bevor die Radfahrenden aus dem Umland und
den Kolner Bezirken am Aachener Weiher zu
einer gemeinsamen Runde zusammenkom-
men, fahren sie abhangig von der Himmels-
richtung, aus der sie anreisen, verschiedene
Aktionsorte an.

In Ehrenfeld, an der Franz-Geuer-Str. gibt es ein
Frihsttick, bevor sich die Gruppe auf den Weg
zum Butzweiler Hof macht.

Gruppen aus dem Siiden fahren zum Aktionsort
Chlodwigplatz.

Dort startet um 12 Uhr ein Event mit Infostan-
den, Musik, Fahrradparcours fur Kinder, Kaffee,
Waffeln ... etc. Wenn die Gruppe aus dem Siiden
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Wir sind Verkehr

Die 13.Kolner Sternfahrt wird in diesem
Jahr von einem grof3en Biindnis getragen.
Sie steht unter dem Motto:

Wir sind Verkehr!

Sie findet am Sonntag, den 21.Juni statt.

eingetroffen ist, fahren wir gemeinsam zum
Aachener Weiher.

Um 15 Uhr starten alle zusammengefihrten
Gruppen und Menschen des nicht motorisierten
Individualverkehrs auf eine gemeinsame End-
runde vom Aachener Weiher zur Deutzer Werft,
wo die Abschlusskundgebung stattfinden wird.

Die genauen Streckenverldufe der Routen wer-
den auf der Website www.Sternfahrt-Koeln.de

dargestellt.

Ilse Pottmann
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INNOVATIVES DESIGN

Innovationen, Visionen und Kompositionen, die tagtéaglich gefuhlt und
gelebt werden. Ein Endprodukt, das an Liebe zum Handwerk kaum zu
ubertreffen ist. Und Einzelanfertigungen, die keine weiteren erkl&renden
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B’safe, die erste tragbare Airbag-\Weste, die Radfahrer bei ihrer
taglichen Fahrt schitzt. Das intelligente System besticht durch

einzigartigen Tragekomfort und bietet gleicher-
malen optimalen Schutz fir alle wichtigen
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#anderthalbmeter
Abstand

S ituationen wie diese kennt wohl jeder, der
regelmaRig mit dem Fahrrad unterwegs ist.
Autos, aber auch Busse und LKW Uberholen
derart eng, dass es einem angst und bange wird.
Dass dies Radfahrende gefahrdet, sieht auch die
Rechtsprechung schon lange so. Radfahrende
weisen naturgemaf’ einen gewissen Pendel-
radius auf und brauchen Platz zum Ausweichen
vor plotzlichen Gefahrenstellen (Autotiren,
Schlaglocher etc.). Mit Inkrafttreten der jlngs-
ten StVO-Novelle wird ein Mindestabstand von
1,50 Metern innerorts und 2 Metern auRerorts
auch ausdriicklich im Gesetz stehen. (siehe Artikel
Seite 17 in dieser Ausgabe)

Leider wird der Uberholabstand zu Radfahren-
den von der Polizei kaum kontrolliert. Selbst
wenn Polizeistreifen entsprechende Situationen
beobachten, wird nach Erfahrung der Redak-
tion meist nicht eingegriffen. Was kann man
als Einzelner tun, um solche Gefahrdungen zu
verfolgen und damit dafur zu sorgen, dass die
Sensibilitat fur das Fehlverhalten wachst?

Als Paul den Fahrer zur Rede stellt, reagiert

Symbolbild

dieser vollig uneinsichtig. Darum lasst Paul es
diesmal nicht auf sich beruhen, sondern zeigt
den Fahrer an.

Es kommt zur Anklage und zur miindlichen Ver-
handlung vor Gericht. Paul wird als Zeuge gela-
den und sagt zur Situation aus. Die Richterin
findet deutliche Worte, sie sagt sinngematf3, der
Fahrer moge sich der Gefdhrlichkeit seines Han-
delns bewusst sein, er kdnnte an diesem Tage
ohne Weiteres auch wegen Korperverletzung
oder Schlimmerem hier vor Gericht sitzen, ein
Schlenker von Paul hdtte gereicht. Das Verfahren
endet mit einer Geldzahlung von 350 EUR.

Wie das Statement ,Wir haben festgestellt, dass
zu 90 Prozent der nétige Sicherheitsabstand nicht
eingehalten wird“ des Bonner Polizeisprechers
Herrn Michael Beyer zeigt, kommt es auf deut-
schen StraRen tdglich zu unzahligen Situationen,
die der beschriebenen dhneln. Nur selten brin-
gen betroffene Radfahrer*innen die beteiligten
Autofahrer*innen zur Anzeige. Tun sie es aber
doch, stellen die Staatsanwaltschaften hdufig
die Ermittlungen ein.
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Gefahrdungen durch Autofahrer*innen anzeigen

Paul”* ist mit dem Fahrrad auf dem Weg zur Arbeit. In der Stidstadt biegt er in die

Merowingerstrafie ein. Hier ist wenig Platz, mehrere Autos parken auf der Fahrbahn.

Als Paul auf eine der Engstellen zufahrt, nahert sich von hinten ein Smart und uber-

holt ihn mit hoher Geschwindigkeit. Das Fahrzeug fahrt so nah vorbei, das Paul es

problemlos berihren kénnte. Mit zitternden Beinen halt er an — noch mal gut gegangen.

*Name der Redaktion bekannt

Die Erfolgsaussichten einer Anzeige steigen,
wenn die nachfolgenden Tipps beachtet werden:

Dokumentation
e Nummernschild und Kfz fotografieren oder
jedenfalls notieren

e Fahrer*in fotografieren

e Zeug®innen fiir die Uberholsituation anspre-
chen und Kontaktdaten notieren

e Gedachtnisprotokoll anfertigen
e Ggf.Videoaufnahmen von Kamera

Anzeige

Anzeigen kdnnen bei der Polizei erfolgen, auch
online. Fir NRW: service.polizei.nrw.de/anzeige.
Die Annahme von Online-Anzeigen kann die
Polizei nicht ablehnen. Die Bestatigungs-E-Mail
enthalt jedoch nicht den Text der aufgegebenen
Anzeige. Darum sollte man ihn vor Versand der
Anzeige abspeichern.

Die Anzeige sollte enthalten:
o Schilderung des Sachverhalts (Was, wann, wie, wo?)

e Nennung der vorliegenden Beweise (siehe
Dokumentation) und Zeug*innen (mit Kon-
taktdaten)

Wertvolle Informationen:
e Geschatzter Abstand (auf welcher Basis
geschatzt?)

e Fahrbahnbreite (z.B. Messung in TIM-Online:
www.tim-online.nrw.de/tim-online2 )

e Fahrbahn verengt? Warum? (z.B. parkende Autos)
e Gegenverkehr?

Wichtig:

e Hat das Uberholen bei euch Reaktionen aus-
gelost? z.B. Angst, Zittern, Ausweichen, Brem-
sen, Lenker verreiRen oder gar Sturz?

e Hat die Situation euch oder andere Verkehrs-
teilnehmer konkret gefahrdet? (dann ggf.
§ 315c StGB einschldgig, siehe unten)

Wenn ja, warum?

- z.B. weil ihr nicht mehr hattet ausweichen
konnen, z.B. vor StraRenschaden/Autotiiren
oder aber auch anderen Verkehrsteilnehmern

- z.B. weil Situation unibersichtlich war,
z.B. Einmiindungen nicht einsichtig

e Spricht etwas dafiir, dass der/die Fahrer*in
rlcksichtslos (also nicht ,nur“ unachtsam) oder
gar mit Vorsatz gehandelt hat? z.B. (Licht-)



cambio CarSharing

Falls es doch mal was
Groflderes sein muss ...

| it

Sonderkonditionen fir ADFC-Mitglieder gibt es hier:

www.cambio-CarSharing.de



Hupe, dringeln, entsprechende AuBerungen?
(dann ggf. auch Notigung einschldgig, siehe
unten)

Es bietet sich eine Formulierung an wie: ,Ich
stelle (Straf-)Anzeige wegen aller in Frage
kommenden Delikte. Soweit erforderlich, stelle
ich hiermit Strafantrag.”

Tatbestdnde

e Wenn mdglich, nennt die aus eurer Sicht in
Frage kommenden Tatbestande warum sie aus
eurer Sicht einschlagig sind:

e Ordnungswidrigkeit - ,Beim Uberholen ausrei-
chenden Seitenabstand zu anderen Verkehr-
steilnehmern nicht eingehalten” (laufende Nr.
23 Bufdgeldkatalog - § 5 Absatz 4 Satz 2 StVO)
->30 EUR

e Gefdhrdung im Strafdenverkehr - falsch Uber-
holen® (& 315c Abs. 1 Nr. 2 Buchst. b) StGB) ->
Freiheitsstrafe bis zu fuinf Jahren oder Geld-
strafe

Je nach Umstanden kommen auch andere/

weitere Tatbestdande in Betracht z.B.

e Gefahrdung im Straenverkehr - ,an uniber-
sichtlichen Stellen zu schnell fahren® (§ 315c¢
Abs. 1 Nr. 2 Buchst. d) StGB)

e Notigung (§ 240 StGB)
e Korperverletzung (88 223 ff. StGB)

Einstellung des Verfahrens

e Kommen No&tigung oder Kdrperverletzung
(oder andere in & 374 StGB gelistete Tatbe-
stande) in Betracht, bietet es sich an, schon in
der Anzeige darzulegen, warum die Verfolgung
der Tat im offentlichen Interesse liegt. Dies
ist der Fall, wenn der ,Rechtsfrieden iiber den
Lebenskreis des Verletzten hinaus gestort und
die Strafverfolgung ein gegenwiirtiges Anliegen
der Allgemeinheit ist". Es kann z.B. auf flachen-
deckende Problematik und Wiederholungsge-
fahr bei Nichtahndung hingewiesen werden.

e Wird das Verfahren eingestellt, besteht ggf. die
Mdglichkeit der Beschwerde.

e Auch wenn das Verfahren eingestellt wird: Der
Fall kommt in die Statistik und mit weiteren
Anzeigen wird eine Einstellung in Zukunft
unwahrscheinlicher.

Benedikt Polaczek

Anzeigen konnen bei der Polizei auch online erfolgen:

service.polizei.nrw.de/anzeige
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Alles
fur die
Region.

Wir beliefern das Rheinland
mit Strom, Erdgas, Wasser
und Loésungen fur ein neues
Energiezeitalter.

RheinEnergie.
Die Energie einer ganzen Region.
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Die Mitgliederversammlung war gut besucht

Auf der Mitgliederversammlung standen in die-
sem Jahr Wahlen an. Unsere Vorsitzenden Chris-
toph Schmidt und Carolin Ohlwein wurden fiir
die nachsten zwei Jahre in ihren Amtern besta-
tigt. Neu im Amt ist unser bisher kommissarisch
arbeitender Schatzmeister Frederik Libbers. Als
Beisitzer wurden Alexander Biihler, Christian
Holzel, Ilse Pottmann und Stephan Behrendt
wiedergewahlt. Lisa Schlomer und Utah Sie-
dentopf traten nicht mehr an, aber bleiben uns
weiterhin als Aktive erhalten. Christoph, Caro-
lin, Alexander und Stephan werden uns in den
nachsten zwei Jahren in der Landesversamm-
lung NRW vertreten. In 2020 ist der Kreisver-
band Koln Gastgeber der Veranstaltung.

Lisa Schlomer und Utah Siedentopf wurden
aus dem Vorstand verabschiedet

Aus dem Verein o

Auf der Mitgliederversammlung konnte der
ADFC Koln auf ein aufierordentlich erfolgrei-
ches Jahr 2019 zuruckblicken. Im letzten Jahr
wurden 614 neue Mitglieder gewonnen, so dass
im Kreisverband Koln nun 3.731 Kolner Radfah-
rerinnen und Radfahrer organisiert sind. Damit
sind 2019 fast zwei Mal so viele Menschen ein-
getreten wie in den ebenfalls erfolgreichen Vor-
jahren. Koln wachst damit fast doppelt so stark
wie der bundesweite Gesamtverband. Das Mit-
gliederwachstum, ein erfreuliches Volumen an
Spenden und die gute Entwicklung in unserem
wirtschaftlichen Geschaftsbetrieb erlauben uns
auch weiterhin, viele Projekte anzugehen.

Im Anschluss an die Mitgliederversammlung lud
der Vorstand in die nahegelegene Birreria zum
gemiutlichen Ausklang.

Ein ausflhrlicher Jahresriickblick ist im Bereich
Aktuelles unserer Website zu finden.

Christoph Schmidt
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stands und des Bundesvorstands waren zu Gast
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. Christoph Schmidt im Gesprach mit dem Der Leiter der Verkehrsplanungsabteilung der Stadt Kdln Christian Dorkes im

IEI Fahrradbeauftragten Jiirgen Mollers Gesprach mit seiner Vorgangerin und Hans-Giinter Grawe
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Umweltdezernent Dr. Rau mit unseren Vorsitzenden
Carolin Ohlwein und Christoph Schmidt

Die Kdlner Polizei war mit dem leitenden Polizeidirektor
Werner Gross und weiteren Beamten anwesend
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Q\ WAS KOMMT UNS NICHT IN DIE TONNE?
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‘ ...und alle machen mit!

DAS BERATUNGSTEAM DER AWB

Bei uns erfahren Kélner Kinder, Jugendliche und Erwachsene alles liber

Abfallvermeidung, Wertstoffsammlung und Stadtsauberkeit.

Wir besuchen Einrichtungen und Veranstaltungen und bieten Aktionen I an Veedeln!

sowie Betriebsbesichtigungen an. ieren und anmelden:
Jetzt mfor"; r@awbkoeln .de

Telefon: 0221/9222288 putzmunte!
E-Mail: nissi@awbkoeln.de

Sauberkeltsaktionen

www.awbkoeln.de

Fahrradcodierung

Mit der Markierpistole: Klebecodierung:
Fest im Rahmen - baster Schnell und einfach -
Schutz! selbst aufkleben!

Bestellung und Informationen unter:
www.fahrrad-diebstahlschutz.com

Radreisen

et = ebiketeam

Radreisen weltweit: \;
Trekkingbike, MTB,/
Rennrad, E-Bike.

www.biketeam-radreisen.de
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—1 RADKOMM 6 - ein

In ganz Deutschland haben viele Stadte
eigene Radentscheide - sie alle werden von
lokalen Vereinen und Verbanden unterstitzt.
Als wir uns 2018 auf der RADKOMM 4 in Kdln

getroffen haben, um die Volksinitiative Auf- |

bruch Fahrrad zu starten, waren alle dama-
ligen Radentscheide vor Ort. 2018 waren
es zehn. Heute, nur 20 Monate spater, sind
es schon 30 Radentscheide im Lande! Die
Radentscheidbewegung ist nicht zu stoppen!
Deshalb laden wir gemeinsam mit Changing
Cities alle Radentscheide zum grof3en Festi-
val fir nachhaltige Mobilitdt und zum grof3en
Vernetzungstreffen nach Koln ein.

Den starken Rickenwind fir Themen rund
um Klima und Umweltschutz haben wir vor
allem den Fridays for Future zu verdan-
ken, die es wie keine andere gesellschaftli-
che Bewegung geschafft haben, die Gefah-
ren der Klimaerhitzung in das offentliche
Bewusstsein zu bringen und auf die politi-
sche Agenda zu setzen. Wir finden: die Fridays
for Future-Bewegung und die Radentscheid-
. Bewegung sind die derzeit bedeutendsten
| zivilgesellschaftlichen Akteure in unserem Land.

v 4

Festlval furs Fahrrad

Wir sind Verkehr! Wir alle sind Bewegung!
Und genau das wollen wir auf der RADKOMM 6
am 20. Juni 2020 in K6ln mit euch feiern!
Der diesjahrige RADKOMM-Kongress wird
ein grofRes Festival fiirs Fahrrad werden, fiir
nachhaltige Mobilitdt und fiir alle, die sich

dafiir einsetzen.

L 4

Wir freuen uns deshalb besonders, dass die
diesjahrige RADKOMM ebenfalls von Fridays
for Future mitgestaltet wird.

Auf der RADKOMM 6 werden wir iberlegen,
wie wir gemeinsam noch mehr erreichen
konnen fir das Ziel, das uns eint:

die CO,-Emissionen zu stoppen.

Durch Corona wurde auch unsere Arbeit an
der RADKOMM durcheinandergewirbelt und
so folgt ein detaillierteres Programm in Kurze.
Merkt euch den 20.Juni 2020 gerne schon
einmal vor. Die RADKOMM 6 wird auf jeden
Fall stattfinden — wir hoffen live in Koln. Falls
die derzeitige Situation ein Live-Event nicht
zulassen sollte, weichen wir am 20. Juni auf
kreative online-Formate aus.
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Fir eine Verkehrswende braucht es ein
progressiveres Vorgehen, so wie es unsere
europdischen Nachbarn etwa in Utrecht
oder Gent vormachen. Dafiir setzt sich die
Initiative KIDICAL MASS KOLN mit ihren

KIDICAL MASS
,Platz da fur

die nachste )
Generation!

bunten Fahrraddemos ein.

Kidical Mass Kdln - Kinder aufs Rad

n Koln sind die Bedingungen fiir Radfah-

rende, insbesondere fur Kinder und Jugend-
liche sehr schlecht. Es fehlt an Platz: zu
schmale, ungeschitzte oder gar keine Rad-
wege. Oft sind sie kaputt. Viele Eltern haben
Angst um ihre Kinder und fahren sie lieber
mit dem Auto. Die Politik macht zu wenig, um
die Situation zu verbessern. Aktuelle Mainah-
men wie die Einrichtung von Fahrradstrafien,
die dennoch fir den Durchgangsverkehr offen
sind, oder bloRe Markierungen auf viel befah-
renen StraRRen reichen bei weitem nicht aus.

Vision einer kinderfreundlichen und lebens-
werten Stadt

Die Vision der KIDICAL MASS KOLN ist, dass sich
alle Kinder und Jugendlichen sicher und selbst-
stdndig mit dem Fahrrad in Kéln bewegen kon-
nen. In der kinderfreundlichen, griinen Stadt gibt

es viele und vielfaltige Freirdume zum Spielen
und fiir Begegnungen zwischen allen Menschen.
Wir brauchen ein Umdenken in der Verkehrspo-
litik und eine Fahrradstadt jetzt, denn Fahrrad-
stadte sind kinder- und klimafreundliche Stadte.
Um die Vision Wirklichkeit werden zu lassen,
wollen wir den Druck auf Politik und Verwaltung
erhohen, diese aber auch dabei unterstiitzen,
eine kindersichere Radinfrastruktur zu schaffen.

JWiirde ich mein Kind hier alleine mit dem Rad

fahren lassen?” Wenn die Antwort lautet ,Nein®,
dann muss etwas passieren. An dieser Frage
muss sich die Stadt Koln messen lassen.

Die KIDICAL MASS KOLN will dariiber hin-
aus bewirken, dass Kinder und Familien jeder
Herkunft den Spafs am Radfahren (neu) ent-
decken. Auf den Demos konnen alle erle-
ben, wie toll es sich anfihlt, wenn Radfah-
rende freie Bahn haben. Wir wollen auch die
Eltern dazu animieren, sich fiir eine lebens-
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werte Stadt fur ihre Kinder einzusetzen. Dar-
Uber hinaus wiinschen wir uns, dass Kinder
und Jugendliche verstarkt in politische Pro-
zesse und Planungen eingebunden werden.

Forderungen an Politik, Verkehrs- und Stadt-

planung

Wir fordern fur Koln:

e Ein durchgangiges, engmaschiges Radwegenetz

e Sicher gestaltete Kreuzungen

e Sichere, baulich getrennte Radwege an Haupt-
strafen

e Ein Schulradwegenetz und Schulstraf3en

e Verkehrsberuhigte Quartiere — #Veedelblocks

Deutschlandweites Aktionswochenende der
#FahrradGeneration

Fir den 21. und 22. Mdrz 2020 war erstmalig
ein deutschlandweites Aktionswochenende
geplant, das wir von der KIDICAL MASS KOLN

47

initiiert hatten. Zehntausende Kinder, Jugendli-
che und Familien in mehr als 70 (!) Stadten in
Deutschland und in der Schweiz standen in den
Startléchern, um eine riesige KIDICAL MASS zu
veranstalten, als der Corona-Virus unser offentli-
ches Leben komplett zum Stillstand brachte. Fur
das Aktionswochenende gilt: aufgeschoben ist
nicht aufgehoben. Das Netzwerk, das wir aufge-
baut haben, wachst weiter. Die Forderungen fiir
kinder- und fahrradfreundliche Stadte bleiben
unverandert bestehen. Die deutschlandweite Ini-
tiative wird von ADFC, Campact, Changing Cities,
RADKOMM, VCD sowie mehr als 120 lokalen und
regionalen Vereinen und Organisationen unter-
stlitzt. Von Aachen bis Ziirich sind neben fast
allen groReren Stadten auch Kreisstadte und
landliche Regionen dabei. Das zeigt klar und
deutlich: Die Menschen im ganzen Land win-
schen sich eine Mobilitatswende!

Mehr als eine Fahrraddemo

Die KIDICAL MASS KOLN ist mehr als eine Fahr-
raddemo. Wir haben bereits Fahrradparcours und
Workshops an Kitas, Schulen und auf Veranstal-
tungen angeboten und eine Fahrrad-AG am EvT
Gymnasium in Sulz gegriindet.

Wir haben viele Ideen und werden unsere Akti-
vitaten weiter ausbauen.

Termine

Geplante Termine der KIDICAL MASS KOLN 2020:
17.5., 21.6. (im Rahmen der Sternfahrt), 30.8.
und 20.oder 27.9.

Start: 15:00 Uhr, Rudolfplatz, wechselndes Ziel.

(abweichend bei Sternfahrt: Start 14:00 Uhr)

Seid dabei, die Dinge ins Rollen zu bringen!

Steffen Briickner, Simone Kraus

Bleibt auf dem Laufenden:
www.kidicalmasskoeln.org
Twitter @KidicalmassK
Facebook @kidicalmasscologne
Instagram @kidicalmass_koeln
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Pimp your Schutzblech

Fahrer Berlin als Hersteller pfiffigen Zubehors hat

in wenigen Jahren eine grof’e Fangemeinde hinter

sich versammelt. Fur das in ADFC-Kreisen beliebte

Faltrad Brompton gibt es elegante Trager, nicht Zahlenschlosses ist zwar nicht
nur firs Brompton modische Taschen aus sehr hoch, aber wegen seines

recycelter LKW-Plane und fir Schutz- 3 ;x" geringen Gewichts von 520

bleche aller Radtypen mit ,Latz" | / Gramm durfte es flr Rad-

wirksame Spritzlappen. 4 ler interessant sein, bei

denen jedes Gramm

an der Ausris-

tung zahlt.

Gl itin

AL Safety in Numbers

.~ Mit dem Bordo Combo lite
" bietet Abus ein besonders leich-
tes Faltschloss. Die Sicherheit dieses

Leichte
Kinder- und Jugendrader
In meiner Jugend hatten auch Jugend-

rader das Gewicht von Radern fiir Erwachsene.

Wer ergonomische, leichte Rader fiir Kinder von zwei

bis zwolf Jahren suchte, wurde nur im Ausland flindig, zum

Beispiel bei Isla-Bikes in Grofibritannien. Jetzt haben
durch den Fahrrad-Boom auch deutsche Hersteller
erkannt, dass der Markt fiir solche Rader vorhan-
den ist.

Das leichteste Modell ,S-Pro 18“ der Firma Puky
aus Wilfrath wiegt auch mit Schutzblechen
noch unter 7 kg. Wenn man mit unter Achtjah-
rigen noch nicht auf der Fahrbahn fahrt, kann
man auf eine Beleuchtung verzichten.

Auch Scool aus Bielefeld oder Whoom aus
Osterreich produzieren leichte, stylische Kin-
der- und Jugendrader. Alle drei Hersteller

sind bei Kélner Handlern erhaltlich.

= MicheelCeive

(OIPi%abay
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i Es werde Licht
Akkuleuchten sind ja mittlerweile
generell zugelassen. Immer mehr Modelle
verwenden dabei statt schwerer AA-Batterien
leistungsstarkere Li-lon-Akkus, die leer nicht in
_den Mill wandern, sondern ber USB-Stecker
wieder geladen werden konnen. Das Spitzen-
modell von Busch und Miiller aus Mei-
nerzhagen, die Frontleuchte Ixon
Space mit bis zu 150 Lux
hat eine genaue Anzeige
der Restleuchtzeit und
\ kann sogar als Pow-
erbank Mobilge-
rate laden..

-

Noch unplattbarer

Wer nicht auf jedes Gramm

sondern auf hochste Pannen-
sicherheit Wert legt, sollte den neuen
Marathon E-Plus in die ndahere Wahl
ziehen. Bei dieser Variante hat die
Firma Schwalbe aus dem Oberbergi-
schen nochmals die Pannensicher-
heit ihrer Plus-Serie erhoht. Dieses
Mehr erkauft man sich allerdings
mit einem Gewicht von etwa
1.100 Gramm.

s

.
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S0000 VIELE

...gab's bei uns noch nie!
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Panasonic
+15 Jahre

Ober 500 Stiick "L,
- 1] Ml
direkt vertto SCHUMACHER

Radmarkt Schumacher GmbH < Robert-Perthel-Str. 53 « 50739 KdIn-Longerich R\C“ n rj
Mo - Fr 10.00- 18.30 Uhr, Sa 9.00-14.00 Uhr * www.radmarkt-schumacher.de ‘-ONGE ..m




© Michael Hokkeler

Am 2. Januar 2020 jahrte sich der Todestag des
Kolner Radrennfahrers Albert Richter zum 80. Male.
Ein trauriger Jahrestag und gleichzeitig ein guter
Anlass an diesen besonderen Menschen im Rah-
men einer Gedenkfahrt zu erinnern, die von unse-
rem Verein “Racing Team Colle dasimmerdabei”
organisiert wurde. Aber wer war Albert Richter?

fahr@! 1/2020

u Beginn des 20. Jahrhun-

derts waren Bahnrennen
eine grof’e Sache und lock-
ten tausende Zuschauer an.
Es waren grofe Events mit
lokalen und internationalen
Rennfahrern, die in halsbre-
cherischen Jagden auf Natur-,
Holz- oder Betonbahnen um
den Sieg kampften. Insbeson-
dere Steherrennen, bei denen
die Radsportler dicht hin-
ter Motorradern ihre Runden
drehten, waren ebenso spek-
takular wie unfalltrachtig und
nicht wenige liefsen bei Stir-
zen ihr Leben.

Einer der Stars in diesem Rad-
sportzirkus war Albert Richter.
Er wurde am 14.10.1912 in
der Sommeringstrae in Kdln-
Ehrenfeld geboren, wo heute
ein Stolperstein an ihn erin-
nert. Ware es nach seinem
Vater gegangen, hatte er einen
handwerklichen Beruf ergrif-
fen. Doch Albert Richter, von
Freunden ,Teddy“ genannt, war
fasziniert vom Radsport. Schon
mit 16 Jahren bestritt er seine
ersten Rennen in der Rhein-
landhalle auf dem Helios-
gelande in Ehrenfeld. Seine
Siegestrophden versteckte er
anfangs unter dem Bett, doch
nach einer Verletzung flog das
auf und Albert Richter setzte
sich gegen seinen Vater durch,
um sich ganz dem Radsport zu
widmen.

In den 30er Jahren zdhlte ,,Der
deutsche Achtzylinder” mit sei-
ner eleganten Fahrweise zu
den Grofiten seines Sports.
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Sein Talent wurde von seinem jlidischen Trainer,
Manager und vaterlichen Freund Ernst Berliner
gefordert. 1932 gewann Richter den Weltmeis-
tertitel bei den Amateuren und wechselte ins
Profilager, wo er neben sieben deutschen Meis-
terschaften zwei Vizeweltmeisterschaften und
zahlreiche prestigetrachtige internationale
Rennen gewann.

Abseits des Sports verbanden viele der inter-
nationalen Fahrer innige Freundschaften. Dies
erklart auch Richters ablehnende Haltung
zum Nationalsozialismus. Er verweigerte bei
Siegerehrungen den Hitlergruf3, erteilte der
Gestapo Absagen fir Spitzeleien gegen andere
Sportler und hielt weiterhin fest und offentlich
zu Ernst Berliner, auch nach dessen Emigration
in die Niederlande.

Mit Beginn des Krieges duBerte er, im Kriege
nicht auf seine Briider im Ausland schiefien
zu konnen und der Gedanke an Flucht reifte in
ihm. Am 31.12.1939 machte er sich auf den Weg
in die Schweiz, im Gepack 12.700 Reichsmark,
die er fur judische Freunde Uber die Grenze
schmuggeln wollte. Doch er wurde von deut-
schen Grenzbeamten kontrolliert und erwischt.
Die Umstande seiner Festnahme, insbesondere
das gezielte Kontrollieren der Reifen, in denen
das Geld eingenaht war, lassen nur den Schluss
zu, dass Richter denunziert wurde. Zwei Tage
spdter war Albert Richter tot. Zunachst hief die
Todesursache ,Skiunfall®, dann ,auf der Flucht
erschossen®, am Ende ,Selbstmord® aber als sein
Bruder ihn am 3.Januar 1940 im Gefangnis von
Lorrach besuchen wollte, fand er Richters blut-
verschmierte Leiche mit Lochern in der Klei-
dung vor, was einen gewaltsamen Tod durch die
Gestapo nahelegt. Diese Theorie stutzt auch die
Tatsache, dass der Sarg von der Familie unter
Androhung von Todesstrafe nicht mehr gedffnet
werden durfte.

Albert Richter starb fir seine weltoffene Hal-
tung und die Loyalitdt gegeniiber seinen Freun-
den. Ware es nach den Nazis gegangen, ware
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sein Name auf ewig aus den Archiven geloscht
worden, doch es ist seinen Biographen Renate
Franz und Andreas Hupke zu verdanken, dass
seine Geschichte im Buch , Der vergessene Welt-
meister” vero6ffentlicht und sein Name am Leben
gehalten wurde.

#keinvergessen
Albert Richter ist ein Vorbild in sportlicher
und menschlicher Hinsicht. In Koln erinnern
Gedenktafeln an der Rheinlandhalle sowie am
Radstadion, dessen Holzoval auch den Namen
LAlbert-Richter-Bahn“ tragt, an Richter als gro-
Ren Sportler und Menschen mit Idealen. Sein
Grab auf dem Ehrenfelder Friedhof ist heute
Ehrengrab der Stadt Koln. Die Geschichte von
Richter wird aus der Perspektive Ernst Berliners
im Kurzfilm ,Tigersprung" erzahlt.
Michael Hokkeler
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o Buch - Renate Franz:
,Der vergessene Weltmeister: Das ratselhafte
Schicksal des Radrennfahrers Albert Richter"

Kurzfilm - Tigersprung:
www.tigersprung-der-film.de
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Die Nordost- und
Nordwest-Schleifen

C
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52 km im Norden Kolns

Ist es Glick oder Klimakrise, wenn man Mitte
Februar bei strahlender Sonne und 15 Grad die
Kleeblatt-Route fahrt? Ich entscheide mich situativ =

flr Gluck und schwinge mich auf den Sattel, um die

beiden ,Nord-Blattchen® des Kdlschen Kleeblatts zu
erkunden. Links- und Rechtsrheinisch fuhren die Wege
jeweils rund 26 km auf ruhigen Straf3en, durch Parks

und Griin im Norden Kolns.

Gliick auf gen Norden

Fur die Nordost-Route geht's linksrheinisch
flussabwarts bis zur Milheimer Briicke und dort
ruber auf die andere Rheinseite. Am Wasser ent-
lang fiihrt der Weg bis Stammheim. Der Schloss-
park mit seinen Skulpturen ladt ein zur kleinen
Kunstpause. Etwas abseits vom Rhein rollt man
entlang der ruhigen EgonstraBe nach Flittard
und ab dort nach Osten. Uber Felder und Wie-
sen kommt man nach Dinnwald. Die Randge-
biete Kélns sind dorflich - das eine oder andere
Fachwerkhaus, kleine Kirchen, ruhige Strafien
und die flache Strecke laden ein zum Flanie-
ren. In Diinnwald beginnt sich die Ostrunde zu
schliefien. Hier gibt es an der Leuchterstrafie die
Option in die KVB-Linie 4 einzusteigen, falls die
Krafte schwinden. Wer hier weiter radeln will,
kann auch noch spater in den OPNV umsteigen.
Zunachst radelt man Uber den ostlichen Orts-
rand von Hohenhaus nach Holweide am scho-
nen ,Haus Isenburg” vorbei. Ab jetzt fiihrt die
Route zu grofien Abschnitten entlang der Stra-
Renbahntrasse (3, 18). Alle Bahnen fiihren genau
wie die Nordost-Route zum Wiener Platz in Mul-
heim. Spatestens, wenn man von Buchheim gen
Milheim radelt, ist man zurlick im Grof3stadtle-
ben - aber die Wege sind auch hier verkehrsarm
und gut zu radeln.

Kolner Nordwesten

Wer von der nordlichen Ostrunde direkt weiter
in die westliche Schleife kurven mochte, fahrt
Uber die Miilheimer Briicke und dann am Rhein
entlang nicht zurlick zum Kleeblatt-Mittelpunkt
sondern nach Norden.

Radwege fiihren entspannt bis zum Niehler
Hafen, der den Rhein in seiner Funktion als
Wirtschaftsweg eindriicklich veranschaulicht.
Kaum hat man am Nordende der Landzunge die
Briicke zum ,Festland” Giberquert, heifst es kurz
Obacht geben: der Weg fiihrt nach links in die
Hillesheimstraie. Die Zufahrt ist leicht zu lber-
sehen - sie ist mit Pollern beschrankt, sodass
nur zu Fuf3 Gehende und Radfahrende passie-
ren kdnnen. Auf Radwegen fahrt man zunachst
an StraRen entlang gen Norden, umrundet das
Niehler Ei und verschwindet am Ubergang von
Bremerhavener Strafte und Militdrringstraie
rechts im Griinen. Wenige Kilometer weiter lohnt
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es, am Fuhlinger See ein Pdauschen einzulegen.
An einem Samstag im Februar ist man allerdings
auf Packtaschenverpflegung angewiesen - die
Gastronomie hatte nicht gedffnet.

Uber Heimersdorf geht es weiter nach Pesch.
Hier heifst es Augen zu und durch: Alte Escher-
straf’e und Butzweiler Straf’e bestechen nicht
durch Charme - stattdessen sorgen u.a. ein
bekanntes Einrichtungshaus und dessen Kun-
den fiir viel Autoverkehr. Die kurze Durststrecke
ist schnell Gberstanden und weiter geht es im
stadtnahen Griin: Vom Burgerpark Nord West
rollt man in den Bliicherpark. Nach Uberque-
rung des Parkgurtels geht es auf NebenstraRen
dem Rhein entgegen. Die letzten Kilometer fol-
gen der Inneren Kanalstrafie. Hier ist der Fahr-
radweg ist durch die Bordsteinkante von der
StrafRe getrennt. Ab der Neusser Straf’e kann
man nochmal links der Inneren Kanalstrafie in
den Park ausweichen und dann An der Flora

und Frohngasse die letzten wenigen Meter gen
Rhein zuruicklegen. Geschafft. Ab hier ist der Weg
bekannt: zurlick am Rhein zum Mittelpunkt des
Kleeblatts und los geht's von vorn!

Edith Gmeiner

Das Kadlsche Kleeblatt

Das Besondere am Kolner Kleeblatt ist, dass die
Fahrradtour aus vier Teilstrecken besteht, die sich
nach Lust, Laune und Fitness kombinieren lassen
(vgl. fahrRAD! 3/2019). Die Mitte des Kleeblatts, an
der alle vier Einzelrouten zusammenfiihren, befin-

det sich linksrheinisch an der Deutzer Briicke. Hier
lasst sich immer wieder entscheiden, ob es noch ein
Blattchen mehr sein darf - das ganze Kleeblatt hat
eine Gesamtstrecke von rund 100 km.

Die GPS-Daten der Tour kénnen auf
touren.adfc-koeln.de heruntergeladen werden.



Der rund 100 km lange Radweg von Rothenburg ob der Tauber bis Wertheim ist vom
ADFC mits5 Sternen ausgezeichnet. Auf dem Klassiker entlang der Tauber genief3en
Radfahrer*innen eine erlebenswerte und naturnahe Routenfihrung garniert mit Bur-
gen, Schlossern; Klostern und Museen sowie Kunstwerken von Tilman Riemenschnei-
der, Balthasar Neumann oder Matthias Griinewald.

a der Klassiker in Rothenburg startet, muss

man zumindest fur einen Tag den Zauber
dieser Stadt geniefien. Der begehbare Mauer-
ring mit 42 Turmen macht das Mittelalter wie-
der lebendig. Ein Besuch im einstigen jlidischen
Viertel, vorbildlich saniert, lasst Geschichte haut-
nah erleben. Grofde Anziehungskraft besitzt die
St. Jacobs-Kirche mit dem bedeutsamen Heilig-
Blut-Altar von Tilman Riemenschneider. Ein
unvergessliches Erlebnis ist die Nachtwachter-
fuhrung durch die verwinkelten Gassen mit ihren
Fachwerkhdusern. Rothenburg ist Romantik pur
und der Radweg, der hier beginnt, ist Genuss pur.

Zuerst geht es ein Stiick steil hinunter zur Tau-
ber. Bereits nach gut einem Kilometer lohnt es
sich den ersten Fotostopp einzulegen. In der St.
Peter und Paul Kirche in Detwang befindet sich
ein Kreuzigungsaltar (vermutlich) von Tilman
Riemenschneider. Nach weiteren 20 km mit klei-
nen Steigungen taucht Creglingen mit seiner
Herrgottskirche auf. Der Marienaltar ist ebenfalls
von Riemenschneider.

Bis zur nachsten Sehenswirdigkeit, der 1733
von Balthasar Neumann erbauten Tauberbriicke
in Tauberrettersheim, radelt man mal links und
mal rechts der Tauber.

Das erste Etappenziel liegt einen Katzensprung

weiter flussabwarts: Weikersheim. Sehenswert ist
das Hohenloher Renaissanceschloss mit seinem
weitlaufigen Barockgarten und der herrlichen
Orangerie. Es bietet einen einzigartigen Einblick
in langst vergangene Zeiten.

Am ndchsten Morgen darf man den Abstecher zu
der im Wald verborgenen Wallfahrtskirche bei
Laudenbach nicht verpassen. Kein geringerer als
Eduard Morike hat diese Kirche in einem Gedicht
beschrieben:

»0 liebste Kirche sondergleichen,

Auf deinem Berge ganz allein,

Im Wald, wo Linden zwischen Eichen
Um’s Chor den Maienschatten streun!”

Wieder auf dem Klassiker erreicht man
fir eine Kaffeepause als nachstes Ziel Bad
Mergentheim. Der malerische Marktplatz mit
dem Renaissance-Rathaus 6ffnet den Blick zum
geschichtstrachtigen Deutschordensschloss mit
Museum und Schlosskirche. Gestarkt radelt man
bis Lauda. Hier empfiehlt sich einen ca. 40 km
langer Abstecher zu einzigartigen sakralen Kunst-
denkmalern anzutreten. Mittlere Kondition oder
elektrische Unterstiitzung erleichtern das Bergauf
und Bergab. Auf diesem Rundkurs beeindrucken
mehrere Barockkirchen, zwei seltene Achteck-
Kapellen sowie die Tauberbriicke in Gerlachsheim.
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Zuruck auf dem Klassiker geht es durch die
Fechtstadt Tauberbischofsheim mit dem Kur-
mainzischen Schloss bis zum Kloster Bronnbach
aus dem 12.Jahrhundert.

Wer nicht bis Wertheim radeln will, kann hier
Ubernachten, jedoch nicht ohne vorher die male-
risch Uber der Tauber thronende Gamburg aus
dem 12.Jahrhundert zu besuchen. In dem kultur-
historisch einzigartigen Hauptsaal prasentieren
sich mit den ,Barbarossa-Fresken® die &ltesten
weltlichen Wandmalereien nordlich der Alpen.
Sie zeigen Szenen des Kreuzzuges Friedrichs .

Am Zusammenfluss von Tauber und Main endet
der Klassiker, hier liegt die pittoreske Stadt
Wertheim, ein Kleinod mit grandioser Aussicht.
Von hier aus kann man bequem mit der Bahn
zurtick bis Schrozberg fahren, um dann noch mal
25 km durch eine Wald-, Feld- und Wiesenland-
schaft nach Rothenburg zu radeln.

Ein Radausflug ins Taubertal wird natirlich erst
durch das kulinarische Profil dieser Region kom-
plett. Besonders im Herbst, wenn die Weinberge
ihre bunte Blatterpracht tragen, laden Restau-
rants, Besenwirtschaften und zahlreiche Wein-
feste ein.

Wilfried Kochner

Bilder: Wolfgang Humberg
Balthasar Neumann-Briicke: TLT/Peter Frischmuth

Informationen, Kartenmaterial und Unterkiinfte:

www.liebliches-taubertal.de
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In vierter Auflage und neuem Design erschienen ist die i
ADFC-Regionalkarte ,Bergisches Land Koln/Disseldorf”. &

und reifdfestem Papier erstellte Karte ist von Radlern
fiir Radler gemacht und umfasst ein Gebiet von tber

6.000 km?2. Sie ist beidseitig bedruckt und fir die

Nutzung von GPS optimal aufbereitet.

D ie aktuelle, digital erstellte Kartengrundlage
im Mafistab 1:75.000 eignet sich besonders
fur Tagesausfluge und Wochenendtouren. Sie ist
im Buchhandel sowie in der Geschaftsstelle des
ADFC Koln erhaltlich und kostet 9,95 Euro.

Das Grundgeriist der ADFC-Regionalkarte bil-
den die uUberregionalen Radfernwege, das lan-
desweite Radverkehrsnetz NRW sowie regionale
Radwegenetze. Landschaftlich reizvolle Strecken
wurden miteinander verbunden und durch ver-
kehrsarme Routen erganzt. Die Karte zeigt, wie
die Wege beschaffen, wie stark befahren sie
sind und mit welchem Gelande zu rechnen ist.
Besonders hervorgehoben sind Fiihrungen von
Radrouten auf ehemaligen Bahntrassen. Zur bes-
seren Orientierung sind neben Straf’ennamen
auch die Knotenpunkt-Nummern der radtou-
ristischen Wegenetze der RadRegionRheinland
sowie Studwestfalen aufgefiihrt.

e 55T

Der Textteil enthalt 12 Tourenvorschlage, ADFC-
Adressen vor Ort sowie Infos zur Fahrradmit-
nahme in Bus und Bahn.

Diese Karte ist auRerdem als App fiir iPhone,
iPad sowie Android Smartphones und Tablets
im Appstore bzw. Playstore erhaltlich. In den
App-Karten sind sowohl die Tracks der Tou-
renvorschldge als auch der Radfernwege und
Themenrouten integriert. Neu: Die jeweilige
GPS-Position wird in der digitalen Rasterkarte
angezeigt.

ADFC-Regionalkarte Bergisches Land Kaln /Diis-
seldorf

ISBN 978 3-87073-950-8

Magstab: 1:75.000

Preis: 9,95 Euro

Norbert Schmidt



Uber 100 m hoch und immer
noch auf Kolner Stadtgebiet.
Mit dem Tourenrad zum
Troodeloh und iber den
Tiitberg auf historischen
Pfaden zur Wahner Heide.

D er Konigsforst und die Wahner Heide bieten
eine unglaubliche Vielfalt von Wegkombina-
tionen und prasentieren sich immer wieder neu.

Der Weg

Der Weg fiihrt lber gut ausgebaute Waldwege,
die auch nach Regen befahrbar sind. Asphal-
tierte Strecken finden wir in der Ortsdurchfahrt
von Rosrath, auf dem Weg zum Heideportal und
am Ende der Tour auf dem Fahrradweg.

Unsere Rundtour von 33 km startet und endet
an der Endhaltestelle Konigsforst der Linie 9.
Unser erstes Ziel nach 5 km ist der 118 Meter
hohe Troodeldh, Kélns hdchster Berg.

Nach einer kurzen Abfahrt zu Hausmanns Grab
erklimmen wir 5 km weiter den Titberg, mit 212
Metern die hochste Erhebung im Naturschutzge-
biet Konigsforst.

Eine ausgiebige Picknick-Pause starkt uns, bevor
wir zum ehemaligen Bahnhof Forsbach abwarts
fahren und von dort auf der alten Bahntrasse
Uber Rosrath zum Heideportal Turmhof rollen.
Kurz danach verlassen wir die wenig befahrene
AsphaltstraRe und treten entspannt die nachs-
ten 8 km zum Gut Leidenhausen in die Pedale.
Bis zum Startpunkt sind es dann nur noch 3 km.

0 Die GPX-Datei zur Tour kann von der Homepage
des ADFC Koln heruntergeladen werden:

www.adfc-koeln.de>Radtouren
und Radreisen>Tourenvorschlage

Sehenswiirdigkeiten
® Zwolf-Apostel Buche. Aus einem Buchen-
stumpf sind 12 Buchen gewachsen.

® Troodeloh mit
Picknickhitte:

® Grab des Kélner Fabrikanten Hausmann mit
seinen Doggen

® Tilitberg mit Picknickbank
® Geldnde des
ehemaligen

Bahnhofs
Forsbach:

® Heideportal Turmhof
e Stephansheide mit den Kriegsgedenkstatten

® Sogenanntes Pionierbecken und ehemalige
Panzerverladestation der NATO

Einkehr:
® Heideportal Turmhof
® Gut Leidenhausen

Clemens Rott
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Cﬁ und in der Provence bisiben twar wilterhin der Schwerpunkt

FRANCE BIKE

Nicht Masse, sondern Klasse

Refsprogeamms,
und timemedn us in vieden, a Fast alen Landem Eurcpars,

www.3-fllisse-route.de

161 km Rundkurs
kiirzere Rundtouren maglich Europaischer Landuintschafisfonds fr e Entaicklung des

landlichen Raums: Hier investiert Europa in die landlichen

buchbare Radwander-Pauschalen Gebiete untor Betelligung des Landes Norcrhein-Westlalen.
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g WIR HELFEN lHNEN DAS PASSENDE BIKE & BIKE-ZUBEHOR ZU FINDEN!

- MCUNTAEN BIKES . E-BIKES
- RENNRADER - KINDER-RADER
- TREKKING BIKES . ZUBEHOR

s FFNUNGSZEITEN:

—— [T S —— TEL&FAX —

Mo, Di, Do, Fr: 10.00-13.00 // 14.00-18.30 Uhr | Mi, Sa: 10.00-14.00 Uhl' © p— e
02233 22 44 61
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& Gefalli radiourienin und 32 weiteren Personen

adickoeln Mewvar Service der @atedi kool Meben der Hadstation
am Hauptbahnhof gibt es jetrt auch an den Ringen Bewachie
Faturadparkplitze. ;-}

Unfalle auf den Ringen

291 Unfalle mit Verletzten und
schwerem Sachschaden

M6 2017 2018 2019
Grafikc Hann, Quedle: Polizes Koiin

Tielgnappes vergrofierm
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o Goriin helrebo und 46 welteren Porsonan

adfckosln Temps 30 @ der innardiac

In der Politik wird Tempe 30 im gesamten innenutadibensich
diiutient, Dor Rickgang der Unfiile an den Ringsn st sigrifikant
hEtps: e ksta. defneintempo-20- fuer-de

nnenstadt- 33504676
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Wir bieiben ruhause, damil Sicherheitskrifte, Rettunglrdfe una
Krankenhauser ine Arbest bun konnen und das Gesundhstssysiem
nicht Gbesiastet wird. Mindesiens sanderthalbenetar Abstand gin
deraeil n 7 beien Ubsrholen von Radfahrenden
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Fordermitglieder

des ADFC Kreisverbands Koln

Der ADFC Koln dankt seinen
Fordermitgliedern fiir die
Unterstitzung.

Wir begriifien den IN VIA e.V.

als Trdger der Radstation Koln
als Fordermitglied.

[l AT Y

Colonia Aktiv
Gereonswall 2-4
50668 Koln
www.Colonia-Aktiv.de

COXMOd>

BiKES s MORT

Cosmos Bikes & More GmbH
Neptunplatz 6b,

50823 Koln
www.cosmosbikes.de
info@cosmosbikes.de

o T W,
F.:hrr'.ﬂ- b ahl:r.F'pt:.::I
“\-.._______..-F"’

Fahrrad-Diebstahlschutz.com
Buchenkampsweg 18A

51427 Bergisch Gladbach
www.fahrrad-diebstahlschutz.com
info@fahrrad-diebstahlschutz.com

o info@perpedalo.de

Fahr@! 1/2020

(@)

Lindlau am Ring GmbH & Co KG
Hohenstaufenring 62

50674 Koln
www.lindlaubikes.de
post@!lindlaubikes.de

messageconcept I

messageconcept GmbH

= Grofde Witschgasse 17

50676 Koln

www.messageconcept.com

Ay AR AT e
ppemednlo

Koln-Rikscha/ Perpedalo
Moselstrafie 68

50674 Koln
www.perpedalo.de

Planungsbiiro VIA e.G.

s Marspfortengasse 6

50667 Kdln
www.viakoeln.de
viakoeln@viakoeln.de

Paortz am@

kontakt@portz-am-ring.de

Portz am Ring
Lindenstrafie 6

50674 Koln
www.portz-am-ring.de
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Pitzfetd @@add

- Piitzfeld GmbH _ Stadtrad
Longericher Hauptstrafie 67/68 L Bonner Strafe 53-63
50739 Koln = 50677 Kéln

' www.fahrrad-puetzfeld.de www.stadtrad-koeln.de
- info@stadtrad-koeln.de

I _:‘,::Hr::- .-n_; T

Y il IELOGICAL Bl

Radlager Nirala Fahrradladen GmbH VELOGICAL engineering GmbH
= Sechzigstralke 6 Christianstr. 26
50733 Koln L 50825 Koln
www.radlager.de www.velogical-engineering.com

info@radlager.de

o e

| team@velogical-engineering.com

T - 5 -
D T = E el

SCHUMACHER;
LONGERICH Der Verkehrsberater
™ Frank Rattay
Radmarkt Schumacher ™ Sinnersdorfer Feld 120
Robert-Perthel-Str. 53 wd 50259 Pulheim

! 50739 Kéln
www.radmarkt-schumacher.de

www.der-verkehrsberater.de
info@der-verkehrsberater.de

Radstation

Houpthahnhof Kol

Zweiradwerkstatt 180°
OdenwaldstraRe 90

=r 51105 Koln
www.zweiradwerkstatt180grad.de

4 Radstation Koéln
Hbf/Breslauer Platz
50667 Kdln
radstation@invia-koeln.de
§ www.radstationkoeln.de

5 I | o B k. i %
| Eree L Y R o
2 Stadt K6ln
| Stadt Kéln

Amt fiir Straften und Verkehrstechnik
| Stadthaus Deutz

Willy-Brandt-Platz 2

50679 Koln
www.stadt-koeln.de

© Thomas Wolf, www.foto-tw.de, CC BY-SA 3.0 DE



C adfc

Allgemeiner Deutscher
Fahrrad-Club

auf einen Blick

Shopping-
Gutschein

biszu Der ADFC setzt sich fiir lhre Interessen als Radfahrer ein.

Keine Anmeldegebiihr : = q
1 0 0€ 2 9 € bei DriveNow zahlen! AuBerdem hat er mit ausgewahlten Kooperationspartnern

ein Vorteilsprogramm fiir Sie entwickelt.

ENTEGA schenkt
Ihnenimersten
Jahr zusatzlich zur

Neukundenpramie 0
einen BestChoice Sie sparen o o
Einkaufsgutschein bei nextbike _— .
(Hhe abhangig von 9Euroim Bei stadtmobil Bei cambio Car- ()/ BeiFlinkster, dem Carsharing der Bahn,
gewahlten Tarifen). RadCard-Tarif. | erhalten Sieeinen | Sharingerhalten erhalten Sie 5 % Rabatt und sparen bis zu
Rabatt von 50% Sie einen Rabatt 50 Euro bei der Anmeldung.
aufdie Anmelde- | von50% auf die
gebdhr. Anmeldegebiihr.

10€  15€

Bei Call a Bike sparen Sie Als ADFC-Neumitglied
10 Euro bei der Jahresge- erhalten Sie 15 Euro
biihr, als BahnCard-Kunde ErméaRigung auf die
konnen Sie zwei Fahrrader VSF-Wartung.
ausleihen.

') E . _ Sorgenfrei Radfahren—

europaweit. Die ADFC-

Aufausgewahlte Radreise- PannenhilfePLUS kénnen
angebote im ,Radurlaub“ nur ADFC-Mitglieder
bieten Ihnen viele Reise- zusatzlich buchen.

Sie sind als Radfahrer Uber 11 % sparen veranstalter 25 Euro Rabatt.

und FuBganger Sie bei Produkten der Die Reiseziele reichen von

haftpflicht- sowie ADFC-Pannenhilfe: Uber die BIKE-Assekuranz. Deutschland iber Europain

rechtsschutzver- 24h-Service-Hotline erhalten Plus: Rabatte auf die weite Welt.

sichert. Sie im Pannenfall unkompliziert weitere Versicherungen

Hilfe, damit Sie Ihre Fahrradfahrt ' 2 5 €
innerhalb Deutschlands schnell 1 1 %

fortsetzen kénnen.

24 h Alle Vorteile und

Konditionen auf

Stand: Juli2017 | Angebote kénnen variieren — stets aktuell: www.adfc.de/mitgliedschaft WWW.adfc.de




auch auf www.adfc.de

Bitte einsenden an ADFC e. V., Postfach 10 7
oder

Name

Vorname Geburtsjahr
Strake

PLZ, Ort

Telefon (Angabe freiwillig) Beruf (Angabe freiwillig)

E-Mail (Angabe freiwillig)

Ja, ich trete dem ADFC bei. Als Mitglied erhalte ich kostenlos die Zeitschrift Radwelt und

geniefe viele weitere Vorteile, siehe www.adfc.de/mitgliedschaft.

Einzelmitglied ab 27 Jahre (56 €) 18-26 Jahre (33 €)
unter 18 Jahren (16 €)

Familien-/Haushaltsmitgliedschaft ab 27 Jahre (68 €) 18-26 Jahre (33 €)

Bei Minderjahrigen setzen wir das Einversténdnis der
Erziehungsberechtigten mit der ADFC-Mitgliedschaft voraus.

Zusétzliche jahrliche Spende:

Familien-/Haushaltsmitglieder:

Name, Vorname Geburtsjahr

Name, Vorname Geburtsjahr

Name, Vorname Geburtsjahr

Ich erteile dem ADFC hiermit ein SEPA-Lastschriftmandat bis auf Widerruf:
Glaubiger-ldentifikationsnummer: DE36ADF00000266847
Mandats-Referenz: teilt hnen der ADFC separat mit

Ich erméachtige den ADFC, Zahlungen von meinem Konto mittels Lastschrift einzuziehen. Zugleich weise ich
mein Kreditinstitut an, die vom ADFC auf mein Konto gezogenen Lastschriften einzuldsen. Fiir die Vorab-
information tiber den Zahlungseinzug wird eine verkiirzte Frist von mindestens fiinf Kalendertagen vor Falligkeit
vereinbart. Hinweis: Ich kann innerhalb von acht Wochen, beginnend mit dem Belastungsdatum, die Erstattung
des belasteten Betrages verlangen. Es gelten dabei die mit meinem Kreditinstitut vereinbarten Bedingungen.

Kontoinhaber/in
D E
IBAN

BIC

Datum, Ort, Unterschrift (fiir SEPA-Lastschriftmandat)

Schicken Sie mir bitte eine Rechnung.

Unterschrift
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Jahresriickblick des ADFC-Radlertreffs in Porz

Am Samstag, den 25. Januar, veranstaltete der ADFC- Radlertreff in Porz
seinen Jahresabschluss in der Gaststatte Hubertus-Klause in Porz-Ziindorf.

Es waren wieder zahlreiche Gaste gekommen.
Es wurde an den Tischen die eine oder andere
Anekdote aus den vergangenen Touren erzahlt,
und der Hobbyfilmer Wieland Bohme fasste
die 34 Touren, die 2019 stattgefunden haben,
nochmals in Bildern zu einem 40-Minuten-Film
zusammen. Auch die alten und neuen Touren-
leiter wurden kurz vorgestellt. Sie gaben einen
kurzen Ausblick uber die neuen Touren in 2020.
Wie in den vergangenen Jahren auch ist ein
abwechslungsreiches Tourenjahr in Porz geplant.

Ute Kaufmann prasentierte eine kleine Statis-
tik Uber die Saison 2019. Die Gesamtkilometer
aller gefahrenen Touren in 2019, ohne Feier-
abendtouren, betrugen 1.792 km. Die gesamten

vorbeikommen, ausprobieren!

\-/ MOVE
y

Koln RoonstraBe 6 am Barbarossaplatz

fahr@! 1/2020

Kilometer, die alle Teilnehmer erradelt haben,
erreicht die stolze Zahl von 17.881 km!

Auch Uber die Erfolge des Arbeitskreises Verkehr
Porz wurde gesprochen. Insgesamt war das mal
wieder ein gelungener Abend, an dem alle ihren
Spaf hatten.

Wer nach Aufhebung der Ausgangsbeschran-
kungen Lust hat, 2020 an den Porzer Rad- und
Feierabendtouren teilzunehmen, ist herzlich
willkommen. Alle Porzer Touren stehen im Heft
fahrRAD! oder auf der Internetseite des ADFC
Koln. Informationen gibt es auch gerne beim
Porzer Radlertreff, der an jedem 3. Montag im
Monat um 19:00 Uhr in der Gaststdtte Hubertus-
Klause, Hauptstrafse 155, 51143 Koln, stattfindet.
Ute Kaufmann

AaViNc

H Denkmobel R

ERGONOMIE UND SERVICE

= rtckenfreundlich
= wunderschon
= eine Investition fur's Leben

0221-9213950 www.denkmoebel.de
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ADFC Koln Kontaktdaten

Postanschrift

ADFC Koln e.V.
Mauritiussteinweg 11
50676 Koln

Tel.02 21.32 39 19
info@adfc-koeln.de
www.adfc-koeln.de

Offnungszeiten der Geschiftsstelle

Wahrend der Kontaktbeschrankungen
geschlossen. Nach Aufhebung wieder:

Jeden Mittwoch 17:00 bis 19:00 Uhr.

Jeden zweiten Mittwoch im Monat
17:00 bis 21:00 Uhr.

Jeden ersten Samstag im Monat
11:00 bis 13:00 Uhr.

Terminvereinbarungen sind moglich.

Ausgabe Friihjahr 2020
5.000 Exemplare

Herausgeber ADFC Kreisverband Koln e.V.

Auflage

Der Vorstand

Christoph Schmidt
Vorsitzender/Pressesprecher

christoph.schmidt@adfc-koeln.de

Carolin Ohlwein
Stellv. Vorsitzende /
Veranstaltungen

carolin.ohlwein@adfc-koeln.de

Frederik Liibbers
Schatzmeister /Finanzen

frederik.luebbers@adfc-koeln.de

Alexander Biihler
Offentlichkeitsarbeit

alexander.buehler@adfc-koeln.de

Christian Holzel
Radverkehr

christian.hoelzel@adfc-koeln.de

Lektorat

Fotos

Ilse Pottmann
Geschdiftsstelle

ilse.pottmann@adfc-koeln.de

Stephan Behrendt
Technik / Verbraucher

stephan.behrendt@adfc-koeln.de

Weitere Ansprechpartner
Clemens Rott

Radtouren
clemens.rott@adfc-koeln.de
Hubert Schlomer
Anzeigenvertrieb fahrRAD! /
Betreuung Fordermitglieder
0221.68 36 68
anzeigen@adfc-koeln.de

(-)adfc

Ute Heller, Christoph Theisen

Soweit nicht anders angegeben, stammen die Fotos vom

jeweiligen Autor.

Titelbild  Eventfotograf Constantin Ehrch
Mauritiussteinweg 11, 50676 K6ln L N e onstantin Ehrchen

Bankverbindung Anzeigen Hubert Schlomer, anzeigen@adfc-koeln.de
Sparda-Bank West eG Artdirektion, Satz, Layout, Umbruch  TAUBE-DESIGN
IBAN DE39 3706 0590 0004 8836 08
BIC GENODED1SPK Druck o :
PayPal paypal@adfc-koeln.de Buch-und Offsetdruckerei Hauser KG, Koln

. Der Druck erfolgt klimaneutral vor Ort in K&ln. FSC
Finanzamt

Koln Altstadt Steuernummer 214/5859/2460

Redakteur (Vi.S.d.P) Alexander Biihler (0176/70 68 80 17)
Redaktion Stephan Behrendt, Carolin Ohlwein, Clemens Rott,
Hubert Schlomer, Christoph Schmidt
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Der ADFC Koln im Internet und
den sozialen Medien Qdfc

www.adfc-koeln.de

Auf unserer Website finden Sie aktuelle
Nachrichten, einen Terminkalender mit allen
Veranstaltungen und Radtouren unseres
Kreisverbands und viele weitere Informa-
tionen rund um unseren Verein. Sie wollen
Ausgaben der fahrRad! als PDF-Dokument
erhalten? Auch das ist online moglich.

www.adfc-blog.de/tag/koeln

Im Blog des ADFC Landesverbands schrei-
ben auch Autoren des Kélner ADFC. Das Blog
behandelt aktuelle Fahrradthemen und setzt
sich auch kritisch mit der Radverkehrsinfra-
struktur auseinander. Einzelne Artikel aus
dem Blog wurden auch in dieser Ausgabe
der fahrRad! abgedruckt.

facebook.com/adfckoeln und @adfckoeln

In Facebook und Twitter finden Sie vor allem
verkehrspolitische Themen und Verweise zu
Fahrradthemen im Internet. Schenken Sie
uns mit einem Klick auf ,Gefallt mir® lhr
LLIKE® um immer aktuell informiert zu werden!

lhr findet uns auch als App fiir Eurer
Smartphone.

P> Google Play

# Download on the
¢ App Store




Fallin®in love...
Das 1:SY ldsst sich bequem

drehen und wenden, wie du willst;
es bleibt immer ein agiles, leicht

zu manovrierendes Kompaktfahrrad. .
Als ideales Gefdhrt fiir deine Wege in
der Stadt, fdhrt es sich auch iber Land

und auf Reisen wunderbar.
Das 1:SY ist wahlweise mit und ohne Elektro-
unterstiitzung oder auch mit grofSer Lade-
fldche zu haben. Fiir seine Verldsslichkeit
und Vielseitigkeit muss man es einfach Service, Fahrrad...
lieben. Unser Tipp: Vorbeikommen und

ausprobieren!!! Ihr VSF-Fachgeschdift fiir viel Freude
an Fahrrédern und Elektrofahrrédern

Bonner Str. 53-63 - 50677 Kéin
Tel. 0221-328075 - Fax 0221-932 22 58
www.stadtrad-koeln.de






