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Vorwort des Vorstands

Liebe Freundinnen und Freunde des ADFC,

mit dem Uberschreiten der Schwelle von 4.000 Mitgliedern vor einigen Wochen
haben wir einen weiteren Meilenstein als Kreisverband erreicht und auch bundesweit
wachst der Verband selbst in diesen aufergewdhnlichen Zeiten.

Unser jungstes Mitglied ist auch gleich der Grund, warum ich in dieser Ausgabe das
Editorial ausnahmsweise einmal allein schreibe. Meine Co-Vorsitzende Carolin Ohlwein
und ihr Lebensgefahrte Marc sind Eltern geworden. Dazu auch von dieser Stelle noch
einmal die allerherzlichsten Glickwinsche!

Nicht nur am Wachstum des ADFC sieht man das gestiegene Interesse am Radverkehr.
Auch die Kommunalwahl hat deutlich gezeigt, dass sich die Kolnerinnen und Kolner
eine andere Verkehrspolitik wiinschen. Die GRUNEN sind die stirkste Fraktion im
Rat und in den meisten Bezirksvertretungen geworden und weitere klimafreundliche
Parteien und Gruppen sind in die Gremien eingezogen. Das gibt uns Rickenwind bei
der Verwirklichung unserer Ziele.

Die Corona-Pandemie hat unsere Arbeit deutlich verandert. Es konnten in den
letzten Monaten leider nur wenige Radtouren und keinerlei Veranstaltungen statt-
finden. Einige Demos zur Einrichtung von Pop-up-Radwegen, der Park(ing) Day und
die Kidical Mass sorgten zumindest fiir etwas Prisenz in der Offentlichkeit.

Unser Vorstand, die Redaktion und die Radverkehrsgruppe tagen mittlerweile im Rah-
men von Videokonferenzen. Wir haben dazu ein professionelles IT-System eingefiihrt,
wie es auch viele Unternehmen einsetzen. Dennoch freuen auch wir uns auf andere
Zeiten, in denen wir uns wieder personlich treffen und nach der Sitzung gemeinsam
ein Kolsch trinken konnen.

Bitte bleibt gesund und haltet Abstand - nicht nur beim
Uberholen von anderen Menschen im StraBenverkehr!

Euer
Christoph Schmidt
Vorsitzender
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Du auch? Dann entdecke bei uns eine riesige Auswahl an Fahrradern, E-Bikes und Zu-
behdr von iber 100 Top-Marken! Unsere kompetenten Mitarbeiter stehen dir immer zur
Seite — auch, wenn du auf unserer Teststrecke bist. Dabei stehen Qualitat und Service
von der Beratung bis zur Fachwerkstatt im Vordergrund, um genau das Richtige fir
dich zu finden!

Erleben | Testen | Losfahren

ALARL

Fahrrad XXL Feld GmbH
Einsteinstrale 35 - 53757 Sankt Augustin

Mo.-Fr.: 10:00 — 20:00 Uhr - Sa.: 10:00 — 19:00 Uhr xx |
Tel.: 02241 9773-0 - E-Mail: info.sa@fahrrad-xxl.de Fa h rrad
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Viele Wahlerinnen und Wahler haben das Fahrrad gewahlt. Die Sitzverteilung im
neuen Rat und neun neuen Bezirksvertretungen steht fest. Die Oberburgermeiste-
rin wurde in ihrem Amt bestatigt. Die GRUNEN sind jetzt die starkste Fraktion im
Rat und auch in vielen Bezirken. Sie werden wahrscheinlich bald in der Mehrheit

der Stadtbezirke die Bezirksburgermeister*innen stellen. Weitere fahrrad- und
klimafreundliche Parteien und Gruppen haben Mandate bekommen. Da liegt es
nahe, dass nun grofe Erwartungen bei unseren Mitgliedern und anderen Rad-

fahrenden existieren.

Die Suche nach Mehrheiten und das Bilden von
Koalitionen
Bevor wir in drei Monaten alle gemeinsam
vollkommen frustriert sind, weil noch nichts
zu sehen ist, sollten wir uns Uber die Situa-
tion klar werden. Die Machtverhaltnisse zwi-
schen den Parteien haben sich deutlich gedn-
dert.Jedoch hat keine Interessengruppe allein
eine Mehrheit. Die Suche nach Mehrheiten
bleibt in den meisten Gremien darum weiter
eine Herausforderung. Um Antrage zu beschlie-
Ren braucht es im Rat immer 46 von 91 Stim-
men und in den Bezirken 10 von 19. Und das
wird vielfach kein Selbstlaufer sein. Der Bezirk
Milheim hat dies schon deutlich gezeigt. Hier
wurde nach dem Motto ,Alle gegen die GRUNEN®
bereits eine schwarz-rot-gelbe Kooperation
besiegelt, die der Verkehrswende den Kampf
angesagt hat und vieles beim Alten belassen
will. Hier gilt es nun, diesen Parteien den Wah-
lerwillen deutlich zu machen.

Die gemeinsamen Positionen zum Radverkehr
und die Unterschiede

Bei unseren Wahlpriifsteinen haben die Parteien
und Gruppen uns in vielen Punkten einstimmig
zugestimmt - fir den Stellenwert des Radver-
kehrs bei der Verkehrswende, den beschleunig-
ten Ausbau des Radverkehrsnetzes, mehr Einsatz
gegen Falschparker sowie bessere Umleitungen
an Baustellen. Hier erwarten wir entsprechende
Beschliisse und sofort wirksame Mafinahmen.
Unterschiedliche Ansichten hatten die Parteien
bei der Umwandlung von Fahrspuren, der Gru-
nen Welle fiir den Radverkehr, der stadtweiten
Einfuhrung von Tempo 30 und einem Radver-
kehrsbudget von mindestens 30 Euro pro Jahr
und Einwohner. Hier miissen die GRUNEN in
den Verhandlungen um ein Gestaltungsbuindnis
standhaft bleiben.



3/2020 Fahr@!

'uenf

Die Bildung der Gremien und die Wahl von Ver-
antwortlichen
Die neuen Mandatstrager sind ab 1. November

gewabhlt, bis dahin gelten die alten Mehrheiten.

Aktuell laufen Sondierungen zur Zusammenar-
beit zwischen den Parteien und Gruppen. Auf3er-
dem wird in Verhandlungen entschieden, wel-
che Ausschiisse gebildet werden und wer diese
personell leiten und besetzen wird. Die ersten
Ratssitzungen im November werden von der
Konstitution des Rates und seiner Ausschisse
gepragt sein. Dies gilt ebenso fur die Sitzungen
der Bezirksvertretungen. Es werden Birgermeis-
ter*innen, Bezirksbirgermeister*innen, Aus-
schussvorsitzende, Aufsichtsratsmitglieder und
viele andere Amter und Rollen besetzt werden
mussen. Das ist zwar wichtig, aber es braucht
auch Zeit. Zeit, in der keine Entscheidungen flr
den Radverkehr getroffen werden konnen.

EJITTE

Wail's

Kh'ma-

WENDEN!

pie Verkehrs-
vevolution vor -
detner Waustlr

K REN0E

Die Auslastung der Verwaltung und ihre Arbeits-
weise

Auch ohne neue Beschlisse langweilt sich die
Verwaltung nicht. Die meisten Amter haben
schon jetzt fuir das kommende Jahr 2021 so viele
Projekte geplant, wie von ihren Mitarbeiter*in-
nen uberhaupt gestemmt werden kénnen. Im
Radverkehr geht es z.B. an den Ringen weiter,
die Riehler StraBe bekommt Radfahrstreifen,
das Radverkehrskonzept Ehrenfeld geht in die
finale Runde und es werden der Radschnellweg
nach Frechen und die Radpendlerrouten weiter
geplant. Fur weitere Projekte wird die Verwal-
tung mehr Personal bendtigen und sicherlich
auch eine andere Arbeitsweise. Nicht alles muss
intern gemacht werden, externe Vergaben kon-
nen Prozesse beschleunigen. Diese Umstellung
wird nicht Uber Nacht passieren, aber damit sie
passiert, muss das Handeln der Verwaltung von
uns allen kritisch begleitet werden.



Der beschlossene Haushalt und die Besetzung
von Stellen

Das Haushaltsjahr 2021 ist bereits beschlossene
Sache. An der einen oder anderen Stelle ist ggf.
eine Umschichtung von Mitteln noch maglich,
um Themen zu beschleunigen. Aber an den gro-
RBen Stellschrauben wird man fiir das kommende
Jahr nicht drehen kénnen. Signifikanter Stellen-
aufbau ist daher erst ab dem Haushaltsjahr 2022
zu erwarten. Und diese Stellen missen auch
noch besetzt und das neue Personal eingear-
beitet werden. Es ist zu hoffen, dass gerade die
Besetzung von Stellen noch beschleunigt wer-
den kann.

Der Wahlerwille und das biirgerschaftliche
Engagement

Sind die Widerstande zu grof3? Bleibt darum alles
wie es ist? Nein! Die Wahlerinnen und Wahler
haben Politik und Verwaltung deutlich gezeigt,
was sie sich wiinschen. Fahrradfreundlicherer
Politik fiir die Verkehrswende wurde der Riicken
gestarkt. Und das wird und muss sich nun auch in

Henriette A

Fahr@! 3/2020

der konkreten Planung und Umsetzung von Ver-
kehrsprojekten auswirken. Damit das geschieht
sind die Radfahrenden in Koln jetzt noch mehr
als bisher gefragt fir ihre Sache einzustehen.
Dazu konnen sich alle Interessierten in den Ver-
banden und Initiativen einbringen. In der Rad-
verkehrsgruppe des ADFC ebenso wie bei der
Organisation der Kidical Mass oder bei anderen
Gruppen. Es stehen die Entwicklung der fehlen-
den bezirklichen Radverkehrskonzepte an, Pla-
nung und Bau von Radpendlerrouten und Rad-
schnellwegen zwischen den Bezirken und in die
Nachbarkommunen, es gilt verbindliche Stan-
dards fur die Platzverteilung zwischen Menschen
zu FuB, dem Radverkehr und dem Kfz-Verkehr auf
Kolner Strafien festzulegen. Es gibt viel zu tun.
Gehen wir es gemeinsam an.

Christoph Schmidt

|
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Fahrradklima-Test
bis 30.11.20

Fahrradklima-Test2020

Jetzt Koln bewert:

und wieist Radfahren #Erisadklima-'fest

in Deiner Stadt? 2020

Alle zwei Jahre flihren wir bundesweit in Zusammenarbeit mit dem Bundesverkehrsmi-
nisterium den ADFC-Fahrradklima-Test durch. Die Umfrage ist eure Chance, die Situa-
tion des Radverkehrs bei uns in Koln ehrlich zu bewerten. Letztes Mal kam unsere Stadt
wieder einmal nicht gut weg und landete auf dem letzten Platz ihrer Grofienkategorie.

. ; 1 Wir sind nun gespannt, ob sich

: ' die bereits umgesetzten MaRk-

b = | Ly L | nahmen, wie die Offnung der

- o e W | el A Gladbacher StraRe, das Projekt

e \ W — - % #RingFrei mit seinen breiten

Frei oder zugeparkt g aes - Radfahrstreifen oder die Fahr-

< e T T dstraBe am Fri UL bereit

Wie sind die Radwege in Deiner Stadt? A = radstrai>e am Friesenwatl bereits

a 7, i auf eure Bewertung auswirken.

(’; .émc [ 1 Zugegeben, viel passiert derzeit
7 Fahrradklima-Test .

2020 = nur in der Innenstadt, Radver-

kehrskonzepte fiir Ehrenfeld und
andere Bezirke sind gerade erst
in Entstehung oder nicht einmal
beschlossen.

- Ist K6ln also fahrradfreundlicher
Spaf} oder Stress? ANl geworden in den letzten zwei
. Bewerte das Radklima in Deiner Stadt . ¥ Jahren? Dl_e Antwort gebt ihr aL_Jf
B A » W ~~ - fahrradklima-test.adfc.de bis
ADFC : Ende November.
6 l_éFahrraﬂklirna-T@:st
2020

fahrradklima-test.adfc.de
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Was geht
in Mulheim? &

Der bevdlkerungsreichste Bezirk
Kolns erwacht langsam aus seinem
radpolitischen Dornréschenschlaf.
Erste Verbesserungen fur den Rad-
verkehr sind auf dem Weg, es bleibt

aber noch viel zu tun.

er rechtsrheinische Bezirk Mulheim ist der

bevolkerungsreichste der Stadt. Er nimmt
den ganzen Nordosten der Stadt ein und ist
stark auf den Autoverkehr ausgerichtet. Der Rad-
verkehrsanteil ist im Vergleich zu anderen Bezir-
ken und zur Stadt als ganzer dagegen unter-
durchschnittlich. Lange Zeit passierte im Bezirk
nicht viel, in den letzten Jahren ist aber einiges
in Bewegung geraten. Sowohl die Ergebnisse der
Kommunalwahlen als auch AuBerungen aus der
Bevolkerung zeigen, dass auch in Miilheim die
Verkehrswende den Menschen wichtig ist.

Runder Tisch

Seit August 2019 trifft sich in Milheim der
Runde Tisch Radverkehr. Dort tauschen sich
die Stadtverwaltung, Vertreter*innen aus der
Bezirksvertretung sowie Verbande und lokale
Initiativen aus, darunter auch der ADFC. Bisher
fanden zwei Treffen statt, im Zuge der Coro-
na-Krise fielen weitere Termine jedoch aus.
Sowohl der ADFC als auch Bezirksvertreter*in-
nen streben allerdings eine baldige Wiederauf-
nahme an.

Clevischer Ring: Solche Engstellen
sollen beseitigt werden

Clevischer Ring

Der Clevische Ring erstreckt sich vom Wiener
Platz nach Norden bis zum Autobahnzubringer
K6ln-Milheim und ist damit die direkte Verbin-
dung von der Miilheimer Briicke in die nordli-
chen Stadtteile Stammheim und Flittard sowie
nach Leverkusen.

Rund um die Kreuzung mit der Berliner und der
Dunnwalder Strafie klafft derzeit eine grofRe
Licke in der Radinfrastruktur, die nun geschlos-
sen werden soll. Entsprechendes hat die Bezirks-
vertretung am 31. August 2020 beschlossen.

Kreuzung Bergisch-Gladbacher Strale /
Buschfeldstrafie: Auch nach Umbau
keine Verbesserung




Hier ist ein Radweg, er soll nun hinter
die parkenden Autos verlegt werden

Von Leverkusen aus kommend verengt sich der-
zeit der gemeinsame Geh- und Radweg ab der
Polizeiwache immer wieder aufgrund von Bau-
men und Falschparkern, um sich dann in einem
Parkplatz zu verlieren. Hier sollen Baume ver-
setzt und Falschparken wie am Auenweg durch
einen erhohten Bordstein - die sogenannten
Frankfurter Hiite - verhindert werden. Parkfla-
che und Radweg tauschen die Position, sodass
sich Rad- und Fufdverkehr entlang der Mauer des
Bocking-Parks bewegen, wahrend der Parkplatz
an die Strafde ruckt.

Im weiteren Verlauf Richtung Wiener Platz fehlt
bisher jegliche Radinfrastruktur. Der Radverkehr
muss sich hier den Platz auf der dreispurigen

Die rechte Spur soll Bus-
und Radspur werden

Clevischer Ring: Hier sind noch
keine Losungen beschlossen

Straf’e mit dem Kfz- und Schwerverkehr teilen,
der zudem Tempo 50 fahren darf. Hier soll nun
eine Busspur angelegt und fiir den Radverkehr
freigegeben werden.

Unklar ist, ob und wie die Ampeln geschaltet
werden sollen, um Konflikte zwischen Bussen
und Radfahrenden beim Einfadeln in die Spur
zu verhindern.

In der Gegenrichtung existieren ebenfalls
Liicken in der Radinfrastruktur. Auch diese sol-
len geschlossen werden, konkret beschlossen ist
aber noch nichts.

= b
Frisch sanierter Radweg Odenthaler Strafe,
Blick Richtung Diinnwald
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Die Veranderungen am Clevischen Ring sind Teil
eines Kompromisses der Deutschen Umwelthilfe
mit der Stadt Ko6ln. Scheitert die Umsetzung des
Kompromisses, drohen Strecken-Fahrverbote.
Dieser Kompromiss beinhaltet auch ein zu
erstellendes Radverkehrskonzept fur die rechts-
rheinischen Stadtteile. Dieses ist derzeit noch in
der Vergabephase.

Ein wichtiger Teil dieses Netzes sowie ebenso
Teil des Kompromisses sind Radpendler®in-
nen-Routen aus den umliegenden Gemeinden
ins Kélner Zentrum. Zwei dieser Routen sollen
durch Miulheim gehen, einmal von Leverkusen,
einmal von Bergisch-Gladbach kommend. Eine
Strecke von Odenthal tiber Schildgen und Dunn-
wald ist dagegen nicht geplant, obwohl auch
hier viele Leute taglich nach Kéln pendeln.

Das Projekt wurde zusammen mit ersten Stre-
ckenvorschlagen im Juli 2018 vorgestellt. Anfang
2019 folgte eine ausfiihrliche Machbarkeitsstu-
die. Fur die Strecke zwischen Bergisch Glad-
bach und Koéln konkurrieren Vorschldge der Ver-
waltung und von Birger*innen-Initiativen. Der
genaue Verlauf wird derzeit in den politischen
Gremien abgestimmt. Im September 2020 wurde
eine Kooperationsvereinbarung der betroffe-
nen Gemeinden zur Umsetzung unterzeichnet,
genauere Zeitplane sind derzeit aber noch nicht
bekannt.

Es wird erwartet, dass die neuen Routen die
Anzahl der mit dem Rad Pendelnden zum Teil
verdoppeln kdnnten. Es fehlt aber ein klares
Bekenntnis zu qualitativ hochwertigen Wegen.
So sind zum Teil unbeleuchtete und unbefestigte
Waldwege oder Schutzstreifen vorgesehen.

Eine zentrale Rolle fiir die Radpendler®in-
nen-Route von Leverkusen spielt der Auenweg,
der Deutz und Milheim am Rheinpark entlang
verbindet. Seine Bedeutung wird noch steigen,
wenn aus dem Rheinpark heraus eine Brucke fur
den Rad- und Fufdverkehr ins Linksrheinische
errichtet wird - auch dieses Projekt ist Teil des
DUH-Kompromisses.
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Auenweg: Pilot fiir 1 Jahr
verhindert Parken auf Radweg

ke e
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Auf einem etwa 160 Meter langen Abschnitt
in Hohe der Zoobriicke hat das Amt fur Stra-
Ren und Verkehrsentwicklung nun sogenannte
LFrankfurter Hite" angebracht. Dies sind Bord-
steinerhdhungen aus Kunststoff, die direkt auf
dem Bordstein angebracht werden. Sie sollen
das unerlaubte Parken auf dem gemeinsamen
Geh- und Radweg verhindern. Insbesondere in
den Sommermonaten und bei Veranstaltungen
im Rheinpark wurde dieser regelmafig zuge-
parkt, sodass zu FuR Gehende und Radfahrende
auf die Fahrbahn ausweichen mussten.

Die Mafsnahme ist ein Pilotversuch, mit dem
die Stadt Kdln Erfahrungswerte zu Wirksamkeit
und Unterhaltung der Frankfurter Hiite sammeln
will. Zundchst ist die Dauer des Versuchs auf ein
Jahr festgelegt.

Der vor einigen Jahren angelegte Radweg auf
der rheingelegenen Seite endet bisher kurz vor
der Claudius-Therme und erzwingt so fiir einige
dutzend Meter einen Wechsel der StraRenseite.
Er soll eine Anbindung an den Rheinpark erhal-
ten. Dazu werden zurzeit noch die Besitzverhalt-
nisse unterhalb der Zoobriicke geklart.

Auf dem benutzungspflichtigen gemeinsamen
Fuf3- und Radweg von der Zoobriicke bis zum
Deutzer Bahnhof werden Radfahrer®innen mit
mehreren Konfliktstellen konfrontiert. Geparkte
E-Scooter, Leihbikes und sogar E-Motorroller
stehen oft im Weg, Kurven sind unubersicht-
lich und eng, der Weg verengt sich extrem, und
Betonpfeiler verstellen die Sicht. Diese Probleme
werden wohl leider auch im Zuge der neuen
Radpendler*innen-Route nicht angegangen.




Bergisch Gladbacher Straf3e

Die Bergisch Gladbacher Strae fiihrt vom Wie- :

ner Platz aus fast 7 Kilometer nach Osten und
erschliefst den siid-ostlichen Teil des Bezirkes.

Bergisch-Gladbacher Strafie:
Dieser schmale Radstreifen wurde ...

Sie ist eine der am meisten befahrenen Straften
Kélns und auch fiir den Radverkehr eine wich-
tige, direkte Route in die Stadt. Die Radinfra-
struktur ist trotzdem leider oft schlecht, schmal
und in Teilen sogar trotz mehrspurigem Auto-
verkehr nicht existent. Auch Falschparker sind
Uber die gesamte Ldnge ein hdufiges Problem.
Im letzten Jahr wurden Teilabschnitte der
Bergisch Gladbacher Uiberholt und dem Rad-
aber auch dem Fuflverkehr mehr Platz gege-
ben. So etwa im Abschnitt zwischen Holweider
Marktplatz und der BuschfeldstraRe, wo Park-
pldtze in einen Radstreifen umgewandelt wur-
den. Leider betrifft dies jeweils nur etwas uber
hundert Meter, eine durchgangige Fiihrung ist
nach wie vor nicht vorhanden.

Frustrierend auch, dass beim Umbau der Kreu-
zung Johann-Bensberg-Strafie, Buschfeldstrae
und Bergisch Gladbacher Straf’e der Radver-
kehr komplett ignoriert wurde. Hier gibt es
auch nach dem Umbau zwar vier Spuren fir
den Auto- aber keinerlei Infrastruktur fir den
Radverkehr.

... erweitert.
Leider nur auf einer Lange von 100 Metern.

Radwegsanierungen

In Dinnwald wurde im Sommer 2020 ein Teil-
stiick des Geh- und Radwegs entlang der Oden-
thaler Strafde aus Richtung Schildgen erneuert.
Der restliche Weg bis Schildgen ist aber nach
wie vor in einem erbarmlichen Zustand, ebenso
wie der Weg in die Gegenrichtung.

Erneuert wurden auch Wege entlang des Dell-
briicker Mauspfads sowie am Pfalzischen Ring.
Im Park rund um die Buchheimer Grundschule
An St. Theresia wurden die Wege fiir Radfah-
rende frei gegeben. Hier liegen auch Sportan-
lagen, die nun auch mit dem Rad einfacher zu
erreichen sind.

Nicht alle Anderungen der letzten Zeit sind aber
positiv. Am Herler Ring etwa wurde ein Rad-
fahrstreifen in einen schmaleren Schutzstreifen
umgewandelt, um die dortigen Parkplatze erhal-
ten zu konnen. Hier wiirde man sich von Politik
und Verwaltung mehr Mut wiinschen.

Volker Bourtscheidt, Gerd Riesselmann



Fragen und Hinweise zum Radverkehr:
fahrradbeauftragter@stadt-koeln.de
www.stadt-koeln.de/radfahren
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Radverkehr in
Corona-Zeiten

(Fortsetzung)

-~

uch im Sommer stehen die Dauerzahlstel-

len an den Freizeitstrecken im Fokus. Wah-
rend der Radverkehr in Summe im dritten Quar-
tal fast 9% Uber dem des Vorjahres lag, gab es
weit Uberdurchschnittliche Steigerungen im
Stadtwald (+12%), im Vorgebirgspark (+17%)
und am Rheinufer (Niederlander Ufer: +26%,;
Alfred-Schiitte-Allee +46%).
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Untypischer Verlauf in den Sommerferien

In der Woche vor den Sommerferien war der |
Radverkehr wie im vergangenen Jahr stark.
In den ersten beiden Ferienwochen reduzier- -
ten sich die Zahlen ahnlich stark wie in 2019. |
Danach unterscheidet sich die Entwicklung: Im |
Vorjahr sanken die Zahlen fast kontinuierlich |
bis auf ein Niveau von 60% in der letzten vol- |

. len Ferienwoche, und stiegen dann schlagartig

= wieder an. In diesem Jahr war es anders. Ab der
dritten Woche stiegen die Zahlen kontinuierlich. |

Ein Effekt durch das Ferienende und den Wie-
derbeginn der Arbeitszeit ist in der Summe Uber
alle Zahlstellen nicht zu erkennen.

Der Trend zu sehr starken Radver-
kehrszahlen hat sich im dritten Quartal
2020 weiter fortgesetzt. Wir berichte-
ten Uber die Hochstwerte des zweiten
Quartals in der letzten Ausgabe dieser
Zeitschrift.

¥ Bedarf es solcher Analysen, um zu verstehen,
| dass Menschen ihren Sommerurlaub im Jahr

2020 absagen, abkiirzen, anders gestalten als |

sonst? Sicher nicht. Man hat dies vermuten dur-
fen und die taglich vorliegenden Zahlen zur
Bestatigung heranziehen kdnnen. Man hatte die

darin liegenden Gestaltungsmoglichkeiten nut- £

zen kdnnen - und den Handlungsbedarf erken-
nen mussen.

Stadtverwaltung blieb weiterhin untatig

Die Stadtverwaltung hat auch im Sommer nichts
getan, um dem Radverkehr kurzfristig mehr Platz
zu verschaffen. Sie hat keine Anstrengungen
unternommen, um die seit Jahren stagnierende
Aufhebung der Radwegebenutzungspflicht vor-




| anzubringen, obwohl sie dies noch im April als
vielversprechenden Losungsansatz dargestellt
hat. Sie hat keine Pop-up Bike Lanes eingerich-
tet, weil sie sich ,auf das Kerngeschaft konzent-
rieren“ und lieber ,nachhaltige” statt kurzfristige
Mafinahmen fir den Radverkehr durchfuhren
will. Markige Worte flr eine Verwaltung, die
schon erkennbare Schwierigkeiten damit hat,
den selbstgewahlten pragmatischen Ansatz des
sogenannten (Farb-)Eimerplans in endlicher Zeit
umzusetzen - und dies in nur einem von neun
Bezirken.

Dass an beiden Rheinufern im dritten Quartal | der Kolner CDU-Fraktionsvorsitzende Petelkau

i

|

pro Tag rund 2.000 Radfahrende mehr unter- l
wegs waren als im Vorjahr, beeindruckte offen- ;

bar nicht (Alfred-Schitte-Allee: 3.500; 2019:
2.360 / Niederlander Ufer: 3.600; 2019: 2.820).
Das Platzangebot wird von der Verwaltung als
derart Uppig eingestuft, dass sogar die Ein-
‘ richtung eines tempordren Biergartens am
Konrad-Adenauer-Ufer genehmigt wurde. Rad-
fahrende wurden vom Sicherheitsdienst des pri-
vaten Betreibers zum Absteigen gendétigt. Dass
der parallele Radweg wegen einer Baustelle der
RheinEnergie gesperrt war, hatten die Verant-
wortlichen entweder tibersehen oder als zumut-

Verungliickte Rad nach Beteiligten
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bare Einschrankung bewertet. Man kann ja auch
mal schieben.

Aber auch der politische Druck auf die Ver-
waltung blieb aus. Der zaghafte Versuch, die
Ehrenstraf’e fir den Kfz-Verkehr zu sperren,
wurde kommentarlos aufgegeben. Auch die
anfanglich aus Teilen der Politik zu hérenden
Rufe nach Pop-up Bike Lanes und einer ,pan-
demietauglichen Infrastruktur® verstummten.
Offenbar kamen Ratsfraktionen und Verwaltung
wahrend des Kommunalwahlkampfs Uberein,
nicht weiter aktiv zu werden. So argumentierte

im Berliner Tagesspiegel dann gegen Pop-up
Bike Lanes in bemerkenswerter Ubereinstim-
mung mit der Linie, die die Kdlner Stadtverwal-
tung vertritt.

Unfille

Die Unfallzahlen des zweiten Quartals waren
aus Sicht des Radverkehrs alarmierend und hat- |
ten zu einem Umdenken fiihren miissen. Erst- |
mals waren in Koln mehr als die Halfte der bei
Unfdllen verunglickten Verkehrsteilnehmer
Radfahrende (574 von 1.091; 53%). Die Zahl der
Verungluckten insgesamt lag deutlich unter der

02 2020 I
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Grafik: ADFC Kdln | Daten: Polizei NRW Koln
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Verungliickte Q1 und Q2

= Verungliickte Andere

739

699
|
|
280

Q1 2020

Q12019

i des Vorjahres. Das lag vor allem an den anderen,
' vor allem motorisierten Verkehrsteilnehmern,
, deren Zahl um 44% einbrach - ein Effekt des
stark reduzierten Autoverkehrs (517; 2019: 915).
Die Zahl der verungliickten Radfahrenden ging
nur um 2,5% gegeniiber dem Vorjahresquartal
zurlick (574; 2019: 588).

Die meisten Radfahrenden verungliickten bei
Unfallen mit Kraftfahrzeugen (287). Corona-
bedingt gab es hier jedoch 30 weniger Verun-
gluckte als im Vorjahresquartal (-9%). In der
nachstgrofReren Kategorie der Alleinunfalle
ist die Zahl der Verungliickten um 19 auf 170
gestiegen (+13%). Auffallig ist hierbei, dass die
Hotspots auf Strecken liegen, bei denen der Rad-
verkehr auf der Fahrbahn stattfindet (Neusser
Strafse Nippes, Olpener, Venloer, Diirener, Frank-
furter, Kalker Hauptstrafie). Die Zahl der Verun-
gliickten bei Unfdllen zwischen Radfahrenden

%

| stiegum 9 auf 72 (+13%) -
' den auBergewdhnlich stark frequentierten Stre-

m Verungliickte Rad

915
I 588

Q2 2019

574

Q2 2020

Grafik: ADFC Koln | Daten: Polizei NRW Koln

alleine 15 davon auf

cken entlang des Rheinufers (rechtsrheinisch:
Alfred-Schiitte-Allee, An der Groov; linksrhei-
nisch: Weifser Leinpfad, Agrippinaufer, Franken-
werft, Oberlander Ufer, Konrad-Adenauer-Ufer,
Langeler Damm).

Radfahrende in Kéln haben in punkto Sicher-
heit nicht in gleichem Mae vom Riickgang des
Kfz-Verkehrs profitiert wie andere - vor allem
motorisierte - Verkehrsteilnehmer. Die Sicher-
heit der Radfahrenden nimmt also nicht auto-
matisch und nicht proportional zu, wenn der
Kfz-Verkehr zuriickgeht.

Dass mehr Radverkehr auch mehr Verletzte mit
sich bringt, ist kein Naturgesetz. Als ,Safety by
numbers” bezeichnet man den Effekt, dass ein
Anstieg des Radverkehrs mehr Sicherheit bringt,
weil Radfahrende von anderen Verkehrsteilneh-

© Burst @ StockSnap



fur die
Region.

Wir beliefern das Rheinland
mit Strom, Erdgas, Wasser
und Losungen fur ein neues
Energiezeitalter.

RheinEnergie.
Die Energie einer ganzen Region.
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Radverkehr in den Sommerferien in Koln

2019 m2020

100%

90%

80%

70%

60%

50%

40%

30%

20%

10%

0

q
>~

i o |

4. Ferien-

7. Ferien- Erste volle
woche (teilw.) Arbeitswoche

6. Ferien-
woche

5. Ferien-

woche woche

Grafik: ADFC Koln | Daten: Dauerzdhlstellen Radverkehr, Stadt Koln

Woche vor 1. Ferien- 2. Ferien- 3. Ferien-
den Ferien woche woche woche
(=100%)

mern dann starker wahrgenommen werden. Und
durch Investitionen in die Infrastruktur schaffen
es andere Stadte, die Unfallzahlen auch bei stei-
gendem Radverkehr zu reduzieren (,Vision Zero®).
Fir Koln trifft beides nicht zu.

Die Unfallzahlen des dritten Quartals lagen zum
Redaktionsschluss noch nicht vor. Wir werden
darlber berichten.

. Die Vision Zero muss in die Tat umgesetzt werden

Dass Koln trotz des seit Marz dramatisch ver-
anderten Verkehrsgeschehens weitestgehend
untdtig geblieben ist, ist das Eine. Die Art und
Weise ist das Andere. Die Zahlen, die den starken
Anstieg des Radverkehrs unwiderlegbar zeigen,
wurden zuerst kleingeredet und dann tberhaupt

% nicht mehr kommentiert. Die Forderungen aus

Politik und Verbanden wurden abgewiegelt und
mit zum Teil unhaltbaren Argumenten abge-
wehrt. Die Stadt hat nicht den Dialog gesucht
mit denjenigen, die in einem breiten Blindnis
bei mehreren Demonstrationen den Wunsch
nach mehr Platz fur Rad und Fuf} (z.B. in Form

g von Pop-up Bike Lanes) artikuliert haben. Ver-

i,

kehrspolitische Entscheidungen wurden nicht §
in offentlicher Sitzung diskutiert und getroffen §
-zum Teil wurden sie offenbar in den Krisenstab
verlagert, der weitgehend von der Offentlichkeit §
abgeschottet arbeitet.

All das darf sich nicht wiederholen. Es ist nicht
nur im Interesse der Radfahrenden, dass der Ver-
kehr der Stadt Koln aktiv, agil und transparent
gemanagt wird. Es sollte selbstverstandlich sein,
dass die Interessen und die Sicherheit der zu
Fu? Gehenden und Radfahrenden dabei berlick-
sichtigt werden.

Die alarmierende Entwicklung der Radunfallzah-
len zeigt, dass es hochste Zeit dafiir ist, ein Akti-
onsprogramm zu starten. Die gute Nachricht ist,
dass sich alle Parteien und Gruppen im Rat der
Stadt Koln in den ADFC-Wahlprifsteinen zum
Vision-Zero-Konzept bekannt haben. Es kann
also nicht mehr lange dauern, bis Betroffenheit,
Schweigen und Ratlosigkeit von kraftigem Zupa-
cken abgeldst werden.

Christian Holzel
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& DiexKidical Mass
“"5 by gt das ganze

Beim Kidical Mass Aktionswochenende zum Weltkindertag am 19./20. September
2020 haben Zehntausende Kinder, Jugendliche und Familien in 100 Stadten
in Deutschland, Belgien, England, Osterreich und der Schweiz die StraRen auf
ihren Radern zurlickerobert. Die Kidical Mass Koln war mit rund 1.500 Teil-
nehmer*innen die grofite Einzelveranstaltung.

D as Wochenende hat gezeigt, wie frei Kinder sich in ihrer Stadt bewegen kénnten, wenn wir
ihnen den Platz dafiir gaben. Genau das wollten wir erlebbar machen - fiir die Kinder und
als eindeutigen Appell an Politiker*innen, endlich entsprechende Entscheidungen zu fallen.
Das Aktionswochenende, das in dieser Form erstmalig war, wurde von der Kidical Mass Kéln ins
Leben gerufen. Unterstiitzt wurde es von ADFC, Campact, Changing Cities, Deutsches Kinder-
hilfswerk, Greenpeace, RADKOMM, VCD und vor Ort umgesetzt von 160 Vereinen, Organisationen
und Initiativen.

Kinder- und fahrradfreundliche Stadte sind

eine Vision, die allen Einwohner*innen gut
tut. Utrecht und Paris machen es vor, aber
auch viele andere europadische Stadte. Sie
haben auch durch die Corona-Pandemie
erkannt, wie wichtig eine Umverteilung der
Flachen zugunsten der Menschen ist.

© ullihammer
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Die Kidical Mass fordert Tempo 30 innerorts
und sichere Schulradwegenetze in den Stad-
ten. Im Umfeld von Schulen sollen flachen-
deckend Fahrradstraen und als Sofortmaf3-
nahmen Schulstraf’en nach Wiener Vorbild
eingerichtet werden.

Die nachsten 5 Jahre sind entscheidend

Die Stadt Koln ist ,Kinderfreundliche Kom-
mune”. Sie muss eine selbststandige Mobilitat
von Kindern und Jugendlichen ermdglichen
und kinderfreundliche Lebensraume schaffen.
Die Kidical Mass Koln hatte alle OB-Kandi-
dat*innen vor der Kommunalwahl im Septem-
ber 2020 nach ihrer Vision und ihren konkre-
ten Planen zur Umsetzung einer kinder- und
fahrradfreundlichen Stadt befragt. Wir sind
gespannt, was die wiedergewahlte Ober-
burgermeisterin Frau Reker in den kommenden
funf Jahren umsetzen wird.

°ln

K:
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In Hinblick auf Frau Rekers Aussage ,Wir miissen
in Koln schneller, agiler werden®, staunen wir
immer wieder Uber ihr Pariser Pendant Anne
Hidalgo. Diese verklindete Ende August 2020,
dass zum Schulstart die Strafden vor 80 Schu-
len (wohlbemerkt als Startschuss fir alle 1.200
Pariser Schulen!) entweder vollstandig fiir den
Verkehr gesperrt oder zumindest verkehrsbe-
ruhigt (Tempolimit von 20 km/h, Durchfahrts-
begrenzungen zu Schulbeginn- und Ende) wer-
den.Das nennen wir Schnelligkeit und Agilitat!
Soziale Distanzierung und die Anpassung der
Stadt an die Kinder als schwachste Verkehrsteil-
nehmer*innen nennen die Pariser als Motive.

1) bit.ly/schulen-paris
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Mehr Freirdaume zum Spielen und fiir Begeg-
nungen

Die Kidical Mass Kéln hat die Vision einer kin-
derfreundlichen, griinen Stadt, in der es viele
Freiraume zum Spielen und fir Begegnungen
zwischen allen Menschen gibt. Wie dies konkret
aussehen kann, wurde am autofreien Tag am 22.
September im Rathenauviertel veranschaulicht.
Am dezentralen Tag des Guten Lebens verwan-
delten Anwohner*innen fiinf Straf’en des Vier-
tels in tempordre Spiel- und Nachbarschaftsstra-
Ren. Die parkenden Autos mussten vorher raus,
der motorisierte Durchgangsverkehr musste fir
einen Nachmittag drauBen bleiben. Der Effekt
war uberwaltigend. Wie viel Platz es auf einmal
gibt! Eins steht fest: Die Menschen im Rathen-
auviertel wunschen sich eine dauerhafte Ver-
kehrsberuhigung und mehr Grun!

Seid dabei, die Dinge ins Rollen zu bringen!

Die Kidical Mass wird noch lauter und sichtbarer,
damit wir gemeinsam mit allen Verbanden und
Initiativen und der Stadt Koln eine wirkliche
Verkehrswende in Kéln umsetzen. Jetzt!

Simone Kraus, Steffen Briickner

www.kidicalmasskoeln.org
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Der ~
all- Y .
jahrliche Lo 1
Parking Day :

fiel dieses Jahr

auf den 18. Sep-
tember. An diesem Tag
werden traditionell welt-
weit Parkpldtze besetzt, um
auf die einseitige Flachenvertei-

lung stadtischen Grund und Bodens
zugunsten des Autos hinzuweisen. Wir

rickten, genau wie im Vorjahr, wieder mit
Campingstuhlen, Kaffee und Kuchen auf der
EhrenstrafRe vor den Hausern 27-33 an und )
machten uns auf den Parkplatzen breit. Mit von der

Partie waren wieder der VCD (Verkehrsclub Deutschland),

Kidical Mass, Waffel-Ralf und zum ersten Mal der Fu® eV, .
ein Verein, der sich fiir die Belange der Fufdganger einsetzt. !

Auf der Ehrenstrafie nichts Neues?

as hatte sich in Zeiten des Klimanotstan-

des, den die Stadt Koln ausgerufen hat,
auf der Ehrenstrae verandert? Klar, wir hat-
ten coronabedingt Masken, Anwesenheitslis-
ten und Abstandsmarkierungen im Gepack. Aber
sonst sah alles auf den ersten Blick genauso aus
wie im Vorjahr. Es kreuzten nach wie vor Men-
schen in Ubermotorisierten SUVs und Sportwa-
gen durch die enge Ehrenstra3e, als ob sie noch
nie etwas von CO,-Ausstof? und Erderwarmung
gehort hatten. Es gab immer noch reichlich
Autoparkplatze, obwohl die Bezirksvertretung
Innenstadt 2016 die Abschaffung samtlicher
Parkplatze auf der EhrenstraRe beschlossen
hatte (bit.ly/aufwertung-ehrenstrasse). Im Januar
2019 hatten B90/GRUNE, Die Linke, FDP, Deine
Freunde und GUT bei der Oberbiirgermeisterin
nachgefragt, wann der Beschluss denn endlich
umgesetzt wiirde. Anscheinend ohne Reaktion.

fahrf T 3/202

Bei genauerem Hinschauen konnte die auf-
merksame Beobachterin aber doch gravie-
rende Veranderungen registrieren. Da standen
auf einmal Stiihle vor einem kleinen Café, wo
letztes Jahr noch ein Parkplatz vorzufinden
war. Auf einer Seite war unsere Aufstellfla-
che von einer ganzen Anzahl neuer Fahrrad-
Abstellplatze begrenzt. Vor allem aber hat
sich die Ehrenstrafie still und heimlich zur
hochfrequentierten FahrradstraRe gewan-
delt. Stadtein- und auswarts sind jetzt gefihlt
Hunderte von Radfahrerinnen und Radfahrern
unterwegs. Und am erstaunlichsten ist die
Demut, mit der die Autofahrenden die geballte
Ubermacht der Radlerinnen und Radfahrer zu
ertragen scheinen. Am Parking Day war weder

Hupen noch Motorheulen zu vernehmen.

Klaglos wurde das Tempo reduziert oder sogar
angehalten.

rhein

eses Artikels: Amrei Kemmincj <instagram @am
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Wenn man die EhrenstraBe als Gradmesser des Ver-
kehrswandels in Koln betrachtet, ist festzustellen, dass
dieser Wandel in den Kdpfen der Verkehrsteilnehmer*in-
nen schon vollzogen ist. Nur die Stadtverwaltung scheint
immer noch auf ihrer Insel der Ignoranz zu sitzen und die
Fahne des motorisierten Individualverkehrs hochzuhal-
ten. Wir sind gespannt, was wir nachstes Jahr am Parking
Day vorfinden werden. Gut mdglich, dass den Autofah-
renden angesichts der radelnden Ubermacht die Lust
vergeht, noch weiter durch die Ehrenstrafie zu fahren.
Am 10. November 2020 wurde der Beschluss der Bezirks-
vertretung Innenstadt aus dem Jahr 2016 umgesetzt, und
die Parkplatze abgesperrt. Wir sind nicht traurig.
Brigitte Reimers

Bild: © Robert Kneschke / Fotolia

lhr VSF-Fahrradfachgeschaft in Uninahe seit 1990
Weyertal 18, 50937 Koln - 0221- 44 76 46 -+ www.aufdraht-koeln.de - info@aufdraht-koeln.de




Alles Kampfradler?

Auf den Spuren eines Mythos
in den Daten der Unfallstatistik

——

Wer sich die Kommentare unter vielen Presseartike
durchliest, muss glauben, dass Radfahrende das

grofdte Sicherheitsproblem im Kolner Straf3enver
darstellen. Viele zu Fuf? Gehende nehmen Radfahrende
als Hauptgefahr wahr. Einige Autofahrende wollen
Radfahren auf der Fahrbahn vollstandig untersagen ‘J
und den Radverkehr gar auf Gehwege verbannen. ¥

© Andrea Piacquadio @ Pexels

Doch wie sieht es wirklich auf den Kolner Straf3en aus?

Wer verursacht Unfalle?
Schaut man sich an, wie viele
ihrer Unfalle die verschiedenen

Beteiligten selbst verursachen,

wird die Situation noch deutli-
cher. Radfahrende verursachen

nicht einmal jeden dritten Unfall,

an dem sie beteiligt sind. Auch
Unfalle mit zu FuR Gehenden
werden nur zu 40% von diesen
selbst verursacht. Die motorisier-
ten Verkehrsteilnehmer hingegen
verursachen die allermeisten ihrer
Unfalle auch selbst.

Die hohe Verursacherquote des
motorisierten Verkehrs liegt nicht
zuletzt daran, dass die Fuhrer*in-
nen von motorisierten Fahrzeugen
an fast allen Unfallen (94 %) mit
Verungluckten beteiligt sind, ent-
weder als Unfallverursacher oder
zumindest als weitere Beteiligte.
Nur ein kleiner Teil der Unfalle
mit Personenschaden im Koélner
Straftenverkehr findet zwischen
den schwacheren Verkehrsteilneh-
mer*innen statt.

— BunBijisleq|ejun ‘g ——

Wie sind die Verursacherquoten bei Unféllen in KéIn?

o IIE

32% der Radunfalle werden von Radfahrenden verursacht.

'

40% der FuBgangerunfalle werden von zu Ful Gehenden verursacht.

77% der LKW-Unfalle werden von LKW-Fahrenden verursacht.

85% der Autounfalle werden von Kfz-Fahrenden verursacht.

bﬁ»

Wer ist an Unfallen in Koln beteiligt?

o

s

=]so

Alleinunfélle

— Unfallverursachende >



3/2020 fahr@! 75

Wiirde man hier auch Unfalle betrachten, bei denen ausschliefilich Sachschaden entstanden sind,
ware die Situation noch weitaus dramatischer. Aufgrund der riesigen Menge an Autounfallen mit
reinen Sachschaden konzentriert sich die Kolner Polizei in den letzten Jahren allerdings auf die
Auswertung und Analyse von Unfallen, bei denen Menschen zumindest leicht verletzt wurden.

Die Situation der Menschen zu Fuf}

Die Fufgangerinnen und Fuganger werden haufig sprichwortlich an den Rand gedrangt. Oft
mussen sie das schmale Hochbord mit Fahrradern teilen und fiihlen sich dort bedrangt. So entsteht
der Eindruck, dass Radfahrende der haufigste Unfallgegner der Menschen zu Fuf sind.

Schaut man sich aber die
Fakten aus der polizeilichen
Unfallstatistik in der neben- ..
stehenden Abbildung an, wird 4 von 5 Unféllen der

schnell klar, dass in vier von SChwaCher_en
fiinf Unfillen mit Fugan-  Verkehrsteilnehmer
ger*innen motorisierte Fahr- passieren mit
zeuge die Unfallgegner*in- motorisierten Fahrzeugen.
nen sind.

Wer sind die Unfallgegner der zu FuB Gehenden in Koéin?

Kraftrader, PKW, LKW, Bus, Bahn

Von den Unfallen zwischen Menschen zu Fuf} und dem motorisierten Individualverkehr (MIV) - das
sind Autos und Kraftrader — werden sieben von zehn Unfallen durch den MIV verursacht. Bei Unfallen
zwischen Lkw und zu FuR Gehenden sind es sogar mehr als acht von zehn. Eine Kélsche Besonder-
heit ist, dass bei den Unfallen zwischen zu Fuf} Gehenden und Radfahrenden die Fuf’gangerinnen
und FuBganger eindeutig mehr Unfalle verursachen als die Radfahrerinnen und Radfahrer, wie wie
die Abbildung unten rechts zeigt.

Da sich die Verursacherquote ~ Wer verursacht Unfille mit zu FuB Gehenden in KéIn?
zwischen den Menschen
zu Fuf’ und auf dem Rad in
den bundesweiten Zahlen (ﬁ)

43% | 5T%

umgekehrt verhalt, ist davon 43% der Unfalle zwischen Rad und FuR werden von Radfahrenden verursacht. ®
aus.zugehen, das? der Unter- 69% 31% M
schied an der Koélner Infra- S

struktur liegt. 69% der Unfélle zwischen MIV und Ful® werden von Kfz-Fahrenden verursacht. /\

82% der Unfalle zwischen LKW und Ful werden von LKW-Fahrenden verursacht.
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Die Situation der Menschen auf dem Rad
Den Radfahrenden geht es sehr ahnlich. Auch sie haben 80% ihrer Unfdlle mit dem motorisierten
Verkehr. Anders als Fuf3gangerinnen und FuRganger haben sie aber auch haufig Unfdlle unterein-

ander, bei denen mindestens
eine Person verletzt wird.
Dass auch zur Vermeidung
von Rad-Rad-Unfallen neben
einem rilicksichtsvolleren
Fahrverhalten - wozu ins-
besondere der Verzicht, Rad-
verkehrsanlagen in Gegen-
richtung zu befahren gehort
- vor allem mehr Platz hilft,
versteht sich von selbst.

Autofahrende verursachen
fast 8 von 10 Unfallen zwi-
schen dem Motorisierten Indi-
vidualverkehr (MIV) und Rad-
fahrenden. Das ist anteilig
deutlich hoher als bei den zu
Fu? Gehenden. Die Verursa-
cherquote bei Lkw-Unfallen
mit Radfahrenden ist mit 84%
etwas hoher als bei Unfallen
zwischen zu Fuf? Gehenden
und Lkw.

Wer sind die Unfallgegner der Radfahrenden in KéIn?

R 5% 4 von 5 Unfallen der

(U, .
schwaécheren

1%q9, Verkehrsteilnehmer

passieren mit
motorisierten
Fahrzeugen.

Kraftrader, PKW, LKW, Bus, Bahn

Wer verursacht Unfélle mit Radfahrenden in KoIn?

57% 43%

57% der Unfalle zwischen FuB und Rad werden von zu Fult Gehenden verursacht.

78% 22% (ﬂ)

78% der Unfalle zwischen MIV und Rad werden von Kfz-Fahrenden verursacht.

84% 16%

84% der Unfalle zwischen LKW und Rad werden von LKW-Fahrenden verursacht.

b >

Zusatzlich zu den Unfdllen zwischen zwei Verkehrsteilnehmenden geschehen im Radverkehr
aber auch viele sogenannte Alleinunfalle. Solche Alleinunfalle entstehen in Koln haufig durch

schlechte und schlecht gewar-
tete Infrastruktur. Schlaglocher,
ungeraumte Radwege, StraRen-
bahnschienen, nicht abgesenkte
Bordsteinkanten, fehlende
Beleuchtung von Radverkehr-
sanlagen. Unzureichend abge-
sicherte Baustellen oder unge-
sichert auf Radverkehrsanlagen
abgestellte Gegenstande sind
nur einige Beispiele.

Wie viele Alleinunfalle haben Radfahrende?

18% 18% der Radunfalle
in Koln sind Alleinunfille
ohne Unfallgegner.
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Was ist zu tun?

Was zu tun ist,um Unfalle zu vermeiden, hat der
ADFC Koln bereits vielfach erklart. Die Stadt Koln
ist gefragt, die schwacheren Verkehrsteilnehmer
von der Gefahr zu trennen und die Gefahrlichkeit
zu minimieren. Dies geht nicht ohne eine grund-
satzlich andere Infrastruktur als bisher.

MaRnahmen zur Vermeidung
von Unféllen

VERKEHRSINFRASTRUKTUR
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Sicherheitsbedurfnisse und ihres Verkehrsflusses
in den Kreuzungen. Darlber hinaus ist es erfor-
derlich, wesentlich mehr sichere FuRgangerui-
berwege zu schaffen und die Wege fiir Menschen
zu Fuf frei von Hindernissen — vom abgestellten
Fahrzeug bis zum Werbeschild - zu halten.

Soll die Anzahl Unfalle aller hier dargestellten
Unfallkonstellationen und der Stress schwa-
cherer Verkehrsteilnehmer*innen reduziert wer-
den, bendtigen wir in Kéln deutlich mehr Platz
flir Menschen. Da der Platz in unseren Strafen
durch die Hauser rechts und links unverander-
bar begrenzt ist, kann der Platz nur gewon-
nen werden, indem die Flachen fir den

Autoverkehr verkleinert und die fiir den

PERSO NL'C HE WERBEPL:‘\KAT&K”UNEN
MASSNAHMEN (@ 3, scurousistng,
ORGANISATORISCHE 4RIl enmsscuun
MASSNAHMEN SARTINERID
TECHNISCHE v S
MASSNAHMEN PARKRAUMREDUKTION

Bei Unfallen zwischen Menschen zu Fu und auf
dem Rad wirden haufig schon besser erkenn-
bare Radwege oder EinbahnstraBRenfreigaben
den Fuf’ganger®innen helfen, Unfalle zu ver-
meiden. Ebenso ware eine bessere Trennung des
Fuf3- und Radverkehrs erforderlich. Das verhin-
dert sowohl unangenehme Schreckmomente als
auch Unfalle mit Verletzungen.

Zudem brauchen die schwdcheren Verkehrsteil-
nehmer®innen breite Gehwege und Radwege
sowie eine bessere Berucksichtigung ihrer

Das Projekt CapeReviso

Fuf3- und Radverkehr vergrofiert werden.

Eine gute Infrastruktur in Kombination mit

einem richtigen Verkehrsverhalten, welches

auch durch Sanktionierung eingefordert wird,
ist also die Losung.

Christoph Schmidt

Quelle: Verkehrsunfallstatistik der Polizei Koln 2013 - Juni 2020.
Soweit nicht anders angeben werden Verkehrsunfalle mit Verun-
gliickten und mind. zwei Beteiligten betrachtet.

Alle Grafiken: © by ADFCKéln
Verkehrsunfallkarte des ADFC Koln:
https://verkehrsunfaelle.adfc.koeln

Die meisten Unfalle, von denen schwachere Verkehrsteilnehmer*innen betroffen sind werden durch

den motorisierten Verkehr verursacht. Unfallsituationen, die nicht in der Polizeistatistik erfasst werden

und Beinaheunfalle tragen zum Stress bei, dem Menschen zu Fuf} und auf dem Fahrrad bei ihrer Teil-
nahme am StraRBenverkehr ausgesetzt sind. Dies betrifft
auch viele der Schreckmomente unter den Menschen
zu Fufd und auf dem Rad. Auch solche Unfalle mus-
sen systematisch betrachtet werden, wenn man diesen
Stress senken will. Der ADFC hat daher auf Bundese-
bene mit Partnern aus der Wissenschaft und Forschung
das Projekt CapeReviso gestartet, in dem dieses Thema
zu erforscht werden und aus den Forschungsergebnis-
sen Verbesserungsstrategien abgeleitet werden sollen.




cambio CarSharing

Falls es doch mal was

Groflderes sein muss ...
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Sonderkonditionen fir ADFC-Mitglieder gibt es hier:

www.cambio-CarSharing.de
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Neue ADFC-Lastenrader im kostenlosen Verleih

Unterstitzt durch das Forderprogramm fur Lastenrader der Stadt Koln hat der ADFC
zwei weitere Lastenrader zum kostenlosen Verleih angeschafft.

MO}

ie ,Max“ und ,Moritz“ genannten Cargo-

bikes vom hollandischen Hersteller
,Bakfiets” sind mit Sitzbanken und Anschnall-
gurten zur Mitnahme von drei bzw. zwei Kin-
dern ausgestattet. Natirlich kann man mit
ihnen ebenso gut seinen Familieneinkauf und
andere sperrige Gliter transportieren.
.Max“ und ,Moritz“ haben am 25. August ihren
Dienst als kostenlos ausleihbare Lastenra-
der angetreten. Wahrend ,Max" beim Kinder-
schutzbund in Kalk zur Ausleihe bereitsteht,
bleibt ,Moritz“ auf der linken Rheinseite im
Georgsviertel. Das bereits seit 2015 beim
ADFC kostenlos entleihbare Transportrad
,Mdhrchen® ist im Sommer nach Humboldt/
Gremberg umgezogen.

i

Lastenrad-Forderprogramm der Stadt wird
2021 erneut aufgelegt

Wer ein eigenes Lastenrad anschaffen will,
wird im nachsten Fruhjahr wieder die Gele-
genheit haben, einen Forderantrag bei der
Stadt Koln einzureichen! Die Stadt fordert
Lastenrader mit 45-55% des Einkaufspreises.
Antrage konnen von kleineren Unternehmen
sowie einer Gruppe von drei privaten Haus-
halten gestellt werden. Weitere Informatio-
nen gibt es unter: stadt-koeln.de/lastenrad

Alexander Biihler /Christoph Schmidt

.Max’, ,Moritz* und ,M6hrchen®kénnen, wie einige weitere kostenlosen

Lastenrader, Uber die Online-Plattform KASIMIR gebucht werden:
www.kasimir-lastenrad.de
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»Aber mit dem Fahrrad geht das nicht! Te\\- 1

Inspiriert von unserem Protokoll iiber einen unmoglichen Umzug mit dem

Fahrradanhanger in der letzten Ausgabe schickte uns unser langjahriges

Mitglied Theodor Steinhauer einen Leserbrief. Darin enthalten tolle Fotos von Transporten
mit denen er schon vor 40 Jahren zeigte, dass es mit dem Fahrrad eben doch geht. Auch wenn
damals noch mehr Kreativitdt notwendig war als heute.
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INNOVATIVES DESIGN

Innovationen, Visionen und Kompositionen, die tagtéaglich gefuhlt und
gelebt werden. Ein Endprodukt, das an Liebe zum Handwerk kaum zu
ubertreffen ist. Und Einzelanfertigungen, die keine weiteren erkl&renden
Worte benctigen. Das ist Simplon. Das ist Leidenschaft.

Maybike ist Simplon Exklusiv-Partner
fur Koln! Schaut einfach mal bei
uns rein - wir werden euch gerne
ausfihrlich und kompetent beraten.

/( SIMPLOM E-ie - CHENOA BOSCH CX NI

MIT SICHERHEIT SMART!

B’safe, die erste tragbare Airbag-\Weste, die Radfahrer bei ihrer
taglichen Fahrt schitzt. Das intelligente System besticht durch

einzigartigen Tragekomfort und bietet gleicher-
malen optimalen Schutz fir alle wichtigen
Organe und Koérperteile. In Koln
exklusiv bei Maybike erhaltlich!

airbag technology expert

HELITE B'safe
Airbag-Weste

Maybachstr. 108-110 0221-27 07 849-0 instagram: maybikecologne

50670 Kaln info@maybike.de facebook.com/maybike.de




D ie Verwaltung der Stadt Koln hat im August
endlich reagiert auf DER Hauptradstrecke
fur Pendler, Freizeitradler und Fahrradtouris-
ten am Rheinufer zwischen Hohenzollernbriicke
und Bastei einen Pop-up-Radweg - Verzeihung -
Pop-up-Biergarten eingerichtet, anstelle der fir

den Radverkehr freigegebenen Fugdangerzone.
Jeden Tag von 12 Uhr mittags bis in den Abend.

Mit einem Umleitungsschild auf den parallel

verlaufenden Radweg und Sicherheitspersonal,

das daflr sorgte, dass Radfahrer*innen in der
freigegebenen Fufigangerzone ihr Rad schie-
ben mussten.

Wenn die Stadtverwaltung wisste, was die Stadt-
verwaltung weif? ... ware der Verwaltung bekannt
gewesen, dass der parallel verlaufende reguldre
Radweg bei Einrichtung des Pop-up-Biergartens
schon seit mehreren Wochen aufgrund einer
Baustelle durch das Verkehrsamt gesperrt war.
Und der Krisenstab hatte auch gewusst, dass
die Umleitung fir den gesperrten Radweg
durch genau die freigegebene Fufigangerzone
fUhrte, in der nun der Pop-up-Biergarten stand.
Macht voll Sinn so, also nach dem Besuch des

f-ahr@! 3/2020 ._

Biergartens mit ausgiebigem Kolsch-Konsum
vielleicht.

Naturlich protestierten Menschen, die mit ihrem
Fahrrad regelmaRig auf dieser Strecke pendeln
genauso wie die Kélner Fahrradinitiativen in den
sozialen Medien und bei der Stadtverwaltung.
Dadurch wurde die WDR-Lokalzeit auf die Posse
aufmerksam. Schon fir die Stadtverwaltung,
denn nun konnte sie dem Biergartenbetreiber
den Schwarzen Peter fur ihr widersprichliches
Handeln zuschieben. Dieser habe die Auflagen
nicht eingehalten und musse fir Passanten zu
Fuf? und auf dem Rad einen 6 Meter breiten
Streifen frei lassen. Am Rheinufer blieb der-
weil alles wie gehabt. Auch am Tag nach dem
WDR-Bericht forderte der Sicherheitsdienst ent-
gegen der Aussage der Stadt Koln alle Radfah-
renden zum Absteigen und Schieben auf.

Und doch ein Pop-up-Radweg - leider nur fiir
einen Nachmittag

All das war Anlass flir den ADFC, die Kidical
Mass und weitere Kolner Fahrradinitiativen, am
19. August der Verwaltung mittels einer Demo
in Form eines Pop-up-Radwegs auf dem rechten
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Fahrstreifen der Rheinuferstraf3e zu zeigen, wie
sich Radverkehr und Biergarten gar nicht erst in
die Quere gekommen waren. Von 15 bis 21 Uhr
konnte der starke Radverkehr auf der Rheinu-
ferstraRe ungestort an Biergarten und Baustelle
vorbei flieRen.

Epilog

Wochen spater beweist die Stadt mit einem
erneut an dieser Stelle aufgepoppten Biergarten,
dass sie im Sommer kaum etwas gelernt hat.
Zwar ist der Radweg nun nicht mehr gesperrt.
Aber die uber den Radweg verlegten Strom- und
Wasserleitungen zur Versorgung des Biergartens
sind ein deutliches Hindernis fiir den Radver-
kehr. Dieser weicht derweil in die angrenzende
Grlinanlage aus und hinterlasst unschone Spuren
in der Grasnarbe.

Alexander Biihler

To ren-Portal
des Erzbistums Koln: -
Kirche erfahren. '

fiir Verkehr und

geférdert vom
Bundesministerium E E
* digitale Infrastruktur G%
Y ERZBISTUMKOLN www.pfarr-rad.de [EI%E:



adchnellWeg nach Frechen:
da hat der Verkehrsausschuss noch Arbeit

Kolner Verkehrsinitiativen nehmen Stellung
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Stellungnahme von ADFC Kdln, RADKOMM und VCD Kéln zum Beschluss des
Verkehrsausschusses zum Radschnellweg Koln-Frechen (gekurzte Fassung)

er Verkehrsausschuss hat am 1.9. einen

Planungsbeschluss zum Radschnellweg
Koln-Frechen gefasst, der von den Empfehlun-
gen der Verbande abweicht. Die Bezirksvertre-
tung Lindenthal war am 31.8. einstimmig den
Verbanden gefolgt. Die Bezirksvertreter®innen
hatten sich intensiv mit den Vorschlagen der
Verbande beschaftigt und diese durch ihre Orts-
kenntnis unterstutzt.
Die Verkehrspolitiker*innen, die sich im Verkehrs-
ausschuss gegen diese Anderungen entschieden
haben, haben den Sach- und Fachverstand der
Fachverbande dagegen nicht eingeholt. Uns ist
nicht transparent, aus welchen Griinden unsere
Vorschlage abgelehnt wurden.

1. Massive Eingriffe ins Griin trotz des
Klimanotstandes

Die Verwaltung und der Verkehrsausschuss wollen
den RSW auf der Bachemer Straf3e fiihren. Trotz mas-
siver Eingriffe ins Stadtgriin kann der RSW-Standard
dort offenkundig nicht erreicht werden. Stattdessen
wird der Parkcharakter mit der Rodung von Baumen
und Bewuchs in diesem Bereich vollends zerstort.
Dabei gibt es mit der Nordfahrbahn eine Alternative,
die bereits im Bestand den Vorgaben zum RSW-Stan-
dard entspricht.

Auf der Stichstrafe der Bachemer Landstrafie
vom Militérring zum ,Haus am See" im AuReren
Griingurtel wollen Verwaltung und Verkehrsaus-
schuss neben der bestehenden Fahrbahn einen
4 m breiten, neuen asphaltierten Radweg anle-
gen. Dafiir wird wertvolles Griin versiegelt. Das
ist eine Kapitulation vor dem Kfz-Verkehr. Wiirde
man das dort ohnehin illegale Autoparken in
den Griff bekommen (z.B. durch ein Parkleitsys-
tem), ware dieser Eingriff in einem denkmal- und
landschaftsgeschitzten Gringurtel unnétig.
Auch im weiteren Verlauf der Bachemer Land-
strafde sollen zahlreiche Baume gefallt werden
- nur um den Radschnellwegstandard auf ca.
300 m durchzusetzen.

Diese Eingriffe ins Griin sind nicht notwendig.
An diesen Stellen gibt es Alternativen, oder
der Verzicht auf Standards ist aus Griinden des
Natur- und Klimaschutzes machbar und ohne
grof3e Qualitatseinbuf’en maglich.

Wer den umweltfreundlichen Radverkehr férdern
will, darf daflir nicht Parks zerstoren und den
AuReren Griinglirtel weiter versiegeln und Biume
fallen. Die Verbande haben in einer Anhérung
diesen wichtigen Leitsatz deutlich betont: Keine
Baumfallungen und kein Eingriff in geschiitzte
Griinflachen, wenn es Alternativen gibt.
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2. Verzicht auf Beteiligung und Monitoring
Beim Kreisverkehr an der Hans-Sachs-Straie
gibt es offene grundsatzliche Fragen zur Gestal-
tung. Verbande und BV haben deshalb ein Werk-
stattverfahren vorgeschlagen. Der Verkehrsaus-
schuss hat sich nun auf eine Variante festgelegt
und sieht keinen Bedarf fiir die Partizipation
der Verbande.

Bei der Gestaltung der Bachemer Strafie hatte
die BV urspriinglich eine Markierungslésung
mit anschlieBendem Vollausbau praferiert, um
schnelle Ergebnisse zu bekommen. Den Ver-
waltungsvorschlag, den Vollausbau unmittel-
bar zu planen, unterstitzt sie mit Auflagen: Ein
Zeit-MaBnahmen-Plan soll vorab vorgelegt wer-
den, und ein Monitoring soll eingerichtet wer-
den. Der Verkehrsausschuss halt diese Mafinah-
men offenbar flr unndotig.

Der ausdruckliche Verzicht auf weitere Beteili-
gung und Monitoring Uberrascht - angesichts
der langjdhrigen und langwierigen Geschichte

Ubersicht Beschlusspunkte:

Verbédnde
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der Planungen, und angesichts der stadt- und
landesweiten Bedeutung des Projekts. Warum
gibt der Verkehrsausschuss der Verwaltung freie
Hand, wenn Verbande und Bezirksvertretung
eine intensive Begleitung einfordern?

3. Verkehrssicherheit an einer Grundschule

Es erstaunt, dass die Verwaltung und der Ver-
kehrsausschuss die Vorschlage zur Verbesserung
der Schulwegsicherheit an der Grundschule
Bachemer Strafte einfach vom Tisch wischen.
Durch die nun beschlossen Plane werden Autos
weiterhin zu schnell durch die Kurve stadtaus-
warts fahren und so Kinder und Passanten
gefahrden. Das langjahrige Drangen der Eltern
und der Schule auf Mafdnahmen zur Verbesserung
der Verkehrssicherheit werden von der Verwaltung
und dem Verkehrsausschuss missachtet.

Die Verbande und die BV haben einen Vorschlag
erarbeitet, der die Belange des Radschnellweges
und die Sicherheit der Grundschule beachtet.

BV Lindenthal Verkehrsausschuss

Kreisverkehr mit Radverkehr auf der Fahrbahn
oder abgesetzt - Details im Workshop-Verfahren
auszuarbeiten

Abschnitt Verwaltung
Querung UniversitdtsstraBe  Siid Nord
Knotenpunkt Ampelgeregelte
Hans-Sachs-Strate Kreuzung
Bachemer Strae zwischen  Vollausbau

Gleueler StraRe 